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ATUALIZAÇÃO DO PIMTRA | OBJETIVOS DO ESTUDO

Dotar a região de uma 
estratégia de mobilidade 

integrada e coerente

Promover a 
mobilidade 

ativa

Favorecer a 
intermodalidade e sua 
articulação entre 
modos ativos e a 
oferta de transportes 
públicos

Melhorar a 
acessibilidade dos 
modos pedonal e 
ciclável
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Organizadoem4 fases:

Å Fase I ς Caracterizaçãoe Diagnóstico da
acessibilidadedos modos suaves e transporte
público

Å Fase II ςDefinição da estratégia para um
horizontetemporalde10anos

Å FaseIII ςPlano de Ação, com propostasque
contribuampara a expansãodas redespedonaise
cicláveise de reforçode intermodalidade

Å Fase IV ς Programa de intervenção e
investimentoe sistemademonitorização

Å Apresentaçãopública>Relatóriofinal

FASES DO PLANO 

Fase I  
Caracterização e 

diagnóstico 

Fase II  

Definição da 
estratégia

Fase III / IV 

Plano de ação, 
programa de ação 

e sistema de 
monitorização

Relatório final
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FASE 1 - CARACTERIZAÇÃO E DIAGNÓSTICO
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DEMOGRAFIA
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Município
População(1) Var. Pop. (1) Quota modal (2)

2021 (2011 -2021)

Águeda 46 131 -3,3% 9 % 2% 5% 2% 75%

Albergaria-a-Velha 24 842 -1,6% 12% 1% 7% 1% 73%

Anadia 27 535 -5,5% 9% 3% 6% 2% 74%

Aveiro 80 978 3,2% 14% 3% 7% 2% 70%

Estarreja 26 224 -2,9% 12% 7% 5% 5% 65%

Ílhavo 39 239 1,7% 10% 10% 6% 1% 69%

Murtosa 10 478 -1,0% 15% 17% 6% 2% 55%

Oliveira do Bairro 23 143 0,5% 8% 3% 6% 2% 75%

Ovar 54 968 -0,8% 16% 3% 7% 5% 64%

Sever do Vouga 11 063 -10,5% 10% 0% 8% 0% 73%

Vagos 22 889 0,2% 7% 5% 8% 1% 64%

CIRA 367 490 -0,8% 12% 4% 6% 2% 69%

DADOS CENSOS ςPOPULAÇÃO E QUOTA MODAL

(1) Dados Censos2021  | (2) Dados Mov. Pendulares- Censos2011



Atualização do PIMTRA - A aposta nos modos ativos | Apresentação pública9 | 70

PROPORÇÃO DAS VIAGENS EM BICICLETA E PEDONAIS NO 
TOTAL DAS VIAGENS PENDULARES NAS FREGUESIAS

(Fonte: INE) (Fonte: INE)
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CICLABILIDADE

Município
Inclinação  

< 3,5%
Inclinação  

3,5% - 7,5%
Inclinação 

>7,5%

Albergaria-a-Velha 60% 22% 18%

Águeda 54% 25% 21%

Anadia 66% 23% 11%

Aveiro 86% 12% 2%

Ílhavo 97% 3% 0%

Estarreja 83% 14% 3%

Murtosa 98% 2% 0%

Oliveira do Bairro 78% 18% 4%

Ovar 82% 15% 3%

Sever do Vouga 26% 28% 46%

Vagos 90% 9% 1%
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POTENCIAL DE INTERMODALIDADE ENTRE O
MODO CICLÁVEL E A FERROVIA
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Å Nos concelhosservidospelo
transporte ferroviário, uma
partesignificativaa população
residea menosde 15 min. em
bicicleta de uma estaçãode
comboio;

Å Destacam-se as estaçõesde
Aveiro,Estarrejae Ovar,com
percentagenssuperioresa 1/3
da população residente no
concelho.

INTERMODALIDADEPRINCIPAIS INTERFACES FERROVIÁRIAS

Município Estação
Pop. ZI
Mil hab.

Pop. res. na ZI
[%]

Águeda Águeda 13,9 28%

Anadia Mogofores 5,9 19%

Aveiro
Aveiro 30,3 41%

Cacia 7,2 10%

Estarreja
Avanca 7,2 26%

Estarreja 10,3 37%

Oliveira do Bairro Oliveira do Bairro 6,2 29%

Ovar
Esmoriz 13,4 24%

Ovar 18,8 34%
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ANÁLISE SWOT
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¶ Orografiafavorávelàopçãopelosmodosativosemgrandepartedo território

¶ Populaçãoem idadeativa(25-64anos)acimados50%

¶ Maiorconcentraçãodapopulaçãonosnúcleosurbanos

¶ Parte significativada populaçãovive nas zonas de influência das

principaisinterfacesdetransporteferroviário

¶ Crescimentodo turismo na Região, o qual valorizaas redescicláveisde

lazer(cicloturismo)e ospercursospedonaisdenatureza

¶ Elevadautilizaçãodabicicletaemalgumasfreguesiasdaregião

¶ 4%dasviagensquotidianassãorealizadasem bicicleta, comomodoprincipal

(censos2011), valorbastanteacimadamédianacional

¶ Fortetradiçãodaindústriadebicicletasnaregião

ANÁLISE SWOT: FORÇAS 
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¶ Decréscimodapopulaçãoresidentee da taxadeatividade

¶ Forte dependênciado automóvel, mesmo nas deslocaçõesde curta

distância,o que se traduz numa quota do automóvel superior a 50% nas

viagenspendulares

¶ Inexistênciade uma políticade gestãoe controle do estacionamento
em váriosmunicípioslimita o potencialde transferênciado automóvelparaos

modosmaissustentáveis

¶ Ausência quase generalizadade parqueamentospara bicicletas,
nomeadamentenasimediaçõesdamaiorpartedasparagensde TPe dospolos

geradores/atractoresdeviagens

¶ Restriçõesaotransportedasbicicletasnostransportespúblicos

¶ Apenas12%dasviagensquotidianasna CIRAsãorealizadasa pé, comomodo

principal(censos2011)

¶ Usode TPparaviagensquotidianasna CIRA(censos2011) apresentavalores

abaixodamédianacional

ANÁLISE SWOT: FRAQUEZAS 
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¶ A recentegeneralizaçãodabicicletaelétricapermiteconsiderarum conjunto

maisalargadodeutilizadores

¶ Intenção de expansão ou implementação de sistemas de bicicletas

partilhadasporváriosmunicípios

¶ Proximidade à Linha do Norte - favorece ações que promovam a

intermodalidade

¶ Existênciade Linhasde financiamentoe incentivospara fomentar a

qualificaçãodasredespedonaise cicláveis

¶ Maior consciencializaçãopara as temáticas ambientaise descarbonização,

favoreceasescolhasdeopçõesmodaismaissustentáveis

¶ Adoçãode hábitosde vidamaissaudáveis,potenciandoa utilizaçãodos

modosativos

ANÁLISE SWOT: OPORTUNIDADES 
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¶ SoluçõesMaaS, podem contribuir para o aumento da quota modal das

viagensemTPe modosativos

¶ RequalificaçãodaLinhadoVouga

¶ EstratégiaNacionalpara a MobilidadeCiclável2020-2030 tem como

objetivoo aumentoda quota modale da extensãodascicloviase reduçãoda

sinistralidaderodoviáriadeciclistas

¶ Existênciade canaisferroviáriosabandonadosque permitema criaçãode

infraestruturasciclo-pedonaisdemédio-longocurso

¶ Novaredede transportespúblicosrodoviáriosdaCIRApoderápotenciar

o aumentodo usodo transportecoletivoemdetrimentodo individual

ANÁLISE SWOT: OPORTUNIDADES 
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¶ Resistênciada populaçãona adesãoaosmodosativos,associadaà ideia de

queo automóveltem associadoumstatussocialmaiselevado

¶ Bicicletaestá associadaa lazer, não sendoconsideradanas deslocações

regulares

¶ Ausênciade vias cicláveisou de coexistênciaé dissuasorado uso da

bicicletapor questõesdesegurança

¶ Espaçopúbliconão atrativo paraseandara pé - ausênciade passeiose

passadeiras, proximidade de vias com níveis de tráfego intenso,

descontinuidadesdo espaçourbano,entreoutros

¶ Dispersãourbana e monofuncionalidadedos espaçosresidenciaise

afastamentodas atividadesde emprego,comerciaise de serviço,implica o

aumentodasdistânciasdedeslocação

¶ Resistênciapor parte dos encarregadosde educaçãoem permitir que os

filhossedesloquemapéouembicicleta

ANÁLISE SWOT: AMEAÇAS
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FASE 2 ςDEFINIÇÃO DA ESTRATÉGIA



Atualização do PIMTRA - A aposta nos modos ativos | Apresentação pública20 | 70

DEFINIÇÃODA ESTRATÉGIAς DA CARACTERIZAÇÃOE
DIAGNÓSTICOAOPLANODEAÇÃO

Visão
Definição das 

macrotendências e das 
Forças motrizes

Cenários
Construção de 

cenários evolutivos

Definição de objetivose

metas de resultado

Definiçãode diretrizes 
e eixos estratégicos

Estratégia Modos 
Ativos  - contexto 
europeu nacional e 

regional 

Propostas de 
medidas no 

âmbito do Plano 
de Ação

Workshop- Recolhade contributosparaa definiçãode objetivos,metas,diretrizese eixos
estratégicosdeatuação

Caracterização 
e Diagnóstico

Fase II

Fase IIIFase I



Atualização do PIMTRA - A aposta nos modos ativos | Apresentação pública21 | 70

Å 7 dos 11 municípiosda CIRAassinaramo pacto
Pactodos Autarcas: Meta de reduçãode CO2
de40%nohorizonte2020-2030;

Å Neutralidadecarbónicaaté2050;

Å 7,5%de viagensem bicicletaa nívelnacional
e de 10% nas cidadesem 2030 (metas da
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa
Ciclável2020-2030);

Å ά±ƛǎńƻ½ŜǊƻέna sinistralidaderodoviária:
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa:
ENMA2020-2030.

COMPROMISSOS ASSUMIDOS
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DEFINIÇÃO DAS MACROTENDÊNCIAS E FORÇAS MOTRIZES

SOCIEDADE

MACROTENDÊNCIAS ςVISÃO 2030

ÅAumentodapopulaçãourbana

ÅProgressivoenvelhecimentodapopulação

ÅIndividualismo/horizontalismo

ÅFortedependênciadoautomóvel

ÅMenorsentidodepropriedade

ÅCrescente consciencializaçãoambiental
motivada, em grande parte pelas
alteraçõesclimáticas

ÅValorizaçãodosespaçospúblicos:

ÅAlteraçõesdo mercadode trabalhoe na
mobilidadeaceleradaspelapandemia

ECONOMIA

MACROTENDÊNCIAS - VISÃO 2030

Å Progressiva descarbonização da
economia

Å Aprofundamento da economia verde
(eletrificaçãodasfrotas)

Å Crescimentodo comérciodigital

Å Dicotomiaentre globalizaçãocrescente
e intensificaçãodaseconomiaslocais:

Å Alteraçõesno turismo decorrentes da
pandemia

Å Aprofundamento dos conceitos da
economiapartilhada
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DEFINIÇÃO DAS MACROTENDÊNCIAS E FORÇAS MOTRIZES

Å Progressivadigitalizaçãoe automatização
daeconomiae dasociedade:

Å Progressivo enfoque em tecnologias
verdes(nãopoluentes):

Å Crescentepoder das comunicaçõese
revoluçãonosserviços

Å Conetividade constante, resultado da
generalização dos smartphones e
aplicaçõesconexas.

Å Aumento da importância dos modos
ativosno discursoe naaçãopolítica

Å Intensificação da participação dos
cidadãosnos processosde tomada de
decisão:

TECNOLOGIA

MACROTENDÊNCIAS - VISÃO 2030

POLÍTICA

MACROTENDÊNCIAS - VISÃO 2030
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Å Fortereduçãodamobilidadeemgeral

Å Opçãopreferencialpela utilizaçãodo carro
sempre que as deslocaçõessão de maior
distância

Å Aumento muito expressivo do comércio
digital

Å Reduçãomuito significativada oferta e da
procuradoTP

Å Reduçãomuito significativa dos impactes
ambientaisdo setorde transportes

9 ! t!b59aL!Κ Lat!/¢9{ bh /¦w¢h tw!½hΧ
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9 ! t!b59aL!Κ Lat!/¢9{ bh a;5Lh κ [hbDh tw!½hΧ

ÅMaior generalizaçãodo teletrabalho(2-3 dias
por semana)

ÅMaior rapidezna digitalizaçãoda economiae
adoçãodesistemasavançadosde informação

ÅAdoção de horários de entrada/saída do
trabalhodesfasados

ÅRedimensionamento dos espaços dos
escritórios

ÅPossibilidadede deslocarasresidênciasparamais
longedo centro:άŀprocurado campoέ
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hthw¢¦bL5!59{ v¦9 th59ah{ !twh±9L¢!wΧ

ÅAcelerara requalificaçãoe a expansãodas
redespedonais, numcontextoάpopupέque
podepassara permanente

ÅConcretizaçãode um plano ambiciosode
expansãodasredescicláveis

ÅRedefinir a oferta dos sistemas de
transporte público e promover a sua
articulaçãocomosmodosativos

ÅAumentarasrestriçõesà circulaçãoe ao
estacionamento no centro das vilas e
cidades

ÅUtilizar a tecnologia para favorecer os
modos mais sustentáveis: reforço das
soluçõesdeMaaS

Expansão de rede pedonal durante a pandemia
Fonte: https://www.uitp.org/publications/mobility-post-pandemic-a-strategy-for-healthier-
cities/ consultado em 15/06/21
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hthw¢¦bL5!59{ v¦9 th59ah{ !twh±9L¢!wΧ

ÅTerrespostasparaosdiferentesgrupose
segmentos da população (crianças,
adultos,idosos)do ponto de vistada oferta,
mas também da gestãoda procura (Planos
deMobilidadeEscolar)

ÅAtuar em conjunto com os principais
gestores de equipamentos (Zonas
industriais,universidades,Hospitais)...

ÅIncentivar as pessoas a utilizarem as
opções sustentáveis (comunicação &
sensibilização)

Programa de Educação realizado em Santiago, no Chile
Fonte: https://www.itdp.org/city-transformations/santiago, consultado em 
18/06/2021
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QUE AMBIÇÃO PARA O DECÉNIO?

Cenários possíveis:

ÅCenárioConservadorou Cenáriode Manutençãodo
statusquo| manutençãodastendênciasatuais

ÅCenárioprudenteou Cenáriode EvoluçãoTímidado
status quo | mudança mais significativa, mas
baseadasobretudodadisponibilidadedaoferta

ÅCenário disruptivo, ou άGo Greenέ| Igual ao
anterior, mascom capacidadepara promoveruma
efetivamudançadecomportamentos.

Workshop
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OBJETIVOS E METAS

Melhorar a acessibilidade,conforto e

segurançadosmodosativos, tornando-os

mais atrativos e convenientes,

procurandofavoreceruma transferência

modal do transporte individual

motorizado para modos de transporte

maissustentáveis.

Objetivo global
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OBJETIVOS E METAS



Atualização do PIMTRA - A aposta nos modos ativos | Apresentação pública31 | 70

PLANO DE AÇÃO
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LINHAS ORIENTADORAS E AÇÕES PROPOSTAS
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LINHAS ORIENTADORAS E AÇÕES PROPOSTAS
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FICHAS DE AÇÃO

Descrição sumária

Objetivos para os quais contribui

Metas de resultado para as quais contribui

Parametrização e boas práticas

Concretização / Âmbito territorial

Faseamento e período de implementação

Principais entidades intervenientes

Fontes de financiamento

Estimativa de custos

Indicadores e metas de execução

Resultados esperados

In
fr

a
e
st

ru
tu

ra
s 

e
 

s
is

te
m

a
s 

d
e

 a
p
o

io

Intermodalidade

C
o

m
u
n
ic

a
çã

o
 e

 
s
e

n
si

b
ili

za
çã

o
P

o
lít

ic
a
s 

e
 

re
g
u
la

m
e
n
ta

çã
o



Atualização do PIMTRA - A aposta nos modos ativos | Apresentação pública35 | 70

Definidos:

Å Padrõesgeométricos(tipologias)

Å Locaisprioritários

PROMOVER A QUALIFICAÇÃO E EXPANSÃO DA REDE PEDONALAÇÃO 1

Å Estradas nacionais

Å Envolvente das interfaces 
de transporte e paragens 
de transporte público

Å Envolvente de escolas e os 
equipamentos de saúde

Å Ruas comerciais

Å Redes pedonais
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Nº Vias ou áreas a intervir Descrição da intervenção

Ag_1

Requalificação do espaço público na

envolvente da estação de Águeda,

abrangendo:

¶ LargodaEstação

¶ Rua8 de Setembro

¶ Av.Dr.JoaquimdeMelo

¶ RuadaMisericórdia de Águeda

Melhoria dos passeios e intersecções,

procurando garantir a largura efetiva mínima

de 1,20 m e a aplicação dos princípios de

desenhoinclusivonasdiversasdimensões.

Reorganizaçãodo estacionamento.

Requalificaçãodo LargodaEstação.

Ag_2 Centro deÁgueda:Mercado,ZonaAlta

Melhorar a ligação pedonal entre o

estacionamentodo mercado e a zona alta da

cidade,através da requalificaçãodos passeios

e reforço da segurançados atravessamentos

pedonaisnaAv.25 de Abril.

Ag_3

Envolventedas escolase do Centro de

Artes de Águeda(RuaJoaquimValente

de Almeida,RuaJoséGustavoPimenta,

Av.CalousteGulbenkian)

Requalificaçãode passadeirase melhoria das

interseçõesatravésdaaplicaçãodosprincípios

de desenhoinclusivo.

AaV_1
Envolventedo Centro Coordenador de

Transportes

Requalificaçãoda rede pedonal e melhoria da

segurançadosatravessamentospedonais.

Criaçãode umapassagempedonalsuperior na

rua Patrício Teodoro Álvares Ferreira e

promoção da requalificação desse eixo de

forma a melhorar a acessibilidadenasligações

entre o CCTe o centro urbano.

AaV_2

Centro de Albergaria-a-Velha

(incluindo a RuaMiguel Bombarda,Rua

Dr.Castro Matoso)

Promover a renovação urbana neste núcleo

urbano.

Reorganização da circulação e do

estacionamento.

PROMOVER A QUALIFICAÇÃO E EXPANSÃO DA REDE PEDONALAÇÃO 1

EXEMPLO
ALBERGARIA ς

A - VELHA

EXEMPLO
CENTRO DE 

ÁGUEDA
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Rederegional:

Å 3 ligaçõesnorte-sulestruturantes

Å Ligaçõestransversaiseste-oeste

Å 3 ligaçõesà CIMdeCoimbra

Å 1 ligaçãoà AMP

Å 1 ligaçãoà CIM de Viseue Dão-Lafões
(ecopistado Vouga)

IMPLEMENTAR UMA REDE CICLÁVEL REGIONAL E MUNICIPAL ESTRUTURANTEAÇÃO 2
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IMPLEMENTAR UMA REDE CICLÁVEL REGIONAL E MUNICIPAL ESTRUTURANTEAÇÃO 2

EXEMPLO
AVEIRO

Å Ligações regionais convergentes no
centrodeAveiro

Å Ligaçõescontínuasentre a Universidade
e o centro da cidade, promovendo a
acessibilidadeàs escolas,interface de
transportes e principais zonas
comerciais

Å Ligaçãoa Esgueira,SãoBernardoe ao
pavilhãodeexposiçõesdeAveiro
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EVOLUÇÃO DA REDE CICLÁVEL

Município 2012 2021
Proposta 2031 

(rede estruturante)
Proposta 2031 

(total)

Albergaria-a-Velha 27 898 79 628 54 858 60 626

Águeda - 6 966 49 328 56 283

Anadia 2 421 10 357 42 592 43 919

Aveiro 10 270 37 375 81 803 96 176

Ílhavo 51 015 60 872 63 593 78 779

Estarreja 18 829 43 163 52 744 61 760

Murtosa 26 895 49 873 38 713 54 701

Oliveira do Bairro - 14 903 20 032 26 324

Ovar 16 902 43 082 62 145 71 023

Sever do Vouga 6 125 11 155 3 633 3 633

Vagos 2 467 32 090 89 757 121 945

Total 162 822 389 464 559 199 675 167

Ritmo de construção 
de ҕ28 km / ano até 

2031 (total) & ҕ17 km 
/ ano, se apenas rede 

estruturante 

Mas atenção à 
reabilitação da rede 
existente e correção 

das suas 
disfuncionalidades
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AÇÃO 2

Fonte: CEREMA

Projeto piloto de via central banalizada

IMPLEMENTAR UMA REDE CICLÁVEL REGIONAL E MUNICIPAL ESTRUTURANTE
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Implementação
Manutenção 
(custo anual)

Infraestrutura (custo / km) млл ллл ϵ ςнрл ллл ϵ4 %

Infraestrutura уп aϵ оΣор aϵ

IMPLEMENTAR UMA REDE CICLÁVEL REGIONAL E MUNICIPAL ESTRUTURANTEAÇÃO 2

Estimativa de Custos

Rede ciclável 

Projeto piloto de via central banalizada

Implementação
Manutenção 
(custo anual)

Marcações e pictogramas + 
monitorização

97ллл ϵ 11млл ϵ
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IMPLEMENTAR UMA REDE DE ESTACIONAMENTOS PARA BICICLETASAÇÃO 3

Para cada município:

ÅLocal de implantação

ÅTipo de proposta

ÅNível de prioridade

EXEMPLO
ÍLHAVO
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IMPLEMENTAR UMA REDE REGIONAL DE BICICLETAS PARTILHADASAÇÃO 4

Áreas potenciais para instalação das estações da biCIRA
Å Definidas segundo a densidade populacional e a 

existência de interfaces de TP

Dimensionamento
Å Nº de estações e de bicicletas de referência

População abrangida = 180 000 pessoas
Å 1 bicicleta / 100 habitantes ᵼ1800 bicicletas
Å 1 estação / 10 bicicletas ᵼ180 estações (locais a definir)
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IMPLEMENTAR MEDIDAS DE ACALMIA DE TRÁFEGOAÇÃO 5
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Nasestradasnacionaisquepassampor
núcleosurbano:

Å N109;

Å N327;

Å N16-3;

Å N1, etc.

Em vias junto a equipamentos
escolarese desaúde:

Å Identificados24 locais

IMPLEMENTAR MEDIDAS DE ACALMIA DE TRÁFEGOAÇÃO 5
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INTERVIR NO ESPAÇO PÚBLICO NA ENVOLVENTE DAS ESCOLASAÇÃO 6

Fonte: https://www.paris.fr/pages/57-nouvelles-rues-aux-ecoles-dans-paris-8197#arrondissement-8-vlx72
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Objetivos

Å Incentivaraspessoasa caminharemem
vez de usarem outros modos de
transporte

Å Facilitaremaorientação

Å Colocaros modos ativos no centro do
debatee dar-lhesvisibilidade

MELHORAR A SINALIZAÇÃO DESTINADA AOS MODOS ATIVOSAÇÃO 7

Sinalização de orientação 
adaptada aos modos ativos  
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Mapa esquemático para peões,
semelhanteaosmapasdemetro

Vantagens

Å Fácilimplementação

Å Promoçãodo modopedonal

Å Colocaestemodono centrodo debate

MELHORAR A SINALIZAÇÃO DESTINADA AOS MODOS ATIVOSAÇÃO 7

Criação de esquemas MetroMinuto
em todas as sedes de município
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MELHORAR A SINALIZAÇÃO DESTINADA AOS MODOS ATIVOSAÇÃO 7

Å A implementar nos municípiosda
Murtosa e Estarreja ς Cultura
ciclávelmaisenraizadae rede viária
maisadequada

Å Potencial para as deslocações de 
lazer, mas também de percursos no 
quotidiano

Å Deverá ser objeto de um estudo 
mais aprofundado

tǊƻƧŜǘƻ tƛƭƻǘƻ άwŜŘŜ ŘŜ tƻƴǘƻǎέ
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Implementação Manutenção (ano)

Estudos e projetos ол ллл ϵ κ ƳǳƴƛŎƝǇƛƻ-

Painéis 750 ϵ κ ǇŀƛƴŜƭ2,5 % do custo  implementação

MELHORAR A SINALIZAÇÃO DESTINADA AOS MODOS ATIVOSAÇÃO 7

Estimativa de Custos

Sinalética de orientação para os modos ativos

Metrominuto

Estudos e projetos р ллл ϵ κ ƳŀǇŀ -

Painéis 1ллл ϵ κ ƳŀǇŀ5 % do custo  implementação

tǊƻƧŜǘƻ tƛƭƻǘƻ άwŜŘŜ ŘŜ tƻƴǘƻǎέ

Estudos e projetos рл ллл ϵ -

Sinalização рлл ϵ κ ǇŀƛƴŜƭ2,5 % do custo  implementação

Planeador de viagens нр рлл ϵ ф слл ϵ
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Å Favorecera intermodalidadecom o TP
(deslocaçõesde longadistância)

Å Nº de lugares de estacionamentoem
funçãodaprocurapotencial

Å Tipologias adequadas para
estacionamento de longa duração
(estacionamento fechado ou
controlado)

AÇÃO 8
IMPLEMENTAR ESTACIONAMENTOS PARA BICICLETAS NAS INTERFACES DE 
TRANSPORTES


