ATA N.O 19/2025

ATA DA REUNIAO ORDINARIA DA CAMARA MUNICIPAL DE

ALBERGARIA-A-VELHA, REALTIZADA A 18 DE SETEMBRO DE 2025 ﬁ\r’if

Aos 18 dias do més de setembro do ano de 2025, nesta cidade de Albergaria-a-Velha, Saldo
Nobre dos Pacos do Municipio, reuniu ordinariamente a Camara Municipal, pelas 09:05 horas,
sob a presidéncia do Senhor Presidente, Anténio Augusto Amaral Loureiro e Santos, com a
presencga dos Senhores Vereadores Dr. José Anténio Nogueira Souto Amaro Pereira, Dr.2 Mafﬁq\
Isabet Esteves Campos Cruz, Dr. Pedro Eduiﬁio Triga Aradjo e Dr.2@ Sandra Isabel Siiva Melo
de Almeida, e ainda do Dr. Pedro Miguel Campinos Pintor, este em substituicdo, conforme o
art.© 78.0 da Lei n.% 169/99, de 18 de setembro, na sua atual redagdo, da Sr.2 Vereadora Dr.2
Delfina Lisboa Martins da Cunha, comigo, lolanda Maria Martins Marques, Chefe de Unidade,
ndo tendo comparecido justificadamente a Senhora Vereadora Dr.@ Catarina Rosa Ferreira
50ares MenNdes. ««--mmmmm e
Declarada aberta a reunido pelo Sr. Presidente, a Camara Municipal deliberou, por
unanimidade, justificar a falta da Sr.2 Vereadora Dr.2 Catarina Mendes, apds o gue se deu
inicio & andlise dos assuntos agendados para a presente reunido, conforme Ordem do Dia n.©
18 202, mmm e e e

Presidente da Cadmara Municipal - deu conhecimento e convidou os Senhores Vereadores para
estarem presentes: - no dia 19 de setembro, pelas 19h, na inauguracdo da Rua D’Erstein, em
5. Jodo de Loure, na qual estd prevista a presenca do Presidente de Erstein; - no dia 20 de
setembro, pelas 20:15h na inauguracdo dos Campos de Ténis de Albergaria-a-Velha; - no dia
23 de setembro, pelas 16:00h, na inauguracdo do Espaco Mercado Multiusos da Branca; - no
dia 27 de setembro, pelas 11:00h, inauguracio do Posto de Turismo e Exposicdo na Casa
Alameda; no dia 29 de setembro, inauguracdo do novo Arruamento da Zona Industrial, para o
qual foi convidada a Ex.ma Sr.2 Dr.2@ Isabel Damasceno, que muito colaborou nos projetos
associados. Comunicou ainda que, no dmbito da cerimoénia de inauguragao da nova unidade de
produgdo da Testo, no préximo dia 25 de setembro de 2025, pelas 16:30h, a empresa ird

enviar informagdo para visita as instalagdes as presencas confirmadas. ~-----—---===-mc-mmmrmuuu




Vereador Dr. Pedro Aratjo - apresentou a seguinte declaracdo “faltando apenas trés semanas
para o ato eleitoral, é, para nos, Vereadores do PSD, motive de preocupacdo algumas das
propostas apresentadas nesta ordem do dia, ndo tanto pelo seu contetido, mas antes, pelo seu
tirming. A decisdo do Sr. Presidente, em fungBes, de recrutar trabalhadores para varios setores
da autarquia e de conceder apoios financeiros e subsidios, ainda gue possivelmente
necessarios, ndo nos parece eticamente adequado, atendendo ao facto de estarmos tdo perto
das Eleicbes Autarquicas. E nosso entender que, nesta fase, qualquer compromisso de despesa
ou contratacdo de pessoal deve ser conduzido por quem tera a responsabilidade de o gerir no
futuro, em sintonia com o voto popular e de aceordo com as suas orientagbes. Estas suas
iniciativas comprometem o trabalho e autonomia do préximo executivo. Apelamos, portanto, &
que se salvaguarde o interesse publico, evitando decisBes de Ultima hora gue possam parecer
eleitoralistas e que dificultem a boa governacgdo do municipic na proxima legisiatura.” O Sr.
Presidente esclareceu que, no que respeita aos apoios previstos na modificagdo orgamental, os
mesmos visam acautelar financiamentos e investimentos de elevado valor, sendo necessario
garantir a execugdo dos projetos socials, uma vez gue existe falta de resposta. Esclareceu
ainda que os projetos sociais estdo ja a ser apoiados ha mais de um ano, designadamente o
caso da APPACDM através da elaboracdo de projeto e apolo procedimental pela autarquia, ndo
considerando pois ser uma medida eleitoralista. Quanto ao apoio a Santa Euldlia, referiu
entender essencial, uma vez que & necessaria a disponibilizagdo do espaco que atualmente
ocupam, para afetar ao Museu da Agua, entendendo fundamental dar continuidade ao trabatho
iniciado e garantir uma alternativa a Associacdo que, por decisde dec anterior executivo, lhes
cedeu um espaco nas antigas instalactes da fabrica de papel de Valmaior por cinquenta anos,
0 que inviabiliza a instalacdo do Museu da Agua, sendo agora legitimo criar uma alternativa &
instituico e garantir o Museu. O Sr. Vereador Dr. Pedro Aradjo solicitou esclarecimentos
quanto aos procedimentos de recrutamento de colaboradores constantes da Ordem do Dia. O
Sr. Presidente informou que a Divisdo Financeira perde, por mobilidade para a Autoridade
Tributaria e Aduaneira, guatro técnicos, situac8o agravada com colaboradores ausentes por
baixa médica prolongada e por licenca de maternidade e ainda pela demissdo do colaborador
que ocupa o cargo dirigente da Unidade Orgénica, em comissdo de servigo, que também saira
por mobilidade, sendo fundamental garantir o regular funcionamento dos servigos. A Sr.@
Vereadora Dr.2@ Sandra Almeida acrescentou gque a Unidade Orgénica tem a seu cargo
procedimentos essenciais ao funcionamento da autarquia, que carecem de técnicos
especializados e de um dirigente, gue assume nominalmente elevadas responsabilidades, pelo
que entende ser dever deste executivo garantir que o proximo tenha colaboradores
necessarios ac cumprimento das tarefas. O Sr. Presidente referiv ainda que as recentes
mobilidades de colaboradores para a AT devem-se ao grande desequilibrio dos vencimentos

pagos pela referida entidade face aos praticados pelos municipios, considerando urgente rever




as discrepancias, entre outras questBes associadas as carreiras da administracdo publica e |
focal. O Sr. Vereador Dr. Pedro Araijo agradeceu os esclarecimentos e disse manter o seu” |
alerta quanto & importdncia de haver cuidado na assungac de compromissos pelo atual
executivo que ndo tenham caracter urgente, face & proximidade da instalacdo de novos
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1ATA N.® 18/ 2025 -~ s

Foi presente a ata n.© 18/2025, respeitante & reunido ordinaria publica da Cémara Municipal,

realizada a 04 de setembro de 2025, - vmmmm oo e
A Camara Municipal defiberou, por unanimidade, aprova-la, sem a participacdo do Sr. Vereador
Dr. Pedro Araljo, por ndo ter estado presente na reuniio respetiva, tendo sido dispensada a(\
leitura do documento uma vez que o texto do mesmo foi distribuido previamente a todos os
membros da Camara Municipal, de acorde com o previsto no artigo 49 do Decreto-lLei n.o
45.362, de 21 de novembro de 1963, —---emmmmmmm e

A Camara Municipal tomou conhecimento que os saldos em dinheiro, segundo o Resumo Diario
da Tesouraria do dia 17 de setembro de 2025, eram das guantias de; ~-wremmmeee e
Operagbes orcamentais — 4.283.556,10€; ---~nvrmmmssmmmm e
OperacBes ndo orcamentais ~ 1.371.584,41€, =---voommmmmmmmo o

3 ATOS PRATICADOS NO AMBITO DE DELEGACAO E SUBDELEGACAQ DE

COMPETENCIAS -~ oo oo
O Sr. Presidente deu conhecimento a Camara Municipal dos despachos exarados no dmbito das

competéncias delegadas pela Camara Municipal, designadamente nos servigos da Biblioteca
Municipal, Cineteatro Alba, Seccdo Administrativa e de Atendimento e Divisio de Planeamento

Gestdo Urbanistica e Divis80 FINaNCeira. ----=--==--mm s

4 ORDENAMENTO DE TERRITORIO E VIARIO DA ZONA INDUSTRIAL DE ALBERGARIA-~
st R R SENRA MRV B VIARIA A CUNA INDUSTRIAL DE AL BERGARIA~

A-VELHA E VALMAIOR, NO AMBITO DO PROLONGAMENTO DO ARRUAMENTO N --------
Fol em seguida presente uma proposta do Sr. Presidente, datada de 12.09.2025, que se

transcreve: “Considerando que: - o Municipio de Albergaria-a-Velha pretende prolongar o
Arruamento N da Zona Industrial de Albergaria-a-Vetha; - os Documentos Previsionais do

Municipic para 2025 preveem o Projeto 2022/32 - Zona Industrial - Prolongamento do




Arruamento “Damas Ovo”; - para execucdo do projeto, € necessaria a aquisicdo de terrenos e
parcelas a desanexar de terrenos a varios proprietarios, destinados a integrar o dominio
privado do Municipio; - foram para o efeito promovidos diversos procedimentos de desafetacdo
de caminhos / trocos de caminho do dominio plblico para o dominio privado do municipio; -
um dos caminhos desafetados assinalado na planta anexa veio a dar origem ao prédio do
Municipio de Albergaria-a-Velha sito na Zona Industrial, freguesia de Albergaria-a-Velha e
Valmaior, municipio de Albergaria-a-Velha, com a area registada de 384,30 m2, a confrontar
do norte com caminho, do sut com Celso Quintino, do Nascente com varios preprietdrios e do
poente com varios proprietarios, inscrito na matriz predial urbana sob o artigo n.® 5311 da
freguesia de Albergaria-a-Velha e Valmaior e omisso na Conservatoria do Registo Predial de
Albergaria-a-Velha; - do prédio referido, sera desanexada uma parcela com a area de 5
293,20m2, por permuta com empresa confinante, em processo auténomo; - mas, do |
identificado prédio, 51,60 m2 e 39,50 m2 atravessam os prédios rusticos inscritos na matriz
sob 0s artigos rusticos 10626 e 10628 e descritos na Conservatoria do Registo Prediat sob os
n.0s 8483 e 7276, respetivamente, propriedade da empresa Forestech Imobiliaria, SA; - foi
entretanto estabelecide acordo com a referida empresa no sentido da alienagdo das
identificadas areas para anexar aos prédios confinantes; - compete & Cédmara Municipal a
alienacdo de iméveis, de acordo com o disposto na alinea g), do n.% 1, do artigo 33, do Anexo
I, da Lei n.9 75/2013, de 12 de setembro; Proponho que a Cdmara Municipal delibere aprovar
a allenacdo & empresa Forestech Imobilidria, SA, pessoa coletiva n.© 506 855 147, com sede
no Edificio Ambigroup, Rua do Janeiro, n.2 6, Arranhé, Arruda dos Vinhos, das seguintes
parcelas de terreno, nas condi¢bes que se indicam: - 51,60 m2 a desanexar do prédio inscrito
na matriz predial urbana sob o artigo n.¢ 5311 da freguesta de Albergaria-a-Velha e Vaimaior e
omisso na Conservatdria do Registo Predial de Albergaria-a-Veiha, propriedade do Municipio de
Albergaria-a-Velha, para anexar ao prédic rdstico inscrito na matriz sob o artigo 10626 e
descrito na Conservatdoria do Registo Predial sob o n.¢ 8483, pelc montante de 1.806€
(€35/m?2), tendo sido objeto de avaliagio por perito avaliador, conforme consta do relatorio
gue integra o processo; - 39,50 m2 a desanexar do prédio inscrito na matriz predial urbana
sob o artigo n.0 5311 da freguesia de Albergaria-a-Velha e Valmaior e omisso na Conservatoria
do Registo Predial de Albergaria-a-Velha, propriedade do Municipio de Albergaria-a-Velha, para
anexar ao prédio rdstico inscrito na matriz sob o artigo 10628 e descrito na Conservatéria do
Registo Predial sob 0 n.© 7276, pelo montante de 1.382,50€ (35€/m2), tendo sido objeto de
avaliacdo por perito avaliador, conforme consta do relatério que integra o processo; Os prédios
e as parcelas de terreno objeto da presente proposta encontram-se assinalados nas plantas
. que se ddo aqui como inteiramente reproduzidas, para todos os efeitos legais e cuja copia fica
anexa a presente proposta. Importa ainda referir que os prédios objeto de ordenamento local

se encontram abrangidos por Plano Diretor Municipal de Ordenamento do Territério — Plano




Diretor Municipal de Albergaria-a-Velha, para efeitos da disposicdo constante do artigo 7¢ do
Decreto-Lei 555/99 de 16 de dezembro, na sua atual redagdo.” ————==+--mmsmmmmcmmeec e eemee
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar a proposta apresentada, cujas
plantas que a acompanham ddo-se aqui como inteiramente reproduzidas, para todos os efeitof
legais e cuja cdpia fica anexa a presente ata, fazendo parte integrante desta deliberacéo (Doc.
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5. PROJETO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-
VELHA (PMUS) - - oo oo oo

De imediato, foi presente uma proposta do Sr. Presidente da Camara Municipal, relativa ao

projeto do Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel de Albergaria-a-Velha, que se transcreve:
“Considerando (que): 1.De acordo com a Lei de Bases do Clima, as Autarguias Locais devem
desenvolver, no ambito dos seus territérios, Planos de Mobilidade Urbana Sustentivel (PMUS)
que integrem servicos de mobilidade sustentavei, nos termos do artigo 47.¢, n.% 4 da Lei n.0
98/2021, de 31 de dezembro,; 2.Este plano tem como objetivo estabelecer uma estratégia para
a definicdo futura do modelo de mobilidade de um territério, visando garantir a todos os
cidaddos opcbes de mobilidade que permitam o acesso a destinos e servigos; melhorar a
seguranca rodovidria; reduzir a poluicdo atmosférica e sonora, as emissdes de gases com
efeito de estufa (GEE) e o consumo de energia; melhorar a eficiéncia e a relacdo custo-eficacia
do transporte de pessoas e bens; contribuir para melhorar a atratividade e a gualidade do
ambiente urbano e do design urbano para os beneficios dos cidaddos, da economia e da
sociedade como um  todo. 3.Em 12/02/2025, foi constituida uma Equipa Interna
Multidisciplinar, com assessoria externa prestada pela OPT - Optimizacdo e Planeamento de
Transporte, S.A., visando um bom diagndstico da realidade local, @ avaliacdo dos riscos e da
vulnerabilidade a mobilidade e seguranca vidria, a definicdo de compromissos e agdes a
implementar por etapas, a definicdo de métodos para monitorizacdo do Plano e, entre outros,
a proposta de melhoria dos servicos e equipamentos municipais em varias dimensdes no
ambito da valorizagdo da mobilidade. Fases de desenvolvimento do PMUS: Fase I -
Caracterizagdo e Diagnéstico; Fase II - Objetivos e Estratégia de Intervencdo; Fase III - Plano
de AGao; 4. Este projeto contou com a participacdo publica, tendo sido realizada uma sessio
de participagdo publica em 05/06/2025, com mais de 80 participantes, divididos por grupos de
trabatho e que apresentaram as suas conclusdes na sessdo. O documento final, incorporou as
conclusdes e contributos resuitantes da sessdo de participagdo publica. 5. A partir do
diagnostico da realidade local e do estudo técnico da mobilidade no concetho de Albergaria-a-
Velha foi elaborado o projeto de Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Albergaria-a-Velha
(PMUS), estruturado em quatro eixos: Sistema Urbano, Modos Ativos, Transporte Publico e
Circulagao, Estacionamento e Logistica. 6. Este Plano refiete a visdo do Municipio em matéria




de valorizacdo e promocdo do ambiente e sustentabilidade, tais como a Estratégia Municipa! de
Sustentabilidade e o Plano Municipal de Ac8o Climatica, estando alinhado com os documentos
estratégicos municipais, nomeadamente as Grandes Opgbes do Plano e o Or¢gamento Municipal
para 2025, especialmente no gue respeita ao Eixo 4 ~ valorizagdo e promogao do ambiente,
mobilidade e sustentabilidade, sendo um instrumente fundamental em termos de estratégia e |
de acdes a executar nos préximos anos, sendo um pressuposto enquanto critério de
elegibilidade no acesso a fontes de financiamento nacionais e europeias; 7.0 projeto de Plano '
de Mobilidade Urbana Sustentavel de Albergaria-a-Velha (PMUS) segue scb documento Anexo |
1 & presente proposta; Ainda (que): 8. Constituem atribuicBes dos Municipios a promogdo do |
desenvolvimento e ordenamento do territdrio, conforme previsto nas alineas m) e n) don.0 2
do artigo 23.0 do Anexo I da tei n.® 75/2013, de 12 de setembro, que aprova ¢ Regime
Juridico das Autarquias Locais; 9. Nos termos da alinea &) do n.¢ 1 do artige 33.¢ do citado
diploma legal, compete a Camara Municipal “elaborar e submeter & aprovagdo da Assembleia
Municipal os planos necessarios & realizac@o das atribuicdes municipais”; 10.Nos termos da
alinea h) do n.¢ 1 e n.9 2, alinea k) do artigo 25.° do citado diploma legal, compete a
Assembieia Municipai “aprovar os planos e demais instrumentos estratégicos necessarios a
prossecucéo das atribuicBes do Municipio” e "pronunclar-se e detiberar sobre todos os assunfos
que visem a prossecucdo das atribuigbes do Municipio”; PROPONHO QUE: -~ A Cadmara
Municipa! delibere submeter a2 aprovagdc da Assembleia Municipal o projeto de Plano de
Mobilidade Urbana Sustentdvel de Albergaria-a-Vetha (PMUS), que se junta como Anexo 1.” ---
A Cédmara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar a proposta apresentada, dando-se o
projeto de Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel de Albergaria-a-Velha (PMUS) que a
acompanha como inteiramente reproduzido na presente deliberagdo, para todos os efeitos
legais e ficando uma copia anexa a presente ata, fazendo parte integrante desta deliberacdo
(DOC. 2 = 16 123), —mmmmmmmmm e o e
[.6 Livraria Municipal - MONOGRAFIA "ALBERGARIA-A-VELHA E O ACERDIAGADO DE
VOUGA - COLECTENEA HISTORICA DOS SECULOS X A XVI - fixacdo de preco ----------

Considerando: - a relevancia da Monografia Albergaria-a-Velha e o Arcediagado de Vouga:
Coletdnea Histdrica dos Séculos X a XVI, que visa lembrar, pesquisar, registar e promover as
origens de Albergaria-a-Velha; - as solicitagdes de municipes que manifestam o gosto e
intencio de adquirirem exemplares da monografia; - o interesse municipal; - a competéncia
prevista na alinea €), do n® 1, do artigo 33°, do Anexo I, da Lei n® 75/2013, de 12 de
setembro, na sua atual redacdo, conjugada com o Capitulo III, Parte IV, em Observagdes, do
Regulamento Municipal e Tabela de Taxas, Pregos e Licengas do Municipio de Albergaria-a-

Velha: a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, fixar em 25,00€ (IVA incluido) o preco




R

unitério de venda na Livraria Municipal da Monografia Albergaria-a-Velha e o Arcediagado

Vouga: Coletdnea Histérica dos SEculos X @ XVI, ----ewrmsmmmmm oo

1.7 CONSOLIDACAO DE MOBILIDADE INTERCARREIRAS NA CARREIRA E CATEGORIA

DE ASSISTENTE TECNICO ~--+vr---mmmmmmmmmm oo oo oo q&w&
Nos termos do n.© 5, do artigo 99.2-A, da LTFP, aprovada em anexo a Lei n.o 35/2014, de 20 |

de junho, na atual redagdo, a consolidacio definitiva da mobilidade intercarreiras ou %jdé
intercategorias nas autarquias é feita mediante proposta do dirigente méaximo do servico e
decisdo do responsavel pelo 6rgdo executivo. Neste dmbito, a Camara Municipal deliberou, por !
unanimidade, aprovar a proposta da Sr.& Vereadora com competéncia delegada na area da /
Gestdo de Recursos Humanos, Dr.2@ Sandra Almeida, respeitante & consolidagao definitiva de V
mobilidade interna intercarreiras da trabalhadora Maria Pinheiro Silva Mendes na carreira e

categoria de Assistente Técnico, com efeitos ao dia 01.09.2025, ~ccccmemmmmmmmmne oo

I1.8 CONSOLIDACAO DE MOBILIDADE INTERCARREIRAS NA CARREIRA E CATEGORIA

DE TECNICO SUPERIOR - LILIANA MARTA DA CUNHA ALMEIDA ------vvm oo
Nos termos de n.© 5, do artigo 99.9-A, da LTFP, aprovada em anexo & Lei n.o© 35/2014, de 20

de junho, na atua! redacdo, a consolidacdo definitiva da mobilidade intercarreiras ou
intercategorias nas autarquias é feita mediante proposta do dirigente maximo do servico e
decisao do responsavel pelo 6rgdo executivo. Neste dmbito, a Camara Municipal deliberoyu, por
unanimidade, aprovar a proposta da Sr.2 Vereadora com competéncia delegada na area da
Gestdo de Recurscs Humanos, Dr.d Sandra Almeida, respeitante a consclidacao definitiva de
mobilidade interna intercarreiras da trabalhadora Liliana Marta da Cunha Almeida na carreira e

categoria de Técnico Superior, com efeitos ao dia 01.09.2025. === wwmmsmmm oo s s

1.9 RECRUTAMENTO DE QUATRO TECNICOS SUPERIORES, EM REGIME DE CONTRATO
DE_TRABALHO EM FUNCOES PUBLICAS POR_ TEMPO INDETERMINADO, PARA A

DIVISAO FINANCEIRA -~ ~n=mmm oo oo
De acordo com o determinado do n.9 1, do artigo 4.9, do Decreto-Lei n.® 209/2009, de 3 de

setembro, a competéncia para o recrutamento de trabalhadores para novos postos de trabalho
é do Orgdo Executivo. Desta forma e considerando a necessidade de contratacdo urgente de
quatro trabalhadores da categoria de Técnico Superior, na modalidade de contrato de trabatho
em fungbes publicas em regime de tempo indeterminado para integracdo na Divisdo
Financeira, para desempenho de funcBes nos servicos financeiros e de contabilidade, com
caracter de urgéncia; Que existem no Mapa de Pessoal da autarquia os necessarios postos de
trabalho, existindo também no Orgamento do Municipio para 2025 a verba necessaria aos

referidos recrutamentos; a Camara Municipal deliberou, por maloria, com duas abstencgdes dos




Srs. Vereadores Dr. Pedro Araldjo e Dr. Pedro Pintor, autorizar o recrutamento de quatro
trabathadores para a categoria de Técnico Superior, para desempenhoe das funcdes
caraterizadas no posto de trabalho, conforme mapa de pessoal, designadamente o exercicic de
funcbes consultivas, de estudo, planeamento, programacde, avaliagdo e aplica¢gdo de métodos
e processos de natureza técnica e ou cientifica na area de atuagdo e organizacdo e tramitagdo
de todas as operacBes necessarias a boa gestdo financeira e contabilistica do municipio, em
regime de contrato de trabalho em funcgBes piblicas por tempo indeterminado, com recurso a
lista de candidatos publicada no Diadrio da RepUblica, 22 Série, n.©0 159 de 20.08.2025, que se

eNCONEra valida, ~-resrmmmmmmm s e e e

I1.10 RECRUTAMENTO DE_OQUATRO ASSISTENTES TECNICOS, EM REGIME DE
CONTRATO DE TRABALHO EM FUNCOES PUBLICAS POR TEMPO INDETERMINADO - |
RATIFICACAQ - - v v mmmmm oo oot oot

A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.¢ 3 do art.© 35, do Anexo I a
Lei n.¢ 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacdo, ratificar o despacho do 5r.
Presidente, exarado em 10 e setembro de 2025, nos termos do qual fol autorizado o
recrutamento de quatro trabalhadores para a categoria de Assistente Técnico, para
desempenho das funcdes inerentes aos postos de trabalho e que constam do mapa de pessoal,
designadamente s de apoio administrativo e de aplicacdo de métodos e processos, com base
em diretivas superiormente definidas e que corram pelo servigo, em regime de contrato de
trabalho em funcdes piblicas por tempo indeterminado, com recurso & lista de candidatos

publicada no Didrio da Replblica, 22 Série, n.0 11, de 16.01.2025. -----mvevamemammmmmmnnsnn e

I1.11 ABERTURA DE PROCEDIMENTO CONCURSAL PARA OCUPACAQ DE UM POSTO DE
TRABALHO DE ASSISTENTE OPERACIONAL (APOIO EDUCATIVO) NOS

ESTABELECIMENTOS DE ENSINO SOB GESTAO DO MUNICIPIO -----------mommmom o
De acordo com a proposta da Sr.2 Vereadora com competéncia delegada na area da gestde de
recursos humanos, datada de 05.09.2025, e ao abrigo da competéncia prevista no n.0 1 do
artigo 49 do Decreto-Lei n.© 209/2009, de 3 de setembro, reunidos que estdc os requisitos

necessarios, designadamente lugar no quadro de pesscal e verba orgamental, a Camara
Municipal deliberou, por unanimidade, autorizar a abertura de procedimento concursal para
ocupacdo de um postc de trabalho de Assistente Operacional (Apoio Educativo) nos
estabelecimentos de ensino sob gestdo do Municipio, para a Divisdo de Educagac e Agéo
Social, em regime de contrato de trabatho em fungdes publicas por tempo indeterminado, para
candidatos detentores ou ndo de RIEP por tempo indeterminado, determinado ou
determingvel, nos termos dos n.%s 4 e 6 do artigo 30¢ da LTFP e do artigo 10¢ da Lei n.¢ 12-

A/2010, e para o exercicio das seguintes fungbes: apoio aos docentes e restantes membros da




comunidade escolar nos estabelecimentos de ensino sob gestdo do municipio, designadamente-

participando no acompanhamento das criangas e jovens durante o periodo de funcionamente” ]

das escolas, desempenhando tarefas de atendimento e encaminhamento de utilizadores da
escola e controlando saidas e entradas; providenciar a limpeza, arrumacdo, conservacio e boa f‘
utilizacdo das instalagdes e do material e equipamento didatico; assegurar o apoio nas

refeicbes escolares; atividades de animacdo e apoio a familia e na componente de apoio a

\‘

familia e o acompanhamento das criangas nos transportes sempre (ue necessario, entre

=

&
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[I1.12 ABERTURA DE PROCEDIMENTO CONCURSAL PARA PROVIMENTO DO CARGO DE
CHEFE DA DIVISAO FINANCEIRA (DIREQKO INTERMEDIA DE 2.° GRAU} r---------menene
De acordo com o estabelecido no n.¢ 1, do artigo 13.9, da Lei n.o 49/2012, de 29 de agosto,

na sua atual redagdo, a composicdo do jOri de recrutamento dos cargos de dirigentes é
designada pela Assembleia Municipal, sob proposta da Camara Municipal, sendo desta a
competéncia para a abertura do respetivo procedimento concursal. Neste &mbito, e
considerando gue: o Mapa de Pessoal da autarquia para o ano de 2025, aprovado na sessdo
ordinaria de dezembro de 2024 da Assembleia Municipal, realizada no dia 13.12.2024,
contempla o lugar de Chefe da Divisdo Financeira (DF); foi apresentado, pelo atual Chefe de
Divisdo Financeira, pedido de cessacio de Comissdo de Servigo, tendo sido articulado com a
Chefia que, por conveniéncia do servico, se manterd em funcbes até i pubticacao da abertura
do novo procedimento concursal em Didrio da Republica: aquefa Divisdo reune um conjunto de
servigos, com competéncias especificas essenciais ao funcionamente da autarquia, na
prossecugdo das suas mais variadas atribuicdes e competéncias em matéria financeira; é
essencial assegurar a direcdo, programacio, organizacdo e coordenacdo das atividades e dos
Recursos Humanos afetos & referida Unidade Organica, de forma a garantir o normal
funcionamento dos servigos; a Cadmara Municipal deliberou, por maioria, com duas abstenctes
dos Srs. Vereadores Dr. Pedro Araljo e Dr. Pedro Pintor, aprovar a proposta do Sr. Presidente,
de 04 do més de setembro em curso, determinando, nos termos e para efeitos do disposto nos
artigos 20 e 21° da Lei n.% 2/2004, de 15 de janeiro, na sua atual redacao, aplicavel a
administracdo local pela Lei n.© 49/2012, de 2% de agosto, também na sua atua! redacdo, a
abertura de Procedimento Concursal tendo em vista o provimento do carge de Chefe da
Divisdo Financeira {Direcdo Intermédia de 2.0 grau), nas condicdes gue a seguir se mencionam
€ nas que vierem a ser fixadas no aviso de abertura: Modalidade da Relagdo luridica de
Emprego: Comissdo de Servigo; Cargo: Direcdo Intermédia de 2.0 grau; MabilitacGes
Literdrias: Licenciatura; Perfil: Licenciatura; quatro ou mais anos de experiéncia profissional
€m Cargo ou carreira para cujo provimento seja exigivel licenciatura; competéncia técnica e

experiéncia profissional na drea da Unidade Orgénica e na coordenacgdo de servico na mesma




area; aptiddo para o exercicio de fungbes de diregdo e coordenagdo de trabaltho, para a
promocdo de uma gestdo orientada para resultades e para a inovagdo; Competéncias de
lideranca, gestdo e motivacdo de pessoas e de equipas. Mais foi deliberado, por maioria, com
duas abstencBes dos Srs. Vereadores Dr. Pedro Araljo e Dr. Pedro Pintor, submeter a
composicdo do jdri do procedimento concursal a apreciagao e votagdo pela Assembleia
Municipal, nos seguintes termos: Presidente: Dr.8 Telma Vidal Pereira, Diretora do
Departamento Administrativo e Financeiro; Vogais Efetivos: Dr. Helder Gil Gomes da Silva,
Chefe da Divisdo de Gestdo de Informacdo e Patrimonio Histérico e Dr.2 Sandra Cristina
Martins de Figueiredo, Chefe da Divisdo de Desenvolvimento Econdmico; Vogais Suplentes:
Dr.@ Sénla Maria Pires de Almeida Valente, Chefe da Divisdo de Educacdo e Agao Social e Dr.
Rui Manuel Lopes da Silva, Chefe da Divisdo de Cultura e Desporto. -----------------mommmmmmoo oo
I11.13 MODIFICACAO AO ORCAMENTO (4.2 REVISAO) E AS GRANDES OPCOES DO
PLANO (43 REVISAO) DO ORCAMENTO MUNICIPAL DO MUNICIPIO DE ALBERGARIA-
A-VELHA PARA 2025 - oo o o o o e o o e e e e e o s
Nos termos do disposto na alinea ¢), do n.¢ 1, do artigo 33.9, do Anexo I, da Lei n.0 75/2013,

de 12 de setembro, na sua atual redacgio, compete & Cdmara Municipal elaborar e submeter a
aprovacdo da Assembleia Municipal as revisbes ao Orgamento e as Grandes Opgdes do Plano.
Neste alinhamento, a Cdmara Municipal deliberou, por maloria, com duas abstencGes dos Srs.
Vereadores Dr. Pedro Aradjo e Dr. Pedro Pintor, submeter & apreciagdo e votacao da
Assembleia Municipal a Modificacdo ao Orcamento (4.2 Revisdo) e as Grandes Opgdes do Plano
(4% Revisdo) do Orcamento Municipal do Municipio de Albergaria-a-Velha para 2025,
documento que, assinado e rubricado pela Cadmara Municipal, se da aqui como inteiramente
reproduzido para todos os efeitos legais e que, de acordo com o disposto no n.© 1, do artigo
50, do Decreto-Lei n.0 45362, de 21 de novembro de 1963, na redagado dada pelo Decreto-Lei

n.t 334/82, de 19 de agosto, fica arquivado na pasta anexa ao presente Livro de Atas. --------

IV.14 PROCESSO N.© 99/2025/ATIVIDADE NA VIA PUBLICA COM PERTURBAQ[&O DE
TRANSTITQ - v nrvmmmmmmmmm o e o e e e o o o o o oo
O Sr. Presidente colocou depois a consideracdo da Cé&mara Municipal a ratificagdo do seu
despacho, exarado em 02 do més em curso, nos termos do qual autorizou o corte parcial de
via publica para substituicdo de maquina multibanco, na Av. Dr. Maximo de Albuguerque
(frente ao Millennium BCP), na freguesia de Albergaria-a-Velha e Valmaior, no dia 06 de
setembro de 2025, das 11:00h as 15:00h, a pedido da Urbanos Log, dada a impossibilidade da
Camara Municipal apreciar o assunto em tempo Utif, —=--==r-mm-mmmmmmmmee oo oo oo
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.° 3 do art.© 35, do Anexo I a

Lei n.0 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redaco, ratificar o referido despacho, -------




IV.15 PROCESSO N.° 100/2025/ATIVIDADE NA VIA PUBLICA COM PERTURBACAQ Dg/{
FRANSITO -~ -mmmmmmmmm e ool {

Continuando, o Sr. Presidente colocou & consideracdo da Camara Municipal a ratificacdo do seu
despacho, exarado em 02 de setembro em curso, nos termos do gual foi emitido parecer
favoravel & realizacdo da 6.2 Etapa do Grande Prémio do Jornal de Noticias, no dia 04 de
setembro de 2025, cujo tragado abrange o municipio, nas vias sob jurisdigdo municipal, a
pedido da Noticias Ilimitadas, S.A., dada a impossibilidade da Camara Municipal apreciar o
ASSUNED €M LMPO UtilL ~mmm e e
A Camara Municipal defiberou, por unanimidade, nos termos do n.° 3 do art.9 35, do Anexo I &
Lei n.9 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redagdo, ratificar o referido despacho, -------

IV.16 PROCESSO N.© 104/2025/ATIVIDADE NA VIA PUBLICA COM PERTURBACAO DE

TRANSTITO - -~
Ato continuo, o Sr. Presidente colocou & consideracdo da Camara Municipal a ratificacdo do seu

despacho, exarado em 02 do més em curso, nos termos do gual autorizou a realizacdo de
procissdo em honra do Senhor da Santa Cruz, na freguesia de Albergaria-a-Velha e Valmaior,
no dia 14 de setembro de 2025, das 16:30h as 18:30h, a pedido de Maria de Lourdes Silva

Tavares, dada a impossibilidade da Camara Municipal apreciar o assunto em tempo Gtil, --------
A Cémara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.© 3 do art.¢ 35, do Anexo I &
Lei n.C 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacao, ratificar o referido despacho, -------
V.17 PROCESSO N.© 105/2025/ATIVIDADE NA VIA PUBLICA COM PERTURBACAG DE
TRANSITO --- oo s oo
Continuando, o Sr. Presidente colocou & consideragao da Cadmara Municipal a ratificacdo do seu
despacho, exarado em 08 do més de setembro em curso, nos termos do qual autorizou o corte
parcial da via pdblica para limpeza de telhado, na Rua Comendador Augusto Martins Pereira,
em Frossos, freguesia de S. Jodo de Loure e Frossos, nos dias 8 e 9 de setembro de 2025, das
08:30h as 18:30h, a pedido de Luis Manuel Bastos, Lda. dada a fmpossibilidade da Cémara

Municipal apreciar 0 assunto em tempo Otil, =---==s-omemoem
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.© 3 do art.¢ 35, do Anexo I &

Lel n.© 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacgdo, ratificar o referido despacho. -------

V.18 PROCESSO N.© 59/2025/RUIDO -+~~~ mmmemmmmom e

Depois, o Sr. Presidente colocou & consideragdo da Camara Municipal a ratificagdo do seu
despacho, exarado no dia 20.08.2025, nos termos do qual foi deferida, com condicBes, a

emissdo de licenga especial de ruido para a realizagdo de casamentos, na Quinta da Fontoura,




lugar de Beduido, freguesia de Alguerubim, nos dias 23 e 30 de agosto de 2025, das 14:00h
as 03:00h, a pedido da Quinta da Fontoura, Lda., dada a impossibilidade da Camara Municipal

apreciar o assunto em tempo Uil —----mmommeommmmm oo oo e
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.° 3 do art.© 35, do Anexo I a

tei n.0 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacdo, ratificar o referido despacho. ------~

IV.19 PROCESSO N, 60/2025/RUEDO -~~~ mrmmmmmm s oo oo oo

De imediato, o Sr. Presidente colocou & consideragdo da Camara Municipal a ratificacdo do seu
despacho, exarado no dia 29.08.2025, nos termos do qual foi deferida, com condi¢bes, a
emissao de licenca especial de ruido para a realizagdo de casamentos na Quinta da Fontoura,
lugar de Beduido, freguesia de Alguerubim, nos dias 06, 13 e 20 de setembro de 2025, das

14:00h &s 03:00h, a pedido da Quinta da Fontoura, Lda., dada a impossibilidade da Cémara

Municipal apreciar 0 assunto em tempo Util, =----=--mmmmmmmrommrrn e oo oo
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.% 3 do art.© 35, do Anexo I a
Lei n.0 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacgdo, ratificar o referido despacho. -------

IV.20 PROCESSO N.® 64/2025/RUEDO - -+ rmmmmmmm oo oo

Foi presente o processo n.© 64/2025/Ruido, de Elsa_Maria_Dias Branco, respeitante a emissdo

de licenca especial de ruide no dmbito das festas em honra de S8 Miguel Arcanjo, a realizar
no lugar de Pinheiro, freguesia de $. Jodo de Loure e Frossos, nos dias 29 de setembro e 3, 4,
5 e 6 de outubro de 2025, com lancamento de artefactos pirotécnicos sem mecha acesa, nos
dias 29 de setembro e 3, 4, 5 e 6 de outubro de 2025, ambos das 09:00h &s 00:00h, ----------
Considerando o carlz tradicional, cultural e pontual do evento, a Camara Municipal deliberou,
por unanimidade, deferir o pedido de licenca especial de ruido para o local, datas e horario
propostos, condicionada as medidas de prevengdo e redugdo do ruido indicadas pela
requerente, ao cumprimento do Regulamento Geral do Ruido e condicionada a possibilidade

legal e condicionantes de langamento de artefactos pirotécnicos, ~---=-==-r==-m--mmrrmorerrrnnan s

IV.21 PROCESSOQ N.© 6572025 /RUIDO -~~~ -=mnmmmms oo oo

De imediato, foi presente o processo n.© 65/2025/Ruido, de Raquel Sofia Sousa, Unipessoal,

Lda. respeitante & emissdo de licenca especial de ruido para o evento Noite Branca, a realizar
na Rua Martires da Liberdade, em Albergaria-a-Velha, no dia 20 de setembro de 2025, das 20h

Considerando o cariz benemérito e pontual do evente, a Cédmara Municipal deliberou, por
unanimidade, deferir o pedido de licenga especial de ruido para o local, data e horario

propostos, condicionada as medidas de prevengdo e redugdo do ruido indicadas pela




requerente, ao cumprimento do Regulamento Geral do Ruido e condicionada a possibilidade:.i.

legal.
____________________________________________________________________________________________________ e

IV.22 PROCESSO N.© 3/2025/PEDITORIOS ----~rvenmommm s r/-
Foi, depois, presente, o Processo n.o 3/2025/Peditérios, da Liga Portuguesa Contra o Cancro,/
respeitante a realizac8o de agdes de angariacdo de fundos e de sensibilizacdo no Mercado
Municipal "A Praga”, no dia 18 de outubro de 2025, - eemm s oo
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, isentar o processo do pagamento das taxas
(10€) devidas pela emissdo da autorizacio, ao abrigo da alinea ¢}, do n.0 1 e n.® 5, do artigo

30¢ do Regulamento Municipal e Tabela de Taxas, Precos e Licengas, ~----=rmremmmmmme o

IV.23 PROCESSO N.° 9/2025/ AUTORIZACAO PARA LANCAMENTO DE ARTEFACTOS

PIROTECNICOS SEM MECHA ACESA -------n-==nnn==mmmmmmes e oo oo

Em seguida, foi presente um requerimento de Elsa Maria Dias Branco, & solicitar autorizagéog\‘w

prévia para fangamento de artefactos pirctécnicos sem mecha acesa, no lugar de Pinheiro,
freguesia de S. Jodo de Loure e Frossos, nos dias 29 de setembro e 3, 4, 5 e 6 de outubro de
2025, entre as 09:00h e as 00:00h, no dmbito das festas em honra de S3o Miguel Arcanjo. ----
A Cémara Municipal deliberou, por unanimidade, emitir a autorizagdo prévia nas condicoes
constantes do Decreto-Lei 1.0 82/2021, de 13 de outubro, na sua atual redacio, bem assim do
material a utilizar cumprir o disposto do artigo 67.9 do citado diploma legal, devendo a
empresa fornecedora declarar perante a Camara Municipal o cumprimento dos requisitos
fmpostos no citado Decreto-Lei, sugerindo-se a presenca de um piguete dos Bombeiros
aquando do lfangamento do material, bem como o transporte do mesmo para o local somente

nos dias e horas de 1angamento. «------mm oo s

V.24 PROCESSO N.© 371/2025 /PUBLICIDADE -------==rrmmommmme oo

Ato continuo, foi presente o processo n.o 371/2025/Publicidade, da Matias Pereira Publicidade,

Unipessoal, Lda., respeitante ao pedido de licenciamento de um painel publicitdrio sito na Rua

das Lameirinhas (Rotunda do Mercado Municipal), freguesia de Albergaria-a-Velha e Valmaior,
conforme documentos que constituem o PrOCESS0.  —mrmm s s e s o e e e e e
Assegurada a audiéncia prévia da interessada, nos termos do Cédigo do Procedimento
Administrativo, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, indeferir o pedido de
licenciamento, com base no parecer da Unidade de Planeamento, Ordenamento do Territério e
Reabilitagdo Urbana, de 24.07.‘2025, que se transcreve: “O requerente Matias Pereira
Publicidade, Unipessoal Lda., pretende a instalacdo de um suporte publicitério no triangulo de
intersecdo junto a Rua das Lameirinhas, na rotunda do Mercado Municipal, no centro da cidade

de Albergaria-a-Velha, conforme delimitado nas imagens enviadas pelo requerente (ver figuras

\

R
4 Lo+



1 e 2). Apds analisados os elementos apresentados, informa-se o seguinte: A pretensdo
apresentada para a instalaco de um novo suporte publicitdrio “mupi” no lugar referido, ndo é
aconselhada, tendo em conta os critérios de ordenamento e integragdo paisagistica previstos
nas boas praticas de planeamento urbano, A rotunda em questdo j& se encontra
significativamente ocupada por elementos publicitarios, nomeadamente um mupi de grandes
dimensdes, outro de menor escala iocalizade no passeio adjacente, dois suportes publicitdrios
de grande dimensdo e varios outdoors de campanhas politicas. Este conjunto excessivo de
estruturas visuais gera uma clara situacdo de poluicdo visual, comprometendo a leitura
coerente do espaco urbano e a descaracterizacdo da envolvente. Além das implicagdes
estéticas, a acumulacdo destes elementos compromete a seguranga rodoviaria, sobretudo no
que respeita a visibilidade nas zonas de atravessamento pedonal. A proximidade dos mupis as
passadeiras e a sua volumetria introduzem obstaculos a percegdo dos pedes por parte dos
condutores, aumentando o risco de acidentes, Segundo o n.® 3, do artigo 5.9 do Cédigo da
Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei n.0 114/94, com as altera¢fes atuais: "N&o podem ser
colocados nas vias publicas ou nas suas proximidades quadros, painéis, anuncios, cartazes,
focos luminosos, inscrigdes ou cutros meios de publicidade que possam confundir-se com 08
sinais de trénsito ou prejudicar a sua visibilidade ou reconhecimento ou a visibilidade nas
curvas, cruzamentos ou entroncamentos”. Convém referir que, nos manuais técnicos de apoio
& concecdo de intersecdes, comoe os do Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT) e da
Infraestruturas de Portugal, as zonas de entrada de rotundas integram as denominadas Zonas
de Influéncia de IntersecBes (ZHI), as guais se apiicam critérios rigorosos de seguranca visual
e de apoic & decisdo do condutor. Nessas zonas, desaconsetha-se fortemente a colocagdo de
elementos verticais opacos (incluindo mupis), uma vez que podem comprometer o cone de
visibilidade, reduzir o tempo de reacdo do condutor e dificultar a perce¢do antecipada da
geometria da rotunda. Conclusdo: Por todas as razdes expostas, considera-se desaconseihavel
a instalacdo de mais um equipamento publicitario no local proposto, uma vez que importa
salvaguardar o equilibrio urbano e ambiental, bem como evitar interferéncias que possam
desviar a atencdo dos condutores e, consequentemente, comprometer a seguranga rodovidria.
Assim, submete-se esta andlise & consideragdo superior, para a adequada apreciac@o e decisdo

T PR

V.25 REGULAMENTO DE APOIO AOS CONSUMOS DOMESTICOS DE AGUA,

SANEAMENTO E RESIDUOS URBANOS — CANDIDATURA ~------nnmmmmnmmmm oo o mm e
Foi presente uma candidatura do titular do NIF n.© 118010778 ao Regulamento do Apoio aos

Consumos Domésticos de Agua, Saneamento e Residuos Urbanos. -------------mwvwmmmnommmno oo
Lida a informacdo da Divisdo de Educacdo e Acdo Social, de 10 do corrente més de agosto, a

Cadmara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar a candidatura, da qual resulta um




apoio mensal de 10,00€, a iniciar em setembro de 2025 e a terminar em agosto de 2026,
sendo o pagamento efetuado com cariz bimensal, nos termos do n.2 1 do artigo 89 do citado%_

Regulamento de Apoio aos Consumos Domésticos de Agua, Saneamento e Residuos Urbanos. -—

V.26 REGULAMENTO DE APOIO AOS CONSUMOS DOMESTICOS DE AGUA, /
SANEAMENTO E RESIDUOS URBANOS ~ CANDIDATURA -~ =nnromm o mommm oo e :
Ato continuo, foi presente uma candidatura do tituiar do NIF n.9 114943575 ao Reguiamento
do Apoio aos Consumos Domésticos de Agua, Saneamento e Residuos Urbanos, ---------=—veuwu-
Lida a informacdo da Divisdo de Educago e Acdo Social, de 10 do corrente més de agosto, a
Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar a candidatura, da gual resuita um
apoio mensal de 10,00€, a iniciar em novembro de 2025 e a terminar em outubro de 2026,

sendo o pagamento efetuado com cariz bimensal, nos termos do n.© 1 do artigo 8% do citado\
Regulamerito de Apoio aos Consumos Domésticos de Agua, Saneamento e Residuos Urbanos. - \

Os Senhores Vereadores Dr. Pedro Araljo e Dr. Pedro Pintor informaram que se iam ausentar

da reunidao, nao discutindo, nem votande o ponto 27, em virtude de serem filiados no partido
politico requerente, o que, de imediato, aconteceu, em cumprimento do disposto no art.© 699,
do Cédigo do Procedimento Administrativo, aprovado peto Decreto-Lei n.° 472015, de 7 de

AN IO, = e e e e o e

VI.27 CEDENCIA DO SALAO DA BIBLIOTECA MUNICIPAL ------c-nnmmmmmoomm oo oee e

Continuando, o Sr. Presidente colocou a consideracdo da Cdmara Municipal a ratificacdo do seu

despacho, exarado em 10 de setembro em curso, nos termos do qual foi autorizada a cedéncia
do saldo da Bibfioteca Municipal, com isenco de taxas, no dia 13.09.2025, das 14h as 15h,
para realizacdo de uma iniciativa politica enguadrada nas proximas eleicdes autdrquicas, a

pedido da Comisséo Politica de Secco do PSD de Albergaria-a-Velha, dada a impossibilidade

da Camara Municipal apreciar 0 assunto em tempo Gtil. —=-«=-====mmmommm oo mee
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.9 3 do art.0 35, do Anexo 1 3
Lei n.0 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redac8o, ratificar o referido despacho, -------
De imediato, 0s Senhores Vereadores Dr. Pedro Araljo e Dr. Pedro Pintor regressararm ao

Saldo Nobre, reassumindo as suas fungBes. --- == =rmm-mmm e mmm oo

vem o Grupo Folclérico e Etnografico de Albergaria-a-Velha solicitar o apoio da Camara

Municipal no ambito das deslocagbes e interacBes com Grupos de Folciore de Espanha,
indicando. - a deslocagdo a La Parrilla, de 21 a 23 de junho, com a participagdo no Festival do




Grupo Asociacion Cultural Valdalar, no dmbito da permuta iniciada no ano passado, até como
contrapartida da presenga deste Grupo no Festival Internacional de Folclore, realizade em
agosto de 2024, em Albergaria-a-Velha, com o custo da viagem associado de € 1.650,00; a
deslocacdo a Tarazona de La Mancha, de 12 a 14 de setembro, com vista & participagdo no
Festival do Grupo Matachines Asoclacion Cultural e Folclérica, tendo esta interacdo iniciado no |
presente ano, nomeadamente através da sua presenca no XL Festival Internacional dei
Folclore, realizade em agosto finda, cujo valor correspondera a € 2.850,00, conforme
OGN0 AN BN, mm o mm o oo o e s o e e e S S S m S mmmmo——mmo oo
Lida a informacdo do Chefe da Divisdo de Cultura e Desporto, de 12 de setembro em curso, e
de acordo cem a alinea u), do n? 1, do artigo 339, do Anexo I, da Lei n® 75/2013, de 12 de
setembro, na sua atual redacdo, e com o Plano de Apoic aoc Desenvolvimento do
Associativismo Desportivo e Cultural - Programa de Apoio a Cultura e Criatividade (PACC),
concretamente subprograma 4 - Apoio a participagdo em grandes eventos e intercdmbios
culturais, sendo que, no caso de participacBes em grandes eventos ou intercambios culturais
na Europa, a Cadmara Municipal deliberou, por unanimidade, apoiar ¢ Grupo até 60% do valor
total do custo, no maximo de € 4.500,00, destinado a viagem/estadla/participacdo, mediante a

exibicdo dos documentos comprovativos da despesa, ---------------smsomomsonoser e

VI.29 SUBSIDIOS ANUAIS 2025 — CANDIDATURAS --------nnnmnmmmmmmmmmmmmmmmmmmmom oo

Foi presente uma informacdo da Divisdo de Cultura e Desporto, de 12 do corrente més, dando
conta que a Associacdo dos Amiges das Escolas Cultura e Recreio de loure, a Associacdo
Cultural Recreative Carnaval Albergaria-a-Velha e a Banda Recreativa Unido Pinheirense

apresentaram as suas candidaturas ao apoio, no ambito do PACC, tendo a Camara Municipal,
na sua reunido de 07/08/2025, deliberado autorizar a submissdo apés prazos para o efeito.
Analisadas as candidaturas apresentadas referentes a atividade no ano de 2024, bem como o
plano de atividades e orcamento para o ano de 2025, no ambito do Programa de Apoio &
Cultura e Criatividade - PACC - do Municipio de Albergaria-a-Velha, a Camara Municipal
deliberou, por unanimidade, nos termos da alinea u), do ponto n® 1, do artigo 339, do Anexo I,
da Lei n® 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redagdo, atribuir os subsidios que se
indicam: Associacdo dos Amigos das Escelas Cultura e Recreio de Loure - 500€,; Associagdo
Culturai Recreativa Carnaval Albergaria-a-Velha — 4.000€; Banda Recreativa Unido Pinheirense
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VI.30 SUBSIDIO DA EPOCA DESPORTIVA 2024/2025 - CANDIDATURA

Em seguida, foi presente uma informacde da Divisac de Cultura e Desporto, de 12 do corrente
més, dando conta que a coletividade Clube Recreativo e Cultural Sanjoanense apreseniou a

sua candidatura ac apoio, no dmbito do PADAF, tendo a Cadmara Municipal, na sua reunido de
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07/08/2025, deliberado autorizar a submissdo ap6s prazos para o efeito. Analisada al

Apoio ao Desporto e Atividades Fisicas - PADAF - do Municipio de Albergaria-a-Velha, a-

candidatura apresentada referente & época desportiva 2024/2025, no dmbito do Programa de/%{
Camara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos da alinea u), do ponto n¢ 1, do

artigo 33°, do Anexo I, da Lei n® 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacio, bem

Cultural Sanjoanense com um subsidioc do montante de 14.000€, titulado por contrato-

programa de desenvolvimento desportivo, cuja minuta aprovou. ~--------==---scmsocemreooeeo

assim do n.¢ 3 do artigo 46.° da Lei n.% 5/2007 de 16 de janeiro, apoiar o Clube Recreativo a/ ]
|

VI.31 SUBSIDIOS DA EPOCA DESPORTIVA 2025/2026 — PEDIDO DE ANTECIPACAQD ---

Depois, foi presente uma comunicacdc do Sport Clube Alba, na qual informa que, fruto do

desenvolvimento da sua atividade, bem como da manutencdo fisica dos jovens que os
procuram para a pratica do desporto, assumiu compromissos que, com algumas dificuldades,
vai cumprindo, mas estd com dificuldade em gerir os compromissos de tesouraria. Para tal,
vem solicitar um adiantamento, no montante de € 20.000,00, a ser pago entre setembro e
dezembro, por conta do subsidio anuai que vier a ser atribuido para a época desportiva
2025/2026, no ambito do Programa de Apoio ao Desporto e Atividades Fisicas (PADAF), tendo
sido atribuido & esta coletividade desportiva o valor de € 49.900,00 na época anterior
2024 20 . v e e
Ao abrigo do disposto na alinea u), do n® 1, do artigo 33°, do Anexo I, da Lei n® 75/2013, de
12 de setembro, na sua atual redagdo, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, apoiar
a reguerente, antecipando parte do montante do subsidio anual, no &mbite do PADAF,
concedendo 5.000€/més nos meses de setembro a dezembro de 2025, a fim de assegurar a
atividade da coletividade na presente época desportiva. Aquando da atribuicdo do subsidio
anual, dever-se-3 efetuar o respetive acerto entre a verba antecipada e o valor a atribuir no
ambito do Programa de Apcio ao Desporto e Atividades Fisicas (PADAF}, podendo haver lugar
a restituicdo, se for caso disso, nos termos de legislacdo prépria, devendo, para o efeito, ser
celebrado contrato-programa de desenvolvimento desportivo, nos termos do Decreto-Lei no

273/2009, de 1 de oUtUDrO.  « oo m e e o e e

Em seguida, fol presente uma comunicac8o do Clube de Albergaria. dande conta que, com a

conclusac dos trabalhos de construcdo do relvado sintético no seu Complexo Desportive, se
encontra agora na fase de aquisicdo e colocagdo dos equipamentos indispensaveis para o
funcionamente pleno da instalagdo e atividades al realizadas, bem como da realizacdo de
outros trabalhos para a sua integral utilizacdo, pelo que necessita de: - adguirir mddules de

contentores devidamente adaptados para utilizar como balnedrios para treinos e jogos
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absolutamente essenciais para futura homologacdo por parte das entidades competentes
(Associacdo e Federacdo), cujos custos rondam aproximadamente 35.000,00€; - realizar
outros trabathos para dar suporte aos requisitos que este tipo de infraestrutura exige, tais
como: instalacdo do sistema de iluminagdo, vedagOes, captagtes de agua para banhos (furo) e
rega (pocgo), trabalhos de construcdo de muros de suporte, ligagles as redes de &gua e
eletricidade, dguas residuais e pluviais, cujos custos rondam aproximadamente 80.000,00€.
Dado ndo ter capacidade financeira para suportar, na integra, estas despesas, vem solicitar o
apoio da Camara MURICIPal. «swwmrmmms s s oo o e e e
Considerandoc que: - a Camara Municipal apoiou o Clube de Albergaria na construgdo do
Complexo Desportivo do Clube de Albergaria, com a construcdo de um campo de futebol 11
com relvado sintético e sistema de iluminacdo LED, conforme deliberacde da reunido de 07 de
marco de 2024; - nos termos do ponto 6. Cedéncia de terreno, apoio & construcdo de raiz,
aquisi¢do, ampliagdo, remodelacdo ou adaptagdo de edificio do PADAF - Programa de Apaoio ao
Desporto e Atividades Fisicas, a Cdmara Municipal poderd apoiar o solicitado, devendo o apoio
ser contabilizado para efeitos de avaliagdo dos apoios concedidos a cada associacdo; - incumbe
as autarquias locais a promogdo e a generalizagdo da atividade fisica, enquanto instrumento
essencial para a melhoria da condigdo fisica, da qualidade de vida e da saude dos cidadaos,
nomeadamente através de programas que visam criar espacos publicos aptos para a atividade
fisica, incentivar a integracdo da atividade fisica nos habitos de vida guotidianos, bem como a
adocdo de estilos de vida ativa e promoever a conciliag8o da atividade fisica com a vida pessoal,
familiar e profissional; - as autarguias locais promovem o desenvolvimento da atividade fisica
e do desporto em colaboracdo com as instituicbes de ensino, as associagles desportivas e as
demais entidades, piblicas ou privadas, que atuam nestas areas, alids, conforme até previsto
no contrato-programa celebrado entre o Municipio e o Clube de Albergaria, agquando da
atribuigdo do apoio para a instalac8oe do relvade sintético, onde se pretende agora instalar o
equipamento solicitado, como contrapartida de interesse péblico, sempre que solicitado e nos
termos a combinar entre as partes, ceder gratuitamente o Complexo Desportivo do Clube de
Albergaria para a dinamizagdo de atividades promovidas efou organizadas em parceria com 0
Municipio de Albergaria-a-Velha; - nos termos da alinea u) do n® 1, do artigo 339, do Anexo I,
da Lei n® 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacdo, compete a8 Camara Municipal
deliberar apoiar/fpromover atividades de natureza social, cultural, educativa, desportiva,
recreativa ou outra de interesse para o municipio; a Camara Municipal deliberou, por
unanimidade, prestados que foram alguns esclarecimentos pelo Sr. Presidente, apoiar o Clube
de Albergaria no ora solicitado, comparticipando em 30% das despesas decorrentes com a
adquisicio dos mbdulos de contentores devidamente adaptados, mediante a exibicdo dos

documentos comprovativos da despesa. -----------m-ommmsommssessosssoommosose e oo o
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V1.33 FREQUENCIA DA PISCINA MUNICIPAL DE ALBERGARIA-A-VELHA ~ ISENCAO DE
0 N
Foi, depois, presente o processo respeitante ao pedido de frequéncia da atividade de regi@;/%
livre na Piscina Municipal de Albergaria-a-Velha, com isencdo de taxas, pela requerenté e‘f
moivos gue constam do processo (MGD 1679/2025), —- - s e e
Tendo em conta que a Piscina tem horarios para a prética de regime livre e gque se encontra/ P
comprovada a insuficiéncia econdmica da interessada, conforme informagdo dos Servicos de ):Lﬁ;
Acao Social, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, isentar a requerente do
pagamento das taxas devidas pela frequéncia, em regime livre, da Piscina Municipal de y

Albergaria-a-Velha, ao abrigo do disposto no n® 4, do artigo 30° do Regulamento Municipal e

g
Tabela de Taxas, Pregos e Licengas do Municipio de Aibergaria-a-velha, -»-vrmmeomemommmmaaaos /E%

VII.34 “2018/35 ~ 7/25 - ARRUAMENTO DE LIGACAO DA RUA DO HOSPITAL A RUA {

CASTRO MATOSO - 23 FASE (AVENIDA D. TERESA}” - AUTO DE MEDICAC N.° 3 DE

TRABALHOS CONTRATUALS - oo e e e e e
Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de

2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.¢ 3 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada & empresa Paviazeméis -
Pavimentagbes de Azeméis, Lda., no montante de 34.048,32€, bem assim autorizar o

CONSEQUENEE PagaITIBNEG. = v s o oo o o o e e o e e e e e e e

VIL.35 °2022/18 - REGENERACAQ URBANA - SAO JOAO DE LOURE - ZONA

ENVOLVENTE AO EDIFICIO DA JUNTA DE FREGUESIA” — AUTO DE MEDICAQ N.© 5 DE

TIRABALHOS CONTRATUALS oo oo oo oo e e e e e e
Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de

2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medigdo n.¢ 5 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada & empresa Paviazeméis -
Pavimentacbes de Azeméis, Lda., no montante de 44.417,55€, bem assim autorizar o

CONSEGUENTE PagaMIENTO.  ~momm o s o e e o e oo e e

VIL36 12022/18 - REGENERACAQ URBANA - SAO JOAO DE LOURE - ZONA
ENVOLVENTE AO EDIFICIO DA JUNTA DE FREGUESIA” - AUTO DE MEDICAO N.© 1 DE
TRABALHOS COMPLEMENTARES MN.Q 3 oo e
Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de

2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicio n.2 1 de
trabalhos complementares n.¢ 2 da obra indicada em epigrafe, adjudicada & empresa




Paviazeméis - PavimentacBes de Azeméis, Lda., no montante de 8.347,00€, bem assim

autorizar 0 CoNSequUEente PagamEniD.  ~ oo o o e e oo oo

VII.37 “2022/18 - REGENERACAO URBANA - SAO JOAO DE LOURE - ZONA |

ENVOLVENTE AC EDIFICIO DA JUNTA DE FREGUESIA” — AUTO DE MEDICAO N.° 1 DE |
TRABALHOS COMPLEMENTARES N.2 3 - e oo
Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de

2025, a Cémara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.° 1 de
trabalhos complementares n.© 3 da obra indicada em epigrafe, adjudicada a empresa
Paviareméis - Pavimentacbes de Azeméis, Lda., no montante de 1.250,00€, bem assim

autorizar 0 consequente Pagament0. —---mmm oo mm e s s e e e oo

VII.38 “2022/18 -~ REGENERACAC URBANA - SAO JOAOQ DE LOURE - ZONA
ENVOLVENTE AO EDIFICIO DA JUNTA DE FREGUESIA” — AUTO DE MEDICAO N.© 2 DE |
TRABALHOS COMPLEMENTARES M.? 1 ---------mmomm e e e
Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de
2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.¢ 2 de
trabalhos complementares n.¢ 1 da obra indicada em epigrafe, adjudicada a empresa
Paviazemeéis - Pavimentages de Azeméis, Lda., no montante de 132,75€, bem assim

autorizar o conseguente pagamento. ------rrmrr e m e e oo

VII.39 2025/24 ~ ESTRADA DE VALMAIQR / ACORES -~ RUA DOS ACORES™ - AUTO
DE MEDICAQ N.° 2 DE TRABALHOS CONTRATUAILS -------------ommmmm oo oo oo
Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de
2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar ¢ aufo de medicdo n.0 2 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada & empresa Alvorada Tranquila,
t.da., no montante de 75.958,00€, bem assim auterizar o consequente pagamento. ------------

VIL.40 *2024/11 —~ REQUALIFICACAO DO CENTRO EDUCATIVO DE ANGEJA” - AUTO DE
MEDICAQ N.° 2 DE TRABALHOS CONTRATUALS ---------==n=nmsmsmsoomooo oo oo

Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipats, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de

2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.® 2 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada & empresadEnergy - Comércio
e InstalacBes Técnica, Lda., no montante de 100.978,45€, bem assim autorizar o consequente

DA A L0, oo o m oo o e e e e e e e TS S S S S sm e




VIL.41 “2024/54 - REQUALIFICACAO DO CENTRO EDUCATIVO DE ALOUERUBIM”

AUTO DE MEDICAO N.° 1 DE TRABALHOS CONTRATUAILS --------------=-nmmmmmmmmmmmmmmna -\

Lida a informac#o da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de|, |

2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.0 1 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada a empresa Meraky Engenharia
e Construgao, Lda., no montante de 19.994,76C, bem assim autorizar 0 consequeﬂte//

DA AN, o o e e e oo \

VI1.42 “2021/77 - ESTRATEGIA LOCAL DE HABITACAQ ~ CONSTRUCAO EM TERRENG

DO MUNICIPIO NO ALTO DE ASSILHG” - AUTO DE MEDICAO N.° 4 DE TRABALHOS

CONTRATUALS - - oo oo o o e e oo oo
Lida a informacgdc da Divisgo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de setembro de

2025, a Cadmara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicido n.¢ 4 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada a empresa 4Energy - Caomércio
e InstalacBes Técnicas, Lda., no montante de 1.042,44€, bem assim autorizar o consequente

L L= ] e B

VIL43 2024/13 - REQUALIFICACAO DO CENTRO EDUCATIVO DAS LAGINHAS” -
AUTO DE MEDICAOQ N.® 6 DE TRABALHOS CONTRATUAILS ----cnrmmmmnmrmmmmmmmomooncee

Lida a informacdo da Divis8o de Obras Municipais, Equipamentoes e Vias, de 12 de setembro de
2025, a Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.¢ 6 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada & empresa 4Energy — Comércio
e Instalagdes Técnicas, Lda., no montante de 231.666,65€, bem assim autorizar o

CONSEQUENTE PagaM N0, —-mm oo oo oo o e e e

VIL44 2021/21 - PAVILHAO POLIDESPORTIVO DA BRANCA - BENEFICIACAQ” -

AUTO DE MEDICAQ N.° 3 DE TRABALHOS CONTRATUALS ------v-errmmrmmomooosocooamoaooas

Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos & Vias, de 12 de setembro de

2025, a Cémara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o auto de medicdo n.9 3 de
trabalhos contratuais da obra indicada em epigrafe, adjudicada a empresa 4Energy - Comércio
e InstalacBes Técnicas, Lda., no montante de 81.091,33€, bem assim autorizar o consequente

PG AMIENED. = m o m o o o o e

VIL.45 “2024/54 ~ REQUALIFICACAO DO CENTRO EDUCATIVO DE ALQUERUBIM" -
APROVACAO CONDICIONAL DO DESENVOLVIMENTOQ DO PSS - RATIFICACAQ ----------

O Sr. Presidente colocou & consideragdo da Cdmara Municipal a ratificacdo do seu despacho,

exarado ermn 03 de setembro em curso, nos termos do qual foi aprovado condiciohalimente o




Desenvolvimento de Plano de Seguranga e Salde no trabalho para a fase de execucdo da obra
identificada em epigrafe, adjudicada a empresa Meraky Engenharia e Construcdo, Lda., dada a
impossibilidade da Camara Municipal apreciar o assunto em tempo Ghil, ~------—- oo oo
A Cé&mara Municipal deliberou, por unanimidade, nos termos do n.¢ 3 do art.© 35, do Anexo 1 &
Lei n.0 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redacgdo, ratificar o referido despacho.

VIL.46 “2024/18 ~ CAMPO DE TENIS DE ALBERGARIA-A-VELHA” - TRABALHOS
COMPLEMERNTARES IO 4 - cvrm o s e et e e e e o
A empreitada “2024/18 - Campo de Ténis de Albergaria-a-Veiha” foi adjudicada a empresa

4Energy - Comércio e Instalagfes Técnicas, Lda., pelo montante de 228.400€ e com um prazo
de execucdo de 120 dias, tendo o seu inicio a 01 de marco de 2025, com a aprovacao do
PSS0O. De acordo com a informagdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de
12 de setembro em curso, constatou-se, no decurso dos trabalhos, a necessidade de execucéo
de trabalhos complementares resultantes da avaliagdo a aspetos construtivos e ainda na
execlicdo de algumas tarefas consideradas relevantes. Referem, pois, a necessidade de
demolicdo de dois patamares da bancada, a gual revelou gue os muros de encontro das
bancadas ndo t&m sapata, estando assentes sobre terreno natural, ndo se encontrando, pois,
assegurada a estabilidade das mesmas e a consequente seguranga dos uitentes, entendendo a
Fiscalizacdo que os muros deverdo ser demolidos e criados novos, em betdo armado, com
sapata para o interior. Assim, os trabathos complementares ndo previstos apresentam um
custe de 1.880€, correspondendo a 0,83% do valor do contrato. De acorde com o disposto no
n.¢ 1 do artigo 374° do CCP, o prazo de execucdo é proporcionalmente prorrogade em 1 dia,
sendo necessaria a atualizacdo do programa de trabathos e cronograma financeiro da obra, ---
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar os trabalhos complementares, nos
termos da informacdo técnica e de acordo com ¢ mapa de medigbes anexo a mesma, bem
como prorrogar o prazo de execucdo da cbra em 1 dia, devendo ser promovida a atualizagdo
do programa de trabalhos e cronograma financeiro da obra, -------—-= == - mmmmmmm e mmo
VII.47 Y2024/13 - REQUALIFICACAO DO CENTRO EDUCATIVO DAS LAGINHAS" -

TRABALHOS A MALS v s s e oo o e e e oo oo
A empreitada “2024/13 - Requalificagdo do Centro Educativo das Laginhas” foi adjudicada a

empresa 4Energy - Comércio e Instalages Técnicas, Lda., pelo montante de 48%.000€ e com
um prazo de execucdo de 180 dias, tendo o seu inicio a 21 de fevereiro de 2025, com a
aprovacdo do PSS0. De acordo com a informacao da Divisdo de Obras Municipais,
Equipamentos e Vias, de 12 de setembro em curso, constatou-se, no decursoe dos trabathos, a
necessidade de execucdo de trabalhos complementares resultantes da avaliagdo dos aspetos

construtives, de infraestruturas e ainda na execucdo de algumas tarefas consideradas




=

relevantes, conforme avaliagdo da Fiscalizacdo da obra. Referem, pois, a necessidade de

execucdo de trabalhos complementares ndo previstos, no montante de 51.315,38€,/;/"

/_‘/

correspondendo a 10,49% do montante do contrato (pregos de contrato - 5.741,40 - 1,17%;7
precos propostos 45.573,98€ - 9,32%). Destacam as infiltragdes presentes no gabinete da/
Escola Bdsica, que comprometiam a integridade estrutural e conforto do espago, perdendo a
eficiéncia energética assim como a proliferagdo de fungos, afetando a qualidade do ar interior,
devendo ser executada picagem das paredes com salitre e aplicagdo de reboco. Destacam
ainda a necessidade de aplicacdo de isolamento contra a humidade, através da aplicagdo
manual de verniz epdxi de dois componentes sobre pavimento interior de betdo. De acordo
com o disposto no n.® 1 do artigo 374° do CCP, o prazo de execucdo da obra &
proporcionalmente prorrogado em 19 dias, sendo necessaria a atualizacdo do programa de
trabathos e cronograma financeiro da obra. --------=-mmmmmrrmrr e o e o e
A Cémara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar os trabathos complementares, nos
termos da informacdo técnica e de acordo com o mapa de medigdes anexo a mesma, bem

como prorrogar ¢ prazo de execugdo da obra em 19 dias, devendo ser promovida a atualizagao

do programa de trabalhos e cronograma financeiro da obra. -»---=----r-mommmeomemosmnoon oo oo

VIL48 “2024/13 ~ REQUALIFICAQE&O DO CENTRO EDUCATIVO DAS LAGINHAS" -
TRABALHOS A MENQOS o oremmmer o m s s o o e e e e e e e e e oo oo T S m S S S m
A empreitada “2024/13 - Requalificacdo do Centro Educative das Laginhas” foi adjudicada a
empresa 4Energy — Comércio e Instalagbes Técnicas, Lda., pelo montante de 489.000€ e com
um prazo de execucdo de 180 dias, tendo o seu inicio @ 21 de fevereiro de 2025, com &
aprovacdc do PSS0. De acordo com a informagdo da Divisdo de Obras Municipais,
Equipamentos e Vias, de 12 de setembro em curso, constatou-se, no decurso dos trabathos, a
necessidade de adaptacdo de alguns trabalhos, devido ao agravamento das condigdes dos
taludes e das areas de intervencdo, resultante dos intensos incéndios ocorridos no concelho
em setembro do pretérito ano, originando adaptagbes ndc previstas no projeto inicial,
designadamente trabathos adicionais que basearam informagdo auténoma e trabalhos a menos
descritos no mapa de medigbes que integra o processo, no montante de 6.107,20€, que
correspondem a 1,25% do montante do contrato, ------=--===-=mm-orrrmre e e s oo s s oo
A Camara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar os trabalhos a menos, nos termos da
informacdo técnica e de acordo com o mapa de medigBes anexo @ mesma. --------------m--ssson
VIL49 “2021/77 - ESTRATEGIA LOCAL DE HABITACAO - CONSTRUCAO EM TERRENO
DO MUNICIPIO NO ALTO DE_ASSILHO” — PLANO DE TRABALHOS E CRONOGRAMA
FINANCEIRO ATUALIZADOS ~-—-------—--mmmm oo m oo o e o oo o o s o o m o




Apos andlise do parecer da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de
seternbro de 2025, e considerando que o Plano de Trabalhos e Cronograma Financeiro
apresentados pela empresa adjudicataria da empreitada em epigrafe, 4Energy, Comércio e
InstalagBes Técnicas, lLda., retnem as condigdes necessérias & sua aprovacgdo, a Cémara
Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar os referidos documentos atualizados, --------=-~
VIL.50 “2021/54 -~ ESTRATEGIA LOCAL DE_HABITACAO - REABILITACAO DE
HABITACAO SOCIAL DO MUNICIPIO JUNTO A MISERICORDIA” - PLANO DE
TRABALHOS E CRONOGRAMA FINANCEIRO ATUALIZADOS ~vvrervmmmmmin oo
Apo6s analise do parecer da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de
setembro de 2025, e considerando que o Plango de Trabalhos e Cronograma Financeiro

apresentados pela empresa adjudicatéria da empreitada em epigrafe, 4Energy, Comércio e
InstalagBes Tecnicas, Lda., relinem as condigles necessdrias a sua aprovacdo, a Camara
Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar os referidos documentos atualizados, -----------
VIL.51 “2022/64 - ESTRATEGIA LOCAL DE HABITACAO - REABILITACAO DE
HABITACAO SOCIAL PROPRIEDADE DO MUNICIPIO” - PLANO DE TRABALHOS E
CRONOGRAMA FINANCEIRO ATUALIZADOS -----nrvvvm s s e oo oo
Apos analise do parecer da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 de

setembro de 2025, e considerando que o Plano de Trabalhos e Cronograma Financeiro
apresentados pela empresa adjudicataria da empreitada em epigrafe, 4Energy, Comércio e
InstalagBes Técnicas, Lda., Lda. retnem as condicBes necessarias a sua aprovacdo, a Camara

Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar os referidos documentos atualizados, -----------

Lida a informacdo da Divisdo de Obras Municipais, Equipamentos e Vias, de 12 do corrente
més de setembro, a Cadmara Municipal deliberou, por unanimidade, aprovar o projeto de
execugdo da obra de “2025/56 - Largo da Capela de Santa Ana - 22 Fase”, o qual integra os
seguintes elementos processuais: - mapa de quantidades e estimativa orcamental, no
montante de 306.500€, a acrescer IVA & taxa legal em vigor; - arguitetura, incluindo pegas
escritas com memobria descritiva e caderno técnico de encargos, pecas desenhadas com
levantamento topografico, plano geral, modelagioc do terreno, pavimentacdo, sinalizacdo,
pormengres de ancoragem e outros. Nesta especialidade sdo definidos o objeto da intervengdo
e os objetivos a alcancar, com os respetivos enguadramentos urbanisticos e definigdo da
proposta e caraterizac8o das solugBes e reintegracdo de residuos; - plano de salde e

seguranca, incluindo pegas escritas com termo de responsabilidade do autor e PSS; - plano de




prevencdo e gestdo de residuos de construggo e demoligdo, incluindo pegas escritas com termo
de responsabilidade do autor & PPGRUCD .,  —--mmmme oo e e e e s e m =
E ndo havendo mais assuntos a tratar, a Cémara Municipal deliberou, por unanimidade,
aprovar em minuta, para efeitos da sua imediata executoriedade, nos termos do disposto no
n.© 3 do artige 57¢ do Anexo I da Lei n.® 75/2013, de 12 de setembro, na sua atual redagdo,
as deliberacBes a que correspondem os pontos 4, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 13, 20, 21, 22, 23, 24,
25, 26, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 46, 47, 48, 45, 50,
51 e 52 da Ordem do Dia, ap6s o que o Sr. Presidente da Camara Municipal declarou a reunido
encerrada, eram 09:30 horas, e para constar e demais efeitos se lavrou a presente ata, gue
vai ser assinada pelo 5r. pfs_ifientte\ da Cﬁ{?}ara m{nicipal,“-\por {tﬂdosﬂoimembros que assim o
pretendam e por mim, e TN Y L B JT&B“’?;—;&-&QM&, Chefe de Unidade,
e ] : SR

ST,

que a {Edigé L TTTTTT T TS T e m T e e \‘E """" "\‘ """"""" :“-‘ _'L:_ii_,__,--"“— ——————————————————————
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1. Introducdo

Os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS), surgem no inicio do séc. XXI, como
resposta a necessidade de abordar os desafios complexos da mobitidade urbana de forma
mais sustentavel. Estes constituem um instrumento estratégico destinado a satisfazer as
necessidades de mobilidade de pessoas e empresas, tendo em vista o estabelecimento
de uma maior qualidade de vida (ELTIS, 2019).

Um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel deve ser mais do gue um instrumento
orientador. Por se alimentar de um extenso processo de diagnéstico, gue detalhou ndo s
as timitacées do territério e do sistema de mobilidade, como também os diversos
elementos a valorizar, € expectavel que o plano de acéo se desenvolva com um grau de
detalhe igualmente elevado.

Simultaneamente, e a0 contrario do planeamento tradicionat de transportes, os PMUS
pressupGem uma abordagem transversal, integrando diversas areas de conhecimento,
incentivando o envolvimento da populagao, com o intuito de considerar todos os fatores
que influenciam a mobilidade.

Tab. 1 Diferengas entre o Planeamente Tradicional de Transportes e o Planeamento de Mabilidade Urbans

Siustentavel
Fonte: adaptado de ELTIS, 2018

' Planeamennto Tradicional de fféhépbrtes "~ Planeamento de Mobilidade Urbana
Sustentavel
Enfoque no t{afego - - Enfoque nas pessoas
Preocupagae comoaumentoda Preocupagao com a acessibitidade e qualndade
capacndade evelocidade automovel de vida
: Monc}modal S Interme

' 'Ccmbinagéb da infraestrutura , mercado,
regulagao informagao e promogao
Planeamento setorial a partir de Planeamento coerente com dominios de
docurmnentos existentes intervengdo complexos
N Vis&o a curto e médio prazo integrada numa
estratégia a longo prazo
'Abrangéncia administrativa ' 'Abrangéncia da érea urbana funcionat
Dominio da engenharia de tréfego Dominic mterd:sc:pilnar
a . ' ~ Planeamento participativo, segundo uma
aborciagem transparente
Avaliagdo de impactos sistematica com o
objetivo de facilitar a aprendizagem

Enfoque na infraestrutura

Visao a curtoc e médio prazo

Planeamento técnico

Avaliagao de impactos limitada

E notério que a exigéncia associada ao desenvolvimento de uma estratégia de mobilidade
sustentavel representa um desafio face ao planeamento tradicional de transportes. A
necessidade de combinar um malior nimero de elementos, fruto do reconhecimento da
complexidade do sistema urbano e da influéncia das suas diferentes componentes no seu
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funcionamento, obriga & definicdo de um conjunto de principlos orientadores com o
objetivo de garantir 0 sucesso da estratégia.

De acordo com o pacote da mobilidade urbana e com as orientagdes da ELTIS (2018} ¢
planeamento da mobitidade urbana sustentavel baseia-se em oito principios orientadores:

« Planear a mobilidade sustentavel na “drea urbana funcional”

Os territdrios urbanos estdo ligados ao seu territdrio envolvente através de fluxos de
pessoas e bens. Como tal, o Ambito territorial do PMUS deve estar baseado nesta drea
urbana funcional. Dependendo do contexto local, este pode abranger o territério da cidade
€ & sua area periurbana adiacente, uma regido policéntrica ou um conjunto de municipios
vizinhos. Esta definicdo é importante, pois as barreiras administrativas podem seguir
principios distintos, dificultando a implementagao desta estratégia.

No interior desta drea urbana funcionat, um PMLUS deve promover ¢ aumento dos indices
de acessibilidade através da criagdo de um sistema de mobilidade de alta qualidade,
dando resposta as necessidades bdsicas de mobilidade de todos os utilizadores
(residentes, empresas e indistria), garantindo o desenvolvimento equilibrado e integrado
dos diferentes modos de transporte € dando respoesta aos requisitos de sustentabilidade
econdmica, social, ambiental e de satide.

+« Cooperar através de barreiras institucionais

O desenvolvimento destes planos deve ser baseado num elevado nivel de cooperagao,
coordenagdo e consulta entre os diferentes niveis de governagéo, bem como entre
diferentes instituicGes dentre do dominio do planeamente. Tal inclui os diferentes niveis
de governagao (municipio, regido e estado), os diferentes agentes no setor dos transportes
(piblicos e privados) bem como outros atores com um papel importante (na area da
energia, educacio, seguranga e socorro, entre outros}.

« Envolver cidadaos e stakeholders

Um PMUS deve seguir uma abordagem participativa transparente, envelvendo ativamente
os cidadaos e outros stakeholders ao longoe do processo de desenvolvimento e
implementacgéo. Este planeamento participativo é essencial para garantir a aceitagéo
publica da estratégia, minimizando os riscos politicos e facilitando o processo de
implementagao.

= Awvaliar a performance atual e futura

A avaliagdo da situagio atual é essencial para estabelecer um ponto de partida, sobre o
qual a evolugdo pode ser medida. Para tal, um PMUS deve identificar objstivos ambiciosos,
mas realistas, e consistentes com a visdo, com vista & definicdo de indicadores de
performance. Neste processo esta também incluida a analise das capacidades e recursos
existentes a nivel institucional.
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« Definir uma visdo a longo prazo e um plano de implementacao

Um PMUS contém um ptano a curto prazo para a implementagfo dos objetivos e metas
através da definicdo de pacotes de medidas, alocando prazos e recursos, bem como
definindo responsabitidades e recursos necessérios. Estas medidas devem, no entanto,
estar enquadradas numa visao a longo prazo, abrangendo todos 0s modos de transporte,
infraestrutura e servigos de transporte.

« Integrar os diferentes modos de transporte

Um plano desta natureza deve promover o desenvolvimento de solugdes de mobilidade
balanceadas e integradas, considerando todos os modos de transporte disponiveis ¢
priorizando solugées de mobilidade sustentavel. Tendo em conta o contexto atual no setor
da mobilidade é importante garantir a integracdo dos modos ativos com as solugoes
tradicionais de Transporte Publico, micromobilidade e mobilidade partithada. Esta
integracdo deve ser realizada ndo s6 ao nivel da infraestrutura, mas também ao nivel
técnico, regulatério e financeiro.

« Planear a monitorizacéo e a avaliagéo

A implementagdo de um PMUS deve garantir a sua monitorizacio frequente, incidindo
sobre o cumprimento dos diferentes objetivos e metas, garantindo o acesso a informacgéo
e dados retevantes. Este processo é fundamentat para possibilitar a reavaliagéo de
medidas ou de metas e, gquando necessario, promover agOes corretivas. Os resultados
deste processo de monitorizacio deverao ser partithados e comunicados a populagéo e
oLtros stakeholders relevantes,

=  QGarantir gualidade

Um PMUS é um documento chave para o desenvolvimento de um territério urbano. Como
tal, a existéncia de mecanismos para garantir a sua qualidade e validar o cumprimento dos
requisitos técnicos na drea da mobilidade sustentavel deve ter em atencgéo a garantia da
qualidade da informagao e a gestdo do risco. Agarantia de cumprimento destes requisitos
pode ficar a cabo de entidades externas ou mesmo de outras entidades governamentais.

Nesse seguimento, esta dltimafase prevé o detalhe dos diferentes elementos da estratégia
de intervengao com vista a redefinicdo do sistema de mobilidade. Na fase anterior foram
apresentadas cinquenta e uma agées, que serfo agora exploradas no presente relatorio,
num nimero equivalente de fichas de agéo, com o objetivo de facilitar a operacionalizagdo
da estratégia. Serdo também apresentados os principics base da estrutura de
acompanhamento e moniorizacéo, elementos com um papel essencial no sucesso da
operacionalizagio deste PMUS,

A definicdo de um compromisso com metas sem referenciais de partida nem dados
estatisticos oficiais, implica um esforgo acrescido na recolha inicial, mas essencial para a
materializa¢do do sistema de monitorizagéo. A escolha dos indicadores deversa também
ter em considerag&o os principios da racionalidade econdmica e operacional, quer a nivel




de custos e de tempo necessarios para a sua recolha, quer a nivet da complexidade dos
procedimentos de recolha e da interpretacio posterior dos resuitados.

Este documento constitui a versao final do documento gue formaliza afase IV do PMUS de
Atbergaria-a-Velha, apresentado na figura seguinte.

g E
Sessdo Apresentacdo
Participativa Putilica

Trabalhos Previos de Objetives e Estratégiade Versao Final do Plano
Informacéo e Recolha de Dados intervencan

Caracterizagdo e Diagnaustico

Fig. 1 Faseamento do estudo

Com a conclusao desta dltima fase do PMUS pretende-se consolidar a estratégia a
impiementar, dotando o municipio de um instrumento capaz de orientar o sistema de
mobilidade, para um modelo mais equilibrado, justo e sustentavel.

-
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2. Estratégia
2.1 Sistema Urbano

O sistema urbano € o primeiro eixo estratégico deste PMUS, uma vez que o planeamento
territorial e 2 mobilidade estao interligados e devem ser pensados de forma integrada para
promover a sustentabilidade e a qualidade devida no concelho. A estratégia para o sistema
urbano visa reforgar a coesao territorial, melhorando a acessibitidade entre as diferentes
zonas do concelho e ajustando a estrutura urbana para facilitar deslocagdes mais
sustentdveis, reduzindo a dependéncia do automovet.

Para tal, a organizagdo do territério serd orientada pela definigdo e hierarquizacio das
centralidades, que sao polos estruturantes do sistema Wwrbano e gue respondem as
diferentes necessidades locais, desde as centralidades de proximidade, focadas em
servigos basicos e modos atives, até a centralidade principal, gue agrega um maior leque
de fungdes urbanas e conexdes regionais. Esta hierarquia permite estruturar o espago de
modo a promover a proximidade entre habitagio, comércio, servicos e emprego,
estimutando o uso dos modos ativos e do transporte publico.

A estratégia prevé também a redefinigio dos critérios de ocupagio do solo, orientados por
indices de acessibilidade que promovam a densificagéo urbana e o urbanismo de
proximidade, reforgando a oferta de infraestrutura ciclavet e regulando o estacionamento
automovel em novos empreendimentos. Estas medidas visam incentivar escolhas de
mobilidade mais sustentdveis e urmna melhor integracdo entre usos do solo e mobilidade.

Além disso, o eixo do sistema urbano inclui acbes especificas direcionadas a territérios
com caracteristicas singulares, como a zona industrial e 0s agrupamentos escolares,
através da elaboragao de planos de mobilidade adaptados as suas particularidades e
necessidades.

Esta abordagem globat articula planeamento territorial, infraestruturas e politicas de uso
do solo com agdes de sensibilizagdo e capacitacéo dos agentes publicos, promovendo
uma gestdo adaptativa e orientada por evidéncias. Assim, busca-se criar um sistema
urbano mais compacto, acessivel e resiliente, capaz de responder de forma eficaz aos
desafios atuais e futuros da mobilidade sustentavel no municipio composto por 13 (treze)
agbes.

7 l \.




Tah. 2 AgOes propostas para o eixo ‘Sistera Urbano”

-$U.01 Umftcagao do branding da moballdade sustentavel
§U.02 Criag¢do de uma app focada no incentwo a mob:itdade sustentavel
Apoiar a reciefmlgao dos critérios de ocupacéo do soloem funcaoe dos indices de
SU.03 acessibilidade, com vista a promover a densidade urbana e ¢ urbanismo de
__ proximidade ' U
SU_.M Realnzagao de mquentos a mob:ltdade da popuiagao res:dente e empregada N _
SU.05 Defrnlgao de uma hlerarquaa de centratidades p{)r nsveis e fungoes d:spombillzadas
SU.06 lncarporagao no PDM de exugencuas feguiamentares para a impiementagao de
_infraestrutura cicldvel em novos empreendimentos
lncarporagao no PDM de limites maximos para o estacionamento automével em novos
SU.07
—empreendimentos, em fungéo dos indices de acessibilidade
SU 03 Elaboragac de um Plano de Mobilidade paraa Zona Industrial
su 09 Elaboragao de Planos de Mobltlciade Escoiar por agrupamentos de escolas
SU 10 Impiementagao de uma rede de contadores de trafego ' '
su,11 -Impiementagao de uma rede de med;dores de poiuentes atmosferacos e ruido
Reatizagéo de agbes de capacitagéo para 0 executivo mumc:pal juntas de freguesia e
SuU.12
corpo técnico municipal, no dmbito das peliticas de uso do solo e gestdo da mobitidade
SU.13 Criagzo de um programa de sensibilizacdo para as empresas que promovam a
"7 mobilidade mais sustentavel
Estudos e Equipamentos e 3 Inovagioe Sensibilizagfo e
politicas infraestruturas Tecnologia formacéo
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Albergaria-a-Velha possui vdrias “marcas” relacionadas com as tematicas da mobilidade
e da sustentabilidade, nomeadamente a MOBA, a eMOBA e a Albergaria-a-Verde, que
carecem de uma identidade visual unificada. Com esta acéo propde-se a criagdo de um
branding transversal, faciimente reconhecivel, gue integre todos os servigos, campanhas
e infraestruturas ligadas & mobilidade sustentavel, fortalecendo a comunicagio com a
populagdo e reforcande a imagem do municipio como referéncia em mobilidade
sustentavel.

Para tal, e necessario definir uma ideia Central que traduza a visao e os valores do territério
- COMO proximidadae, inovagao e compromisso ambiental — e estabelecer um modelo de
governanca da marca que envolva o executivo municipal, stakeholders locais e
especialistas em comunicagao e design, garantindo coeréncia e resiliéncia as mudangas
politicas. Além da criagdo de um manual de identidade visual que unifique a imagem dos
programas e equipamentos, importa também auditar & ativar todos os pontos de contato
entre o cidadao e ¢ sistema de mobilidade, bem como gerir de forma estratégica a
identidade digital do municipio, assegurando gue a narrativa sobre Albergaria-a-Velha seja
consistente e positiva nos meios fisicos e online.

Trata-se, assim, de criar uma narrativa coesa e reconhecivel, inspirada nas melhores
préaticas internacionais de criagdo de marcas para territérios — um conceito denominado
Place Branding, que designa a criagio e gestio estratégica da identidade de um territorio
com base na sua visdo, valores e objetivos, alinhando comunicagdo, agdes & percegdes
internas e externas {Bloom Consulting, 2023). Essa abordagem permitird valorizar os
projetos existentes e aumentar a capacidade do municipio de atrair e envolver a
comunidade.

Esta estratégia deverd ser materializada por meio de diferentes cenais de comunicagéo,
combinando agbes presenciais e digitais para maximizar o alcance da nova identidade.
Serdo produzidos materiais informativos {como fiyers e cartas dirigidas a populagéo},
contetdos para redes sociais e imprensa local, bem como campanhas visuais em
suportes fisicos no espago piblico, incluindo mupis, abrigos de autocarros e outdoors,
Simultaneamente, recomenda-se que o municipio continue a tirar partido de eventos de
grande visibilidade, como a Semana Europeia da Mobilidade, utilizando-os como
momentos-chave para o langamento de campanhas e divulgacao de novos projetos, e que

promova uma conferéncia anual dedicada a mobilidade sustentdvel, reunindo
especialistas, instituigdes académicas e representantes de outros municipios.

A médio prazo, o Place Branding deverd consolidar-se como um “cartdo de visita” de
Albergaria-a-Velha, fortalecendeo a percegédo piblica de que o conceltho é um territério
promotor da mobilidade sustentavel. E fundamental que estas agdes de comunicagao
sejam acompanhadas por intervengtes efetivas no territério, garantindo coeréncia entre a
narrativa construida e a experiéncia vivida petos cidadéos, reforcando a confianga e o
envolvimento da comunidade neste processo de transformagao.

&Veihe Faming Foe i




Tab. 3 Agbes da estratégia de unificagdo do place branding ¢a mobitidade sustentdvel

Agoes

Curto Medio Longo
prazo prazo prazo
{0-2 anos)  (2-8 anos) {5-10 anos}
Definigdo do Brandmg i
P'rod'u'g:é'o e dis't'réb'uigéo de materiais informativos ' p i i
{flyers, cartas}
Publicagbes nas redes sociais e na imprensa local 0 ¥ G
Cérﬁpénhaés visuais em suportes fisicos {mupis, u . ' u ' i
abrigos, outdoors)
Pa'ft'idib'é'(;é'b na Semana Europeia da Moebilidade i a i
com campanhas proprias
Realizacdo de uma conferéncia anual sobre G i
mobilidade sustentavel
'M'onéto'rizaqéo da percecdo plblica da marca e i i

ajustes a estratégia :
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A tecnologia tem vindo a transformar radicalmente a forma como as cidades planeiam e
gerem 0s seus sistemas de mobilidade, permitindo que os utilizadores desempenhem um
papel cada vez mais ative na construgdo de redes mais eficientes, inclusivas e
sustentaveis. A criagdo de plataformas digitais integradas permite nao apenas agregar
informagdes sobre os diferentes modos de transporte, mas também envolver os cidadaos
no processo de methoria continua da mobilidade, por meio de avatiagdes e sugestdes que
reflitam as suas experiéncias no dia a dia.

Neste sentido, esta agéo propde o desenvolvimento de uma aplicagdo mavel inovadora
que sirva simuttansamente como ferramenta de planeamento das deslocacdes, incentivo
a escothas sustentdveis e espaco colaborativo para a metheria continua da rede de
mobilidade, & escala da CIRA. Esta aplicacdo deveré considerar a diversidade de modos
de transporte e perfis de utilizadores, oferecendo funcionalidades especificas para cada
tipo de destocacdo. Ao selecionar 0 modo “transporte publico”, por exempio, o utilizador
tera acesso a informagbes em tempo real sobre horérios, lotacdo e possiveis
constrangimentos no  servigo. Ao optar por “caminhar” ou “pedalar’, serdo
disponibitizados os percursos mais seguros e confortaveis, destacando também as zonas
de maior utilizag8o, inspiradas em plataformas colaborativas de mapeamento de
percursos como ¢ Strgva, que mostram onde os cidaddos caminham, correm ou pedalam
com maior frequéncia.

A aplicago incorporara ainda um sistema de mapas colaborativos para acessibilidade,
inspirado no Wheelmap, permitindo identificar e avaliar locais e percursos de acordo com
a sua acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida, criando uma base de
informagéo essencial para a inclusGo. Complementarmente, poderé contar com
funcionalidades de navegacéo assistida semelhantes ao BlindSqguare, oferecendo
orientag&o personalizada via dudio a pessoas com deficiéncia visual, e ferramentas de
descoberta de percursos e pontos de interesse urbanos, inspiradas no projeto Walk
Brighton, que estimula caminhadas seguras e prazerosas. Para os utilizadores que
optarem por transportes publicos, a experiéncia serd semelhante ao Citymapper, gue
integra mottiptos modos de transporte e fornece dados em tempo real, simplificando o
planeamento de viagens.
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Fig. 2 Exemplos do Wheelmap & Citymapper

Paralelamente, o0s utitizadores poderdo avaliar os percursos realizados ou sugerir
melhorias especificas, como a necessidade de alargamento de passeios, criagdo de
passagens pedonais seguras ou remogéo de obstaculos em ciclovias, construinde um
banco de informagdes dindmico que reflita os desafios e oportunidades da mobitidade
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local. Estas iniciativas ja encontram paralelo em varios municipios a nivel nacional, através
da disponibilizacac de paginas web ou de aplicagdes mdveis para o efeito.

Adicionalmente, a aplicagio terd um sistema de recompensas que estimulard a adocao de
habitos de mobilidade sustentavel, contabilizando passos, quitémetros pedalados ou
viagens realizadas em transporte publico, convertendo-os em pontos. Estes pontos
poderdo ser trocados por beneficios junto do comeércio local, servicos municipalizados ou
eventos culturais e desportivos, promovendo um c¢irculo virtuoso entre mobitidade
sustentdvel e economia local,

De forma a ampliar o impacto desta iniciativa, propte-se a criacdo de parcerias com o
comércio local e grandes empresas da regido, que poderdo integrar-se na plataforma
oferecendo descontos, cashback ou beneficios exclusivos aos utilizadores mais ativos.
Assim, a aplicagdo deixard de ser apenas uma ferramenta individual de deslocacéo e
[rassara a constituir-se como um ecossistema comunitério, em que cidadaos, empresas e
poder publico colaboram para transformar Albergaria-a-Velha, bem como os restantes
concelhos desta comunidade intermunicipal, num territdrioc mais sustentdvel, saudavel e
economicamente dindmico.
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11.0% ~ Apoiar a redefinicdo dos critérios de ocupacdo do soloc em fungao dos indices
de acessibilidade, com vista a promover a densificacao urbana e o urbanismo de
roximi

Os instrumentos de gestdo territorial constituem as ferramentas através das guais o
municipio articula os seus padrdes de desenvolvimento. O sistema de uso do solo constitui
um dos pilares da estratégia deste PMUS, sendo assim fundamental a criacdo de
recomendacses a integrar nestes documentos estratégicos, Os indices de acessibilidade,
j& explorados no diagnostico deste PMUS, constituem uma ferramenta essencial para
identificar os territérios gue possuem, a8 partida, potencial para o estabelecimento de
habitos de mobilidade mats sustentaveis. Por outre lado, permitemn também identificar as
areas onde 08 modos ativos ou mesmo ¢ Transporte Publice dificitmente constituem uma
alternativa e onde a expans&o urbana deve ser restringida, sob o risco de perpetuar uma
sociedade automovel dependente.

A densificacdc urbana tem como objetive central aproximar as pessoas, ndo sé das
diferentes atividades urbanas, que constituem a base da cadeia de mobilidade quotidiana,
mas também de um sistema de mobilidade eficiente (Cervero e Kockelman, 1997). Estes
principios materializam-se, naguilo que se chama a “Zona da Cidade de Proximidade’,
numa bonificacao nos indices construtivos no interior dos territérios a valorizar e na cidade
de proximidade, uma vez que apresentam os indices de acessibilidade muitimodal mais
elevadas. Dada a intervengo sobre a componente da procura de viagens gera-se um
impacto positivo ao priorizar a utilizacao dos modos ativos e do transporte publico, sem a
necessidade de alteragao da localizagao dos servigos ou da infraestrutura.

Complementarmente a esta estratégia identifica-se a necessidade de intervir sobre areas
de consclidagao urbana que atualmente se caracterizam por indices de acessibilidade
abaixe dos valores ¢timos, mas gue dada a proximidade a cidade central, definindo as
chamadas ‘Zonas a Valorizar’, ou por consubstanciarem nlcleos urbanos com um certo
nivel de consoclidacgao, defininde as ‘Zonas de Salvaguarda’, justifica-se a necessidade de
os proteger para uma conjuntura mais favordvel. O objetivo passara por evitar o
desenvolvimento de iniciativa individual de baixa densidade ou baseada na
monofuncionalidade, € a conseguente fixacao de populagac sujeita a opcgdes de
mobilidade inadequadas. Nessas zonas, apenas a realizacdo de um Plano de Pormenor
permitird desbloquear o respetivo potencial construtive. Aqui, a expansio urbana dever3
incluir, obrigatoriamente, o aparecimento de atividades de proximidade, evitando a
criacdo de zonas estruturadas numa Unica fungdo urbana. Ao nivel do desenho dos
arruamentos, deve ser favorecido 0 peao e a bicicleta, bem como velocidades reduzidas e
baixos volumes de trafego automovel, em complemento ao Transporte Publico,

No extremo oposto desta equacdo encontram-se as areas dependentes do automdvel,
identificadas como ‘Zonas de Contengo’. Estruturadas segundo um padrio
monofuncionat e de baixa densidade, estas areas apresentam baixas taxas de cobertura
dos servigos de transporte publice. Ac mesmo tempo, a rede vidria pouco permedvel, leva
a um aumento das distancias a percorrer, limitando a acessibilidade por modos ativos.
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Dificilmente, mesmo a longo prazo, serd expectavel que estes territérios garantam as
condigbes de utilizagdo de alternativas ao automovel. Assim, é fundamental gque neste
territério se penalizem as agbes futuras de desenvolvimento urbano.

Dada a dificuldade em implementar um regime de edificabitidade justo e abrangente,
entende-se gue deverdo ser realizados esforgos, por parte do municipio, para limitar a
construcao de novas edificagdes de uso habitacional nestes territérios, podendo-se limitar
consideravelmente o indice de construgado em operagdes de loteamento. O valor do fndice
de construgao devera ser definido pelo municipio.

Tab. 4 Recomendagdes a implementar no dmbito dos critérios de ocupagéo do solo
Classificagéo Acio a impiementar
G proximidédéf . e e e e
Zona a Vatorizar
Area de salvaguarda h "Expanséo urbana permitida apenas através de Planos de Pormenor
o o ‘Tentativa de limitar novas é:bﬂéfrui;ées habitacionais '
Redugéo no indice de utilizagao

Bonificagdo no indice de utilizagéo

Zona de Contengéo

Fora dos territdrios identificados nestas tipologias deverdo ser respeitados os critérios
tradicionais de indices, alinhamentos e cérceas. Com esta estratégia, sera expectavel um
aumento da populagdo residente na cidade de proximidade e nas zonas a valorizar, onde
sera possivel colher beneficios acrescidos e, a longo prazo, direcionar a expanséo urbana
para os territdrios que continuardo a garantir niveis de acessibilidade multimodal
elevados, desincentivando o uso do automével e promovendo a utilizagdo dos modos
ativos e do Transporte Publico.
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SU.03 Apolar a redefiniclio dos critérios de ocupagio do solo em fungdo dos indices de acessibilidade
st a 500 1Gm A

sl Zoha da Gidade de Proximidade ¥ 75 Area de Estudo Edificado
Zona a Yalorizar e COPREINE do —— Rede Ferrovidria  Siszema de Coordenadas
i Zona de Salvaguarda Albergaria-a-Velha - CursosdeAguz ETRSES /TIDS
Y fona de Contengda = Limites Administrativos ﬁﬁ&
Rede Vidra

Fentodos dader INE (20251 Openstreetman
1Z028). CM Albergario a Velhs, (2025

Fig. 3 Territorios sujeitos a redefinigao dos perfis de ocupacgo do solo

No centro de Albergaria-a-Velha propde-se a definicdo de uma mancha central onde
devera ser valorizade o conceito de proximidade, dada a existéncia de elevados niveis de
acessibilidade local.

Na envolvente a esta parcela surge um territério que ainda nac possui o potencial imediato
para premover, de uma forma justa, a transferéncia modal para moedos mais sustentaveis,
situacao gue tambem se verifica na Branca, ao longo do IC2 {onde a oferta de transporte
publico é superior).

As zonas de salvaguarda abrangem grande parte das manchas urbanizadas numa posigcdo
mais periférica, em especial no aglomerado de Albergaria-a-Velha e na metade sul do

aglomerado da Branca. Estas zonas deverdc manter-se come expectantes até aos
territérios da cidade da proximidade e das zonas a valorizar atinjam niveis de consolidagéo

urbana elevados.

Finalmente, nas zonas de contencao, dispostas ao longo da metade norte do aglomerado
da Branca, e caracterizadas pelos piores indices de acessibilidade, deve ser evitada a

expanséo urbanistica.
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A evolugéo dos padrdes de mobilidade da populacéo, nomeadamente no que respeita a
escolha meodal, constitui um dos principais, sendo mesmeo o principal indicador atravas do
qual é possivel indagar sobre o sucesso da estratégia de um PMUS, informando os
decisores politicos e a equipa técnica sobre a necessidade de corregdes &8 mesma (ELTIS,
2019).

Atualmente, a uUnica fonte regular de informacgdo sobre os padrbes de mobilidade da
poputacao residente provém dos Censcs, realizados a cada 10 anos. Apesar da sua
importancia no planeamento da mobilidade, a sua periodicidade ndc se adequa ao
faseamento de um PMUS. Além disso, a propria natureza do inguérito apenas permite
extrair conclusoes relativas as deslocacgdes pendulares.

G tipo de inguérito aqui proposto viria também colmatar essa limitacdo, permitindo ndo s6
analisar a informagao relativa a escolha modal, mas também identificar cutros padrdes,
comao & o caso da reparticdo das destocacdes ao longo do dia ou por motivo de viagem,
bem como o nivel de satisfagdo dos cidadaos relativamente ao sistema de mobilidade.
Esta tipologia de inguéritos € frequentemente utilizada por operadores de Transporte
Publico, coma forma de aferir a qualidade dos niveis de servigo prestado.

Um exemptlo relevante a nivel nacional é o Inquérito a Mobilidade nas Areas Metropolitanas
do Porto e Lisboa, desenvolvido pelo INE em 2017. Este permitiu a recotha de informacgdes
detalhadas sobre os padrbes de deslocagéo da populagao residente, complementando a
informacao que é recothida pelos Censos.

Esta abordagem contribui para um planeamento mais eficaz e ajustado a realidade dos
cidadaos, complementando os dados dos censos e promovendo uma gestao do transporte
publico orientada por evidéncias. A importdncia destes dados reside na capacidade de
compreender os padrbes reais de mohilidade e antecipar e mitigar impactos negativos que
posSsam ameagar os objetivos de sustentabilidade.

Assim, devemn ser elaborados inquéritos regulares, com periodicidade minima de 2 anos,
que abranjam uma amostra estatisticamente representativa. Para o territério de
Albergaria-a-Velha, considerando uma populacio residente de 24 851 habitantes, uma
margem de erro de 5% exige uma amostra aproximada de 379 inquéritos. Para reduzir
custos e aumentar o alcance, a divuigacdo e aplicagio dos inquéritos podem ser feitas
através de plataformas ontine, além de canais presenciais e distribuidos estrategicamente
pela cidade, em equipamentos e servigos publicos ou no Centro Coordenador de
Transportes, podendo a divulgagao ser reforcada no transporte publico ou em mupis
espathados pela cidade.
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disponibilizadas

A hierarguizacao do sistema de centralidades é fundamental para a macroestruturagao do
territorio, orientando a sua expansao desde as pequenas centralidades de proximidade até
a principal centralidade do municipio, identificando as linhas mestras para a melhoria do
sistema de transporte publico e definindo a estratégia de localizagdo de equipamentos
publicos. O sistema urbano de centralidades de Albergaria-a-Velha teve como ponto de
partida a definicdo das principais unidades de vizinhanga. Podendo ser entendidas, em
certa medida, como os principais “bairros” do concelho, estas centralidades estruturam-
se em trés niveis hierdrqguicos, devendo evoluir para providenciar um conjunic de
caracteristicas urbanas em conformidade.

Tab. 5 Hierarguia de centralidades

Nivel 1 Nivel 2 ' Nivel 3
Municipal Local Proximidade

Raio de ' L -
. . Todo o municipio 500m 200m
influéncia
P lagéo

opt:: ¢ - =1 000 =500
servida
Equipamentos Administracdo publicae

c‘| p g. P Ensino Parque de jogos
pablicos ensino
Tipologia de

P . g. ) . . . Suporte a funcio
comércic e Multifuncional Multifuncional . .

. residencial
servigos
Oferta de Com oferta de elevada Com oferta de média .
A o . Servido pela rede de

Transporte frequéncia da rede de frequéncia da rede de o

L . Sl transporte pubtico
Publico transporte publico transporte piblico

A centralidade de nivel 1 representa o ponto nevralgico do municipic, com o seu centro
situado no edificio da Camara Municipal. Nesia centralidade localizam-se as principais
estruturas administrativas do municipio bem come alguns dos principais Servigos,
reunindo também uma forte componente comercial e de emprego. E, assim, o ponto mais
impaortante do municipio e gue, naturalmente, ndo se destina a servirsomente a populagao
residente na sua envolvente direta. E importante garantir um acesso de qualidade, por
transporte plblico, a esta centralidade.

A centralidade de nivel 2, de caracter local, encontra-se associada a territérios com
elevada concentracao de habitagac, emprego e comeércio, servindo um minimo de 1000
habitantes num raie de 500 metros. A presenca de equipamentos publicos deverd focar-
se, essencialmente, no ensino, ndo obstante a possibilidade de providenciar outros
servicos que terdo, naturalmente, uma abrangéncia territorial mais vasta. A atividade
comercial étambém um elemento importante nesta tipologia de centralidade, devendo ser
promovida a sua multifuncionalidade, de forma a permitir a satisfagao de vérias
necessidades diadrias de desiocagdo através dos modos ativos. Dada a sua importéncia no
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funcionamento do sistema urbano, a estas centralidades deve ser garantido o acesso a
servico de Transporte Plblico, garantindo uma frequdncia média de até 30 minutos.

O terceiro nivel de centralidades, de caracter de proximidade, tem como ohjetivo a
reducédo da expresséo territorial da monofuncionalidade residencial, criando pequenos
focos de atratividade no territério que possibilitem a utilizagao dos modos ativos para a
satisfagcdo de algumas das necessidades bdsicas de mobilidade. Com um raio de
abrangéncia de 200m e uma populagéo servida de, pelo menos, 500 habitantes, tratando-
se de focos de urbanidade de menor dimenséo, é importante garantir a presenga de
pequenos equipamentos de suporte como parques de jogos ou pargues infantis. No que
respeita ao comércio, entende-se que devera ser garantida a existéncia de pequenos focos
de atividades comerciais de suporte & fungéo residencial {Gehtl et. al., 2006). Ndo esta em
consideragao a necessidade de incluir usos complementares ao habitacional em todos o3
edificios, por exemplo nos seus pisos térreos, sob o risco de estes territérios ndo reunirem
“massa critica” suficiente para garantir a rentabilidade econérmica de um vasto nimeroc de
atividades comerciais.
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5t).08 Definicio de uma hlerarquia de centralidades por niveis e fungBes disponibifizadas

Sistema de Centralidades T Area de Estudo £dificade
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Fig. 4 Modelo de Centratidades proposte

E importante referir que o potencial destes espagos plblicos de proximidade saira,
naturalmente, reforgado quando parte integrante de uma Zona 30 ou de Coexisténcia. A
estratégia municipal devera caminhar no sentido de dinamizar estas centralidades e
introduzi-tas no sistema de gestdo territorial, adaptando as suas caracteristicas as
particutaridades do territério.
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51506 ~ Incorporacdo no PDM de exigéncias regulamentares para a implementacdo de
infraestrutura ciclavel em novos empreendimentos

As politicas de estacionamento constituem um elemento-chave nos padrdes de
mobilidade (Comissao Eurapeia, 2020), sendo que ¢ acesse facilitado ao mesmo é um
fator que influencia as escothas diarias de mobilidade da populagao, em especial no caso
do estacicnamento de automdveis. A fase de diagnostico deste PMUS identificou um
elevado potencial de utilizagdo da bicicleta, sendo o estacionamento um elemento
essencial para a indugio de viagens recorrendo a este modo de transporte. Regra geral,
este tipo de infraestrutura é providenciado em estabelecimentos de ensino, junto a
equipamentos publicos e nos ndcleos urbanos mais densos.

Nao obstante, quando o objetive passa pela garantia de uma elevada taxa de cobertura da
rede ciclavel no territdric, a provisdo de estacionamento para bicicletas ndo deve limitar-
se ao investimento pablico. A semethancga do gue acontece com o automadvel, em que os
Planos Diretores Municipais definem valores minimos para o estacionamento conscante o
uso dos edificios, sugere-se gue deve ser seguida uma logica idéntica para a bicicleta.

Em alguns paises como a Dinamarca, Franga ou Reino Unido, as autoridades nacionais e
regionais introduziram requisitos para quantidades minimas de estacionamento de
bicicletas em empreendimentos residenciais (Kuster e Peters, 2018). No caso nacional,
Matosinhos €, até ao momento, o Unice concelho gue introduziu requisitos de
estacionamento para bicicletas para novas construgdes dos usos de servigos, comércio
ou equipamentos de utilizagio coletiva. Adaptando ao contexto de Albergaria-a-Vetha, a
abordagem de Matosinhos aparenta ser a mais adequada, providenciando assim a
populagdo locais adequados para o estacionamento das suas bicicletas nos diferentes
destinos quotidianos. E assim proposta a seguinte regra para a dotacdo de
estacionamento para bicicletas, que devers incorporar futuras revisoes do Plano Diretor

Municipal:
Tab. 6 Parametros de dotagio de estacionamanto para bicicletas
Uso proposto Estacionamento de bicicletas
Comércioe sewigc‘a;” 1 tugar/ 100m?
Empreendi:ﬁéhf&é turisticos 1 lugar por cada 5 unidades dé'at'ojérhento
Inddstria/ Armazéns S 1tugar/ 75 m? .

Para além da guantidade deverd, idealmente, ser acautelada a qualidade da
infraestrutura. Alguns aspetos a ter em considerac¢ao sdo as condigbes de seguranga, a
localizagéo (interior/exterior), a existéncia de cobertura (caso o estacionamento seja
exterior) e a disponibilizagao de infraestrutura para o carregamento de bicicletas elétricas.
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5L4.07 ~ Incorporacio no PDM de limites méximos para o estacionamento automdvel
em novos empreendimentos. em funcéo dos indices de acessibilidade

Propde-se a incorporagac no Plano Diretor Municipal {PDM) de limites maximos para a
oferta de estacionamento privado em novos empreendimentos, ajustados aos indices de
acessibitidade tocal. Esta medida visa reduzir a indugao do uso do automdével e promover
padroes de mohilidade mais sustentaveis, articulando o planeamento urbano com a rede
de transportes publicos e 05 modos ativos.

Qs indices de acessibilidade, neste contexto, referem-se & capacidade de cada drea em
oferecer conexbes eficientes com fungdbes essenciais do quotidiano - como emprego,
educagéo, comércio, servicos e lazer — através de transpories publicos, redes pedonais e
ciclaveis. Assim, zonas centrais com elevada acessibilidade, como a centralidade de
Albergaria-a-Velha, devem adotar padrGes mais restritivos de estacionamento, reforgando
a prioridade acs modos ativos e coletivos. Por outro lado, nas dreas residenciais mais
dispersas, como as identificadas na Branca e ao longo do 1C2, os novos empreendimentos
deverao ser ptaneados de forma a complementar a rede pedonal e o transporte publico,
permitindo uma transicao gradual para a reducao da dependéncia do automovel.

Praticas internacionais demonstram a eficacia deste tipe de abordagem. Em Londres, &
definicdo de padrboes maximos de estacionamentc com base no indice PTAL (Public
Transport Accessibility Level) tem sido fundamental para reduzir a dependéncia do
automdvel e orientar novos empreendimentos para zonas com melhor oferta de
transportes {(Greater London Authority, 2021). Em Barcelona, a implementagac dos
“superblocks” combinou medidas de restricdo a0 estacionamentio e & circulagdo
automdvel com estratégias de valorizag8o do espago publico, favorecendo os modos
ativos e a criagao de cidades de proximidade {CityChangers, 2023). 13 a iniciativa europeia
PARK4ASUMP destaca a gestdo do estacionamento como ferramenta estratégica para
apotiar politicas de mobilidade sustentavel, promovendo limites maximos em areas com
elevada acessibilidade {Comissdo Europeia, 2020).

A aplicagao deste modelo, num primeiro momento unicamente no centro de Albergaria-a-
Vetha, permitird condicionar a aprovagao de novos empreendimentos & sua integragio
com a rede de mobilidade sustentavel, criando pardmetros urbanisticos vinculatives que
alinham o crescimento urbano com o0s objetives do PMUS.
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Si).08 ~ Elaboragao de umn Plano de Mobilidade para a Zona Industriat

As viagens pendulares realizadas por motivos de trabalho representam uma elevada
percentagem do total de movimentos diarios, tendo um elevado impacto no sistema de
mobilidade, que devera estar preparado para satisfazer as necessidades de deslocagao da

populacio.

Os Planos de Mobilidade para Zonas Industriais constituem instrumentos cujo principal
objetivo € responder as necessidades de deslocacdo inerentes & atividade de uma
empresa/conjunto  de empresas, destacando-se as viagens realizadas pelos
colaboradores, pelos clientes e pelos fornecedores. Dado que Albergaria-a-Vetha possui
um foco de atividade industrial com elevada expresséo pretende-se avoluir a partir dos
métodos de planeamento tradicionais, que exigem apenas estudos de trafego que avaliam
o impacto sobre a fluidez dos movimentos em automdvel, para um modelo em gue se
reflete sobre o impacto em todo o sistema de mobilidade, propondo solugbes para
promover o uso de alternativas ao automaovel.

Os principais objetivos destes planos passam pela redugéo do nimero de deslocagbes em
modos de transporte motorizados, privilegiando a transferéncia modal para meios mais
sustentaveis e eficientes. Para tal, pretende-se ndo s6 promover politicas integradas de
transporte que favorecam as deslocacdes em Transporte Pablico € modos suaves, mas
também otimizar as viagens realizadas com recurso a transporte individuat, através do
carpooling, por exemplo.

Numa primeira fase, este plano de mobilidade deverd incluir elementos comao:

= Analise & pertinéncia do horaric e frequéncia de circulagdo das linhas de transporte
publico que servem a zona em andlise, em fungio dos horarios de funcionamento das
atividades econdmicas;

« QOtimizagéo da dimens&o dos veiculos de transporte publico para evitar a sobrelotagéo
ou a circulacao com veiculos de dimenséo excessiva para a procura;

= (bstaculos a utilizagdo dos modos atives e procura de solugbes para aumentar a sua
utilizagao.

Este estudo devera ser tidc em conta na préxima revisao do Plano Diretor Municipal (PDM)
ou em regulamentos municipais. As normas seguidas deverdo ser as do Guia para a
Elaboragao de Planos de Mohilidade de Empresas e Pélos, elaborado peto IMT no dmbito
do Pacote da Mobilidade, ainda que sé ganhem for¢a de obrigatoriedade, para a sua
execugao, assim que esteja contemplada no PDM tal como fora previamente referido.

Numa segunda fase, o municipio devera tambem impor a realizacéo deste tipo de planos
em todos os novos projetos de licenciamento com potencial para uma geragédo
significativa de viagens, de forma gue sejam estabelecidas metas concordantes com
aquelas estabelecidas por este PMUS.
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par agrupamento de escolas

As deslocacgdes pendulares associadas ao ensino represeniam uma parcela significativa
dos movimentos didrios, sendo notéria a reducdo nos velumes de trafego registadas
durante os pericdos de interrupcao letiva. As instituigdes de ensino, pela sua elevada
capacidade de atracio de viagens, constituem polos geradores de trafego e tém um papel
determinante na mobilidade urbana, exigindo solugbes especificas qgue mitiguem os
impactos gerados.

E neste contexto que os Planos de Mobilidade Escolar (PME) se configuram como
instrumentos estratégicos para reorganizar os padrdes de deslocagdo da comunidade
escolar gue ndo se limita aos estudantes, abrangendo também o corpo docente € nao
docente, bem como os encarregados de educacdo. Estes planos tém como objetivo
promover atternativas ao transporte individual motorizado, incentivar a mobilidade ativa
nos caminhos para a escola e saindo dela, aumentar a seguranca nas zonas circundantes
&s escolas e fomentar habitos de mobilidade sustentavel.

Um aspeto critico e muito importante a destacar é a compreensio de que a mobilidade
escolar nac €, na maioria dos casos, uma deslocacdo linear (casa-escola-casa).
Especialmente entre maes e cuidadoras, observa-se o predominio das deslocagoes
potigonais, isto &, percursos gque envolvern multiplas viagens como por exemplo: deixar
filhos na escola, ir para o trabatho, fazer compras g, finalmente, o regresso a casa. Isso
exige que o plano posicione a escola como um né central de uma rede de deslocagdes
complexas, articulando transporte plblico, modos ativos e servigos de proximidade para
reduzir a dependéncia do automdével.

Actividad propra

Agtwidad de cuidads

@ Compras
§ Casa

Gy Catles gue conitian to anterior

By Trabaje remurnersde

Fig. 5 Exemplo das deslocagées quotidiana
Fonte: Guia PMUS (Col-lectiu Punts)
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Como primeiro passo na elaborago destes planos recomenda-se a construgio de um
diagnostico de mobilidade da populacéo escolar, recorrendo a inguéritos ou outras formas
equivalentes de recolha de informagao, com vista ao mapeamento das necessidades de
deslocagao. Esta recolha deve ser realizada com uma periodicidade anual. Para a
construcdo do plano de agdo recomenda-se a criagao de um ambiente de cocriagao, por
meio de workshops criativos, mapas participativos, caminhadas exploratérias e consulias
publicas. Esta abordagem garante gue ¢ plano reflita as necessidades reais das pessoas
a nivel local e aumenta 0 compromisso da comunidade com a sua implementacgéo.

Destaca-se também o papel central da educagio na consolidagio de um PME. Integrar no
curriculo escolar contetidos sobre mobitidade sustentavel e seguranca viaria como em
disciplinas de Estudo do Meioc ou Cidadania e Desenvolvimento, o que amplia a
compreensdo do tema e estimuta, desde cedo, a transformacéao cultural necessaria para
repensar os modos de deslocacao. Ag incorporar essas tematicas na educacio e articular
escola, comunidads, técnicos e gestao publica, cria-se um plano que ultrapassa o campo
dainfraestrutura e alcanca a mudanga de comportamento, conselidando uma mobilidade
mais segura, saudavel e sustentavel conforme é recomendado.

Em conformidade com o disposto no Decreto-Lei n.® 16/2023, de 27 de fevereiro, que
estabelece as regras de elaborag8o e aprovagao dos planos de transporte escolar, e
alinhado com as diretrizes da Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavet
2020-2030 (ENMAC), da Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030
{ENMAP), bem como com o Guia para a Elaboracgéo de Planos de Mobilidade e Transportes
do IMT (Aviso n.©® 3/2025}, destacam-se as seguintes agdes:

= |ncentivo ao uso da mobilidade ativa (a pé e bicicleta), através da implementagao
de programas como o PediBus e BikeBus;

= Criagao de zonas escolares seguras com a implementagio de medidas de acalmia
de trafego;

« Eliminagdo de descontinuidades nas redes pedonais e ciclaveis;

¢« Reforco do estacionamento para bicicletas e integra¢do com transporte publico;

¢ Adogio de solugdes educativas gue promovam a autonomia de criangas e jovens.
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§u.10 ~ Impiementacdo de contadores de trafego

A existéncia de contadores direcionados para a avaliagao dos volumes de trafego tem
como principal objetivo monitorizar o sucesso das agtes aplicadas no terreno e das
politicas de gestdo da mobilidade associadas a este PMUS. Este tipo de sucesso nao pode
apenas ser medido com base nos inguéritos a mebilidade ou a utilizagdo de dados
estatisticos respeitantes aos padries de mobilidade da populagéo, como de forma téo
comum se faz a cada periodo censitaric ou com 0 recurso a estudos criados para o efeito.
Atualmente a tecnologia oferece solugdes inovadoras para menitorizar em tempo real a
utilizagao da infraestrutura de mobilidade, nomeadamente a rede vidria, permitindo a
contabilizacio quer de pedes e bicicietas, mas também de diferentes tipologias de trafego

motorizado.

Estes sistemas $30 cruciais para compreender as tendéncias de uso, ao longo de varias
escalas temporais, sendo possivel compreender em termes didrios, semanais, mensais e
anuais os niveis de utilizagdo, discriminados pelos diferentes modos. Através da
instalagdo de equipamentos dotados de displays informativos ¢ também possivet
comunicar informagao relativa aos valores acumulados de contagens, elemento com
grande impacto na publicitagdo do modo e da consciencializagdo plblica

Fig. 8§ Exemplo de contador de trafego multi-veicuto
Fornte: EcoCounter

Em Portugal, o maior exemplo desta implementacio atualmente passa pela capital do
pals, sendo que em Lisboa existem sistemas de contagem de bicicletas com uma rede de
34 sensores, onde dois destes locais disponibilizam displays informativos para ¢ pubtlico.

Tendo ja Albergaria-a-Velha iniciado um investimento direcionado para ¢ modo ciclavel,
tendo sido inclusive uma medida de sucesso e gue confere identidade ao municipio e as
suas pretensdes futuras, bem como ao compromisso respensavel com a mobhilidade
sustentavel, a instalac8o de contadores surge como um desenvolvimento logico e
astratégico, permitindo avaliar em tempo real o progresso da utilizagao da bicicleta no
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conceltho e, simultaneamente, através da analise dos resultados respeitantes aos
restantes modos avaliar as tendéncias de altera¢do modal.

Tab. 7 Calendarizagdo da implementagéo de contadores de bicicletas e pebes

Curto prazo Médio prazo Longo praze
{0-2 anos) (2-5 anos) {5-10 anos}
Novos contadores {n.%) 18 0 0

L

-’ { de )
' \ { Friguss L. o
SEL10 tmplementacio de uma rede de contadores de trifege
R 6 500 1000

Faseamento t_ .t Areade fstudo Edlficado A
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& 2aSanos Albergaria-a-Velha N Cursos de Agua  ETRSED/ M6
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120254, CB Alvergarie-¢- Vi, 126251

Fig. 7 Abrangéncia territorial da rede de contadores de bicicletas e pedes

A localizagéo definida para os 18 contadores tem como objetivo avaliar ndo s6 os fluxos
em todos os pontos de entrada no ceniro de Albergaria, mas também nos principais
acessos & Zona Industrial, ao longe do 1IC2 e nos trogos cicléveis de ligag2o entre os dois
aglomerados. Tratando-se de uma agéo associada a avaliar o sucesso das medidas deste
PMUS, a sua implementacac encontra-se integralmente associada ao curto prazo.

Ldaoe Urbana Sustentaval
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Embora reconhecidos os impactos sobre ¢ ambiente e scbre a satde a sua quantificagao
é muitas vezes dificultada pela inexisténcia de dados fidveis. A extrapotagio de dados de
emissdes através de fontes como a venda de combustiveis fosseis ou de dados de rufdo
através da categorizagdo das vias conscante os volumes de tréfego esperados é
meramente uma simplificagao deste problema complexoc.

Para tal, propbe-se a instalagdo de uma rede de monitorizagao continua da qualidade do
ar e dos niveis de ruido, com especial incidéncia nos principais eixos viarios. Esta rede
permitira recolher dados em tempo real sobre a presenca de poluentes atmosféricos e
niveis de ruido, criando uma base de informagao para orientar a gestdo do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) a partir de evidéncias.

Estes dados, além de medir o impacto das medidas implementadas no dmbito do PMUS,
também apoiam politicas publicas de mitigagdo, como a redefinico de limites de trafego
em areas sensiveis, a priorizacdo de zonas de baixas emissbes e o planeamento de
infraestruturas verdes gue contribuam para a reducao de poluigdo sonora & atmosférica.
Ao disponibilizar informacg6es acessiveis & populacao, esta rede reforgara a transparéncia
e permitird que cidad&os, empresas e instituigdes compreendam melhor a relagdo entre
maobilidade e meio ambiente, estimulando comportamentos mais sustentaveis.

Praticas internacionais evidenciam a relevancia desta solucao. Em Londres, a plataforma
London Air Quality Network monitoriza erm tempo real os niveis de poluicdo atmosférica,
apoiando decisdes sobre restrigbes ao trénsito e a implementagao da “Ultra Low Emission
Zone” (King’s College London, 2022). Em Barcelona, redes similares de sensores de ruido
e qualidade do ar sdo integradas para ajustar politicas de mobilidade e uso do solo em
funcio dos impactos ambientais registados (Ajuntament de Barcelona, 2023). Para além
disso, iniciativas como o projeto europeu CitiMeasure demonstram como a participagéo
comunitdria pode ser incorporada nestas redes, envolvendo cidadfos na recolha e
validacdo de dadoes e fortalecende a coeséo social e a corresponsabilizagéo ambiental
{Comisséo Europeia, 2023}.

A implementacio desta rede em Albergaria-a-Velha representa um passo fundamental
para alinhar as politicas locais com as metas europeias de neutralidade carbénica e
methoria da guatidade de vida urbana, transformando os indicadores ambientais em
ferramentas de planeamento e tormada de decisao.
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3112 -~ Realizacdo de acdes de capacitagdo para o executivo municipal, juntas de
freguesia e corpo técnice municipal, no dmbito das politicas de uso do sole e gestac
da mobilidade

As decisées tomadas no planeamento da cidade impactam diretamente naforma como as
pessoas se deslocam, trabalham, cuidam, vivem e convivemn na cidade. Quanto maior for
o atinhamento institucional entre os diversos atores com impacto na definicdo e na
execucgdo das agdes, maior serd a capacidade de resposta integrada as necessidades da
populagdc. Para garantir que as transformagdes propostas neste PMUS avancem com
consisténcia e impacto real, é essencial gue todas as partes envolvidas — Executivo
Municipal, Juntas de Freguesia e corpo técnico — estejam alinhadas, sensibilizadas e
fecnicamente preparadas. A definicdo de um sistema de mobilidade mais sustentdvetl
exige mais do que boas ideias e projetos bem desenhados. Exige também uma equipa
coesa e que atue com base em principios partilhados.

Nesta estratégia, propbe-se um percurso de capacitacio gue combina sensibilizagéo
politica e qualificagdo técnica, com base em metodelogias ativas de aprendizagem e
processos detiberativos. Em vez de formagfes expositivas e unilaterais, serdo promovidas
experiéncias de escuta, troca, vivéncia e construgao conjunta de solugdes. Trata-se de um
processo pensado para envolver ativamente os participantes, estimulando o othar critico
sobre o territdrio e a criagac de propostas ligadas ao contexto real de cada freguesia ou
servigo técnico, podendo ser inclusive, as estratégias aqui propostas, parte do exercicio
pratico-pedagégico. Este modele esta totalmente alinhado com o modelo de gestao deste
PMUS, gue estabelece o envolvimento continuo dos atores locais como um dos pilares da
sua implementagéo.

Fonte: SP Urbanismo
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Esta aproximagdo entre executivo municipal, técnicos e comunidade fortalece a confianga
nos processos de trabalho da gestdo piblica e contribui diretamente para que a
mobilidade sustentavel deixe de ser apenas uma intencdo no papel e passe & ser
reconhecida como possivel e concreta. Quandeo os agentes envolvidos escutam e
compreendem, por exemplo, as vivéncias associadas aos diferentes modos de transporie
- S@ja 0 percurso da crianga que vai a pé i escola, da pessoa idosa que depende de
transporte publico ou da mulher que se desloca & noite — a construgio das solugbes
passa a refletir com mais fidelidade a realidade vivida no territério.

A capacitagdo proposta nesta estratégia constitui uma abordagem Unica, baseada em
metodologias ativas de aprendizagem e no ciclo deliberativo — Perceber » Fundamentar »
Vivenciar » Propor— gue pode ser estruturada com dois focos complementares: umvirado
para a gestdo estratégica e outro para a atuagio técnica-operacional.

inspirada nos principios de educagio libertadora de Paulo Freire, essa abordagem parte
do principio de que todos os participantes — sejam eles representantes locais, gestores,
ou tecnicos — sao sujeitos do conhecimento. Isso significa gue o conteddo ndo € apenas
transmitido, mas construido a partir da escuta, da reflexo critica e da experiéncia vivida
no territério. A metodologia ativa aplicada agqui cria um ambiente de aprendizagem
horizontal, onde o saber técnico e o conhecimento local se encontram, para gerar
respostas mais justas e contextualizadas. Dagui surge a possibilidade da introdugéao de
técnicas como ferramentas participativas, simulagdes de cenarios urbanos e caminhadas
sensoriais, entre outros.

Os resultados esperados deste tipo de iniciativas sfdo diversos, passando pelo
fortalecimento da capacidade institucional para a implementacgéo das a¢bes do PMUS, ¢
alinharmento técnico e politico sobre as questdoes da mobilidade, o estimulo 3
imptementacgic de solugbes integradas entre urbanisme e mobilidade, a aproximacéao da
gestao publica com a populacéo e, finalmente, a consolidagao de uma cultura urbana
mais acessivel, inclusiva e sustentavel.
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gif.12 - Criaglo de um programa de sensibilizac&o para as empresas que promovam a
mobilidade mais sustentéivel

Sendo Albergasia-a-Vetha um municipio com um polo industrial com grande relevincia na
regiao, funcionande desta forma como um importante gerador de viagens, & importante
que este PMUS, com uma vigéncia que pretende cobrir a préxima década de investimentos
na mobilidade do territério, possa incidir diretamente sobre os mecanismos aplicados pelo
tecido econdmico para a promogioe da mobilidade sustentavel.

N&o sendo esta uma respensabilidade direta do municipio, 0 mesmo deve incentivar as
empresas para que desenvolvam agdes nesta tematica, pelo que o objetivo passard por
sensibilizar tanto as entidades empregadoras no municipio, guer a populagao empregada
para a adocdo de modos de transporte mais sustentdveis, como a bicicteta e o transporte
publicos, bem como para o uso racional do automovel.

No que respeita a utilizacao da bicicieta, o municipio deve incentivar as empresas para que
dentro dos seus respetivos pargues se possam criar condicdes para o aparcamento das
bicicletas de forma segura, comoda e abrigada, incentivando & utilizagdo deste modo
sustentavel com a disponibilizac8o de balnedrios, sempre que possivel, para gue 0s
trabalhadores possam usufruir dos mesmaos se assim necessitarem.

Fig. 8 Exemplo de estacionamento para bicicletas no interior de um parque industrial

Quanto ao transporte plblico, deverdo ser apresentadas as vantagens associadas a
comparticipagéo, total ou integral, dos passes mensais, incentivando o0s colaboradores
para a tao desejada aiteragdo modal. Sabendo, porém, dadas as especificidades deste
territdrio, gue o automdvel continuard a ser a solugao de mobilidade adotada para uma
percentagem da populacdo, a estratégia passara pela sensibilizacdo para a adogdo de
praticas como a partitlha de veicutos, o estabelecimento de mecanismos de boleias
(carpooling) entre colaboradores, podendo ser informais ou através de plataformas
formais, podende, por exemplo, ser disponibilizado estacionamento em localizagdes
preferenciais para aqueles que adiram a este regime.
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2.2 Modos Ativos

Os modos ativos s8o as deslocagbes a pé e de bicicleta e um dos pilares da maobilidade
sustentdvel, promovendo beneficlos ambientais, soclais e para a salde publica. No
entanto, o Relatéric de Diagnédstico do PMUS de Albergaria-a-Velha evidencia uma
realidade marcada pela forte dependéncia do automovel, que representa 79% das
deslocagdes pendulares no concetho, enquanto os modos ativos ndo ultrapassam os 10%
do total. No que se refere a0 modo pedonal, dos cerca de 150 km de vias onde & circulagao
de pebes & permitida na drea de estudo, ou seja, excluindo vias reservadas a automdveis,
a auséncia de passeios & a situagio mais comum, atingindo 47% da rede no aglomerado
de Albergaria-a-Velha e 64% no aglomerado da Branca. Em varios pontos, & infraestrutura
pedonal apresenta largura insuficiente ou descontinuidades, comprometendo a
seguranga e a acessibitlidade universal.

No modo cictavel, o concelho dispbe de cerca de 12 km de rede, composta por faixas
partilhadas e pistas dedicadas, além de 24 ciclo pargues, dos quais 21 localizados em
Albergaria-a-Velha, e um sistema de bicicletas partilhadas {(eMOBA} com 20 bicicletas
elétricas em guatro estacOes. Apesar de constituir Um avango, a rede apresanta uma
elevada fragmentagéo e uma baixa cobertura territorial, limitando o seu uso didrio. Entre
os principais desafios identificados destacam-se a descontinuidade das infraestruturas, a
inseguranca nos atravessamentos, as barreiras fisicas como o ICZ e os declives
acentuados, especialmente na Branca. Por outro tado, as areas centrais com boa
acessibilidade pedonal & as zonas de acalmia de trafego j& existentes revelam
oportunidades para impulsionar a mobilidade ativa.

E neste contexto que o presente PMUS propée um conjunto de doze agdes no eixo temético
dos modos atives, gue versam intervengdbes como a consolidacdo da infraestrutura
pedonal, a expanso da rede ciclavel e da eMOBA, passando pela implementagao de
projetos de urbanismo tatico e campanhas de promogdo junte da comunidade escolar.
Estas acbes visam inverter a atual pirAmide modal e contribuir para o cumprimento da
meta de neutralidade carbdnica em 2050, estabelecida pelo Governo de Portugal na Lei de
Bases do Clima (Lei n.9 98/2021, de 31 de dezembro}, tornando o caminhar e pedalar
alternativas seguras, atrativas e acessiveis para toda a populagao. Por fim, estas medidas
impactam diretamente a qualidade de vida urbana: ruas mais seguras, ambientes mais
sauddveis, maior vitalidade do espago pubtico e um concelho preparado para responder
ao0s desafios sociais e ambientais do futuro.
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Tab. 8 AgGes propostas para o eixo "Modos Ativos’

MA.01 Elaborag:ae de um Plano cie Promogao de Acess;bmdade Unzversal
MA.02 Reforgo da lnfraestrutura pedonal nos iocafs com carencsas |dent:ficadas
MA.03 Entewengao na mfraestrutura pedonat nelC2
' Emptementagao de um prOJeto de fequalrflcagao urbana com base em Urbanlsmo
MA.04
' Tético, na envolvente & Camara Municipal
MA.05 Implementacao de projetos de Urbanismo Tético na envolvente dos estabelecimentos
_ deensino - s S
MA.GS Estruturagao cie uma rede cnclavel
MA 07 : Refcrgo da rede para estacmnamem‘c de blCicEetas nos pnnmpals polos geradores
MA 08 Expansao cia recfe eMOBA na area de estudo
MA.09 Encorporagao da eMOBA numa rede regtonai de blmcietas pam[hadas bJCIRA
MA.10 -fmplementagao de sistemas de sinalética pedonai e ciclavel de orientagao
MA.11 Eiaboragao do Regulamentc paraa Mlcromobitldade
MA.12 Realizagdo de campanhas de promogdo da utiiizac.ao dos mocios ativos (Pedlbus e
* Bikebus) pela populacio escolar
Estudos & - Equipamentos e lnovagdoc e Sensibilizacédo e
politicas infraestruturas - Tecnologia formagéao

Mano de Moebihdede Urpan
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MA.07 - Elaboracdo de um Plano de Promocao de Acessibilidade Universal

A promogéao da acessibilidade universal nos espagos publicos é uma condigéo essencial

para garantir o direito 3 cidade e a equidade no acessc as oportunidades. Em

conformidade com os principios estabelecidos na Convengdo das Nagdes Unidas sobre %L
os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e nas estratégias nacionais como a Estratégia o (-
Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030 (ENMAP), ¢ Plano de Promogéo da
Acessibilidade Universal (PPAU) é proposto como um instrumentc estratégico para
eliminar barreiras fisicas, sensorials e comunicacionais e assegurar uma mobilidade
segura, cantinua, tegivel e digna para todas as pessoas — independentemente da idade,

condicao fisica, sensorial ou socioceconoémica. N
f%
A auséncia de acessibilidade impacta diretamente os grupos em situagado de maior
vuinerabitidade na mobitidade urbana, incluindo especialmente pessoas com deficiéncia, _ M
pessoas mais velhas, criangas, mutheres, gravidas e todos aqueles em situacio de ﬁv\)}
x

mobilidade reduzida. A estruturagéo historica dos espacos publicos, fortemente orientada
para a circulacdo de veiculos, perpetua desigualdades gque limitam a fruicdo equitativa da
cidade até a atuslidade. A identificagio de barreiras, como descontinuidades nos
passeios, passadeiras sem rebaixamento, mobilidric urbanc mal posicionado ou
ocbstdculos temporarios, é um passo fundamental para compreender como a malha
urbana compromete a caminhabilidade, o conforto, a seguranca e a autonomia dos
cidadaos.

Esta estratégia assume, portanto, um cardcter estruturante e transversal em relagéo as
demais aqui propostas. Ao priorizar o desenho universal, a proximidade e a
caminhabilidade, principios que colocam a diversidade de corpos, ritrmos e vivéncias no i
centro do planeamento urbano, consolida-se um modelo de cidade mais inclusivo.

O primeiro passo na elaboragdo deste plano passa pela formalizagdo de um diagndstico
detalhado das diferentes barreiras existentes no espaco publico, através de levantamento
in loco. Para a sistematizagdo dos resultados existem exemplos como o indice de
Caminhabilidade (iCam 2.0) do ITDP Brasil (institute for Transportation and Development
Policy), composto por 15 indicadores distribuidos por seis categorias que avaliam a
guatidade do espacgo urbano para pedes, Essa abordagem permitird classificar e priorizar
areas criticas, identificando os percursos com maior necessidade de intervencao, assim
como georreferenciar por trogos cada uma das barreiras mapeadas.

i-g-vaing




Fig. 10 indice de Caminhabitidade {ICam} 2.0.
Fonte: ITD¥® Brasil.

Previamente ao desenvolvimento do plano de agdo é fundamental a auscultacao dos
grupos-alvo deste plano. Tal e possivel recorrendo a realizagao de sessdes participativas
com grupos focais e associagfes representativas dos grupos vulnerdveis, garantindo
escuta qualificada sobre experiéncias e obstaculos quotidiancs, e outro, de oficinas
abertas com a sociedade civil, divididas por freguesia, para definigio e priorizagao coletiva
de acdes e estratégias de implementag8o da acessibilidade universal na cidade.

Segue-se uma fase de capacitagao interna das diferentes equipas técnicas do municipio
com intervencdo no desenho, funcionamento e manutengdo do espago publice,
promovendo compreensfo da acessibilidade como dimensao da justiga espacial. Um
exemplo pratico dessa abordagem ocorreu durante a “Semana de Capacitacéo Pratica
schre Mobilidade, desenvolvimento inclusivo e iguaidade de género” quando técnicos da
Prefeitura de Campo Grande-MS (Brasil) participaram de uma dindmica de caminhada de
sensibilizacdo com cadeira de rodas, vendas e bengalas, acompanhados por pessoas com
deficiéncia. Na ocasideo, a troca de experiéncias com pessoas com deficiéncia visual e
motora foi fundamental para evitar uma abordagem capacitista, ampliando a
compreensao das limitagdes reais.
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Fig. 11 Caminhada de sensibiliza¢io na Semana de Capacitagéo Pratica do projete Reviva campo Grande
Fonte: Metrépote Umi pra Um.

Segue-se a integracac normativa e estratégica, alinhando o plano com os referenciais
técnicos e legais (Decreto-Lei n.° 163/2006, Guia de Acessibilidade e Mobilidade para
Todos, ENMAP 2030), consolidando o PPALU como politica estruturante integrada no
modelo de governacao do municipio.

Dada a complexidade, & por vezes vasto dmbito geografico de atuacéo, proposto por este
tipo de planos, propde-se, numa fase preliminar de implementacgdo a reatizagéo de agdes
temporarias, com duragdo variavet, em locais estratégicos. Essas intervengdes tém como
objetivo testar solugdes como rebaixamentos, reorganizacdo de mobilidrio urbano,
ampliagdo de passeios ou cruzamentos acessivels. Para garantir a eficécia, é necessaric
adotar um processe de monitorizagdo que inclui a leitura do espago publico, com
levantamento de fluxos de pedes e veiculos, permanéncia de pessoas, entrevistas com ¢
objetivo de recolher percegBes sobre o impacto das intervengdes a partir de dados
gualitativos e quantitativos, e por fim, anélise dos resultados, direcionando o redesenho
urbano definitive com base nas necessidades identificadas e assegurandc gue as
solugbes sejam apropriadas pela populagao antes da implementacéo definitiva.
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4,02 - Reforgo da infraestrutura pedonal nos locais com carénciag identificadas

O reforgo da infraestrutura pedonal é condicdo central para garantir o direito & mobilidade
ativa segura, continua e inclusiva, alinhando-se com os objetivos da Estratégia Nacional
para a Mobilidade Ativa Pedonat 2030 (ENMAP) e do Plano Nacional de Acessibilidade. A
requalificacdo dos percursos pedonais possibilita a estruturagdo de cidades mais
humanas, resilientes e equitativas, onde todas as pessoas, independentemente da idade,
género ou condigao fisica, possam deslocar-se com autonomia e dignidade.

O diagnostico técnico do PMUS identificou caréncias na infraestrutura pedonal em
diferentes zonas do territério. Muitas dessas condigdes tornam os percursos pedonais
pouco convidatives e, sobretudo, inacessiveis, comprometendo a seguranga viaria, &
fluidez dos fluxos a pé e a justica social. Isso impacta especialmente os trajetos
quotidianos com destino a espagos comao escolas, servigos publicos, comércio local e
interfaces de transporte coletivo. Como conseguéncia, limita a mobilidade ativa das
pessoas mais vulneraveis na cidade, incluindo pessoas com deficiéncia, idosos, criangas,
mulheres, mulheres gravidas e pessoas com mobilidade reduzida. A presente estratégia
propde a requalificagdo da infraestrutura pedonal orientada pelos principios do desenho
universal, da caminhabilidade e da inclusdo social, com foco no reforge e na criagéo de
passeios continuos, confortaveis, seguros e acessiveis.

Tab. 8 Calendarizagdo da proposta de construgéo de passeios

Curto Médio Longo

Acdes prazo praze prazo
{0-2 anos) (2-5 anos)  {5-10 anos)

Extensio de pas'séioswam cnar (m} o ) £ 000 6 200 2100

Ao tode a agdo prevé a criagdo de passeios ao longo de cerca de 20 quitdmetros, tendo o
faseamento sido definido em fungdo da pricridade dos diferentes trogos caracterizados
por limitagdes nesta infraestrutura. Ao reforgar a infraestrutura pedonal nos tocais com
caréncias identificadas, esta estratégia transforma percursos antes inadequados para a
circulagdo a pé em eixos acessivels, seguros e confortdveis, contribuindo diretamente
para a reducdo da dependéncia do automdvel, a promogdo da mobilidade ativa e a
valorizagao do espago publico como ambiente de convivéncia, sadde e incluséo.
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MA.02 Reforge da Infraestrutura pedonal nos locals com car@nclas identificadas
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Fig. 12 Extensao territoriat da nova infraestrutura de passeios t

Assim, numa primeira fase tem-se a correcdo das barreiras identificadas no centro de
Albergaria-a-Velha, bem como na envolvente da Escola Basica da Branca.

MNuma segunda fase o reforgo tem lugar maioritariamente na Zona industrial de Albergaria
& na envolvente.

Finalmente, na terceira fase a a¢ao incide maioritariamente no aglomerado da Branca, ao
longo dos eixos viarios estruturantes deste aglomerado, estando também incluidos alguns
trogos nes locais de Sebreiro e no limite nascente do aglomerado de Albergaria.
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MA02 - Intervencao na infraestrutura pedonal ne IC2

O 1C2 & uma das principais vias de atravessamento do territdrio de Albergaria-a-Veiha, com
um volume significativo de trafego e assumindo gquer o papet de eixo local, guer regional.
Contudo, o seu tragado e tipologia assemelham-se, em especial ne agiomerado de
Albergaria, @ umaviarapida, funcionando na pratica como uma barreira fisica 2 mobilidade
ativa e & coeséo territorial.

No caso da Branca a situagio é ainda mais sensivel, pois é acrescentada a fungéo de
ligagcdo urbana, quer automovel guer pedonal, sem, porém, existirem condigOes
adeguadas de acessibilidade e seguranca para os modos ativos. A auséncia de
atravessamentos seguros e acessiveis reduz drasticamente a permeabilidade urbana e
compromete ¢ acessc equitative a equipamentos escolares, interfaces de transporte e
servigos publicos.

Segundo o diagnostico da 1.2 fase, 08 poucos atravessamentos existentes ao longo do 1C2
sao, na generalidade, mal distribuidos, com problemas de sinalizag8o, visibilidade e
seguranga, enquanto promovem a fracturagao do tecide urbano. Muitas travessias sao
informais, aumentande o risce de atropelamentos, sobretudo para criangas, idosoes e
pessoas com mobilidade reduzida. A presenca de passagens aéreas, embora evite
conflitos diretos com o trafege rodoviario, representa uma solucdo tecnicamente
desadequada & realidade da mobilidade inclusiva, sendo frequentemente evitadas por
grupos vulneraveis, por exemplo por pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida
devido a falta de acessibilidade e 4 sensagao de inseguranga.

160 METROS
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Fig. 13 Exempio dos desafios de atravessamento associados a8 passagens superiores

Fonte: Machado, 2025
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Como tal, é proposta nesta agéo o reforgo do ndmerc de atravessamentos pedonais do 1C2
como medida estruturante para a mobitidade ativa e para a coesao urbana. Apesar do

reconhecimento da diversidade de contextos urbanos ao longo do tragado desta via, esta
estratégia propoe uma atuagéo unificada, baseada em intervengées padronizadas, com

vista a facititar a sua implementagio.

Importa também atuar sobre as insuficiéncias da infraestrutura pedonal, em especial nos
locais onde esta via garante acesso direto &8s atividades econémicas, mas também &
paragens da rede de transporte piblico. A articulagdo com a agao anterior é fundamental
para se garantir a continuidade dos percursos pedonais em ambas as margens desta via.

Tab. 10 Planc de agaop para intervengio dos atravessamentos pedonais do 1C2

Agdes

Extensdo de passeio criado {m)
instalag8o de passadeira semaforizada (n.%)

instalacdo de semaforizacdo em passadeira
existente {n.%)

Instatagéo de vedacdo no separador central (m)
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MA.03 Interven¢do na infraestrutura pedonal no iC2
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Fig. 14 Localizagéo dos atravessamentos pedonais do IC2 a intervir

As novas passadeiras semaforizadas séo propostas em quatro locatizagbes distintas no
aglomerado de Albergaria, com o objetivo de fomentar a coesdo urbana entre as margens




desta via. Ja no caso da Branca o objetivo passa especialmente pelo aumento dos niveis
de acessibilidade a infraestrutura de transporte publico pela populagdo e atividades
econémicas localizadas em ambos os lados desta via, quer seja relativamente ao
autocarroguer a Linha do Vouga, sendo para tal proposta ainstalagio de atravessamentos
semaforizados em quatro novas localizages.

Ainstalacao de semaforizagcao em locais de atravessamento jé existente tem lugar em seis
localizaghes distintas, quatro deles em Albergaria-a-Velha, nas entradas e saidas de duas
rotundas na envolvente a Zona Industrial, e as restantes na Branca.

J& a instalacdo de vedagdo ao longo do separador central € proposta para o trogo
envolvente a passagem superior que se localiza nas imediagfes do Colégio de Albergaria.
Esta intervencao tem como obietivo desincentivar o atravessamento & superficie neste
local, situagao que potencia situacoes de atropelamento.

Fig. 15 Lecalizagéo no IC2 sujeito 2 instalagée de vedagdo no separador central
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Mg 04 - Imptementacdo de um projeto de requatificagao urbana, com base em
Urbanismo Tético, na envolvente & Camara Municipal

O Urbanismo Tatico consiste na criagao de intervengdes urbanas temporarias, de baixo
custo e rapida execugao, concebidas para testar sotugdes no espago publico antes de se
avancar para transformacées definitivas. Surgiu nos Estados Unidos, formalmente, no
inicio da segunda década do século XX, tornando-se um instrumento de experimentagao
urbana, capaz de promover mudangas comportamentais, novas formas de apropriagdo do
espaco e o fortalecimento do sentimento de pertenga,

Para além do seu caracter experimental, esta abordagem tem como potencial devolver o
espacgo publico as pessoas, fomentando a convivéncia, a diversidade de usos e maior
seguranca percebida. Representa uma abordagem “bottom-up” (de baixo para cima),
pautada pela participacdo ativa da comunidade, mas gue pode e deve dialogar com
estratégias “top-down” (de cima para baixo), garantindo legitimidade, escala e articulacéo
com as politicas piblicas existentes.

Dada a sua flexibitidade, o Urbanismo Tatico é frequentemente utilizado come forma de
testar solugbes de acalmia de tréfego e de revitalizacao do espago publico, promovendo a
criagdo de espacos de sociatizagédo e o encontro das pessoas nas pragas publicas, ruas e
outros locais, retirando protagonismo ago automdvel. Contudo, deve ser adotado como
parte de um processo continuo, com faseamento bem definido que permita testar
hipéteses, envolver a comunidade e medir impactos. Esta abordagem de “laboratério
urbano” aumenta a legitimidade das decisdes, reduz riscos e favorece intervengoes
duradouras ao alcancar a fase de intervencdc permanente, nomeadamente quando os
materiais temporarios sao substituidos por solugdes definitivas. Em Portugal, pode-se
referir o exemnpto daintervengdo no centro de Valongo onde, através da implementagéo de
urbanismo tatico, foram introduzidos parklets, reformulado o sistema de circulago vidrio,
alargado o canal de circulacido pedonal e introduzidos elementos flexiveis como vasos e
mobilidrios no espago publico oferecendo espagos de convivio no percurso pedenal.

Fig. 16 intervengdes de Urbanismo Tatico realizadas em Valongo
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Apesar do seu caracter experimental, é essencial que a estratégia de implementagio de
solugbes de urbanismo tatico siga um faseamento estruturado, que articule métricas,
participagdo comunitéria e menitoriza¢ao continua. Projetos de urbanismo tético, quando
bem concebidos e geridos, podem promover o aumento da seguranga percebida, ©
fortalecimento dos vinculos comunitérios e a dinamizacao de habitos mais sauddveis,
como demeonstram experiéncias nacionais e internacionais. No entanto, estes resuitados
ndc sdo automaticos, pois dependem de um desenho qualificado, processos
participativos ativos e acompanhamento constante, capazes de ajustar a intervencgio as
necessidades reais dos utilizadores. isso reforga que projetos taticos bem-sucedidos
dependam tanto do desenho gualificado, guanto da co-gestdo e avaliagdo continuas.

RO ches

Fig. 17 Ficha resumo dos resuttados do projeto Centro Aberto Largo S&co Francisco (S&o Paulo-5P, Brasil)
Fonte: Gestac Urbana SP

Este processo pode ser organizado conforme as seguintes etapas:

# Caracterizagdo da area de intervencfo: levantamento detalhade das condigbes
atuais do espacgo (fluxos pedonais, tempos de permanéncia, padrdes de travessia,
percecado de segurancal e mapeamento de conflitos, oportunidades e
potencialidades do tocal;

= Definicao dos objetivos & da propasta inicial: formulacao dos objetivos especificos
{ex.: acalmia de trafego, estimulo ao comércio, melhoria da seguranca) e
desenvolvimento de uma proposta inicial gue traduza essas metas em solucoes
espaciais e programaticas;

= Sessdes de trabalho com a populacdo: realizagdo de processos participativos
ativos (oficinas, reunides e guestionarios) com residentes, comerciantes,
utilizadores e demais stakeholders, para validar diagnosticos, co-criar solucdes e
garantir gue a intervencgao responda as necessidades da comunidade;
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« Ajuste da solucio e plano de acompanhamenio: revisdo do projeto com base no
feedback comunitario e elaboragie de um planc de monitorizacdo, que defina
indicadores e critérios de sucesso, bem como os momentos de avaliagio;

+ [mplementac8o das medidas temporarias: execucgao da intervencao piloto,
preferencialmente nos meses de primavera e verdo, com mobilidrio modular,
elementos decorativos e estratégias de ativagao (programacgao cultural, comida de
rua, parklets e sinalizagéo interativa);

s« Monitorizacao, avaliagao e ajustes: recolha sistematica de dados guantitativos e
gualitativos durante o periodo de teste {contagens de pedestres, padries de
permanéncia, entrevistas e painéis interativos), permitindo ajustes dindmicos para
otimizar o projeto;

« Conversdo para intervengag permanente: decisdo, com base nos resultados e no
envolvimento comunitario, sobre a transformacgao da intervengdo em definitiva
{com materiais duradouros, como betdo e mobilidric fixo) cu a reversdo para a
condigéo inicial, consolidando as ligdes aprendidas.

Caracterizag80 da area de inlervengado

Definigdo dos principais objetivos e da solucdo a implementar

3‘-4‘% Realizago de sessdes de trabalho com a populagéo

Ajuste da solugdo a implementar e definicdo de um plano de acompanhamento
Implementacio de medidas temporarias

Monitorizacao, avaliagdo e ajuste da intervencéo

Converséo para intervencao permanente

Fig. 18 Faseamento da implementacdo de projetos pilete de Urbanismo Tatico

ldeatmente, cada intervengao deverad ser programada com o objetive de garantir a sua
implementacdo no inicic dos meses de primavera, prevendo-se um perfodo de teste entre
4 e 6 meses {podendo variar conforme a estratégia), abrangendo assim 0s meses com
melhores condigdes climatéricas para usufruto do espaco publico. Todo o processo
deverd ser bem divulgado pelo municipio, garantindo transparéncia, envolvimento e
disseminacio do projeto por todos os municipes e fomentando ¢ interesse pela sua
aplicagao em cutras dreas, caso se manifestem intengbes de colaborago.
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Fig. 19 Proposta de drea de intervencdo para o projeto de requatificag8o urbana na envolvente & CAmara
Municipal

Reconhecendo essa potencialidade, a estratégia MA.04 propbe implementar um projeto
piloto de urbanismo tatico na area em redor da C&mara Municipal, envolvendo a Alameda
5 de Qutubro, a Praca Ferreira Tavares e a Avenida Napoledo Luiz Ferreira Ledo. Embora o
processo de implementagdo desta aclo va permitir tirar conclusbes mais incisivas,
pretende-se que esta intervengao reforce os indices de utilizacdo do espago publico e
reduza o impacto da presenga automovel.

Esta agao configura-se como um laboratdrio vivo de participagao e experimentagao, que
integra precesses continuos de monitorizagdo e ajuste para orientar decisGes sobre &
transformacgao definitiva do espago pablico.




MADE ' entacio d
estabelecimentos de ensing

Uma percentagem significativa da circulagde urbana concentra-se nas viagens %"/

relacionadas com as escolas, tanto a pé quante por modos motorizados, especialimente
nos horarios de entrada e saida. Quando mal planeados, as areas circundantes as escolas
tendem a apresentar conflitos entre modos de transporte, ocupagdo desordenada do
espaco publico e auséncia de medidas de protegao ativa aos utilizadores mais vulneraveis.
Estes incluem, principalmente, as proprias criangas e adolescentes, mas também
mulheres, cuidadores, pessoas com mobilidade reduzida e idosos, que frequentemente
acompanham os estudantes.

O diagnostico da primeira fase do PMUS identificou as dreas circundantes as escolas
como areas sensiveis da malha urbana, gue exigem intervengbes para aumentar a
seguranca, promover a mobilidade ativa e qualificar o espago publico. Por essa razao se
propde o uso do Urbanismo Tatico como instrumento inicial de agio — uma abordagem de
baixo custo, rapida implementagdo e alto potencial participativo, que permite testar, de
forma proviséria, novas configuragdes do espago publico, tornando-as mais acessiveis,
seguras, inclusivas e adequadas as necessidades da inféncia e juventude. Essa agao
possui forte ligacdo a estratégia da agdo MA. 04,

Com base nas recomendagdes da Estratégia Nacional para a Mcobilidade Ativa Pedonal
(ENMAP 2030), no Guia de Mobilidade Escolar do IMT e em boas praticas nacionais e
imternacionais, destacam-se iniciativas exemplares gue inspiram esta abordagem.

Em Lishoa, o projeto “Fscota em Ligacdo”, promovido pela associagdo Rés do Chao,
enfrentou a desorganizaco e inseguranga das zonas circundantes as escolas substituindo
lugares de estacionamento por dreas de permanéncia com bancos e vegetagao, cocriadas
com a comunidade escolar. A avaliagao realizada indicou um aumento de 300% no nimero
de pessoas sentadas e um acréscimo de 23% no tempo de permanéncia no espago,
refietindo maior conforto, seguranga e apropriacao coletiva do territério.

No Brasil, o projeto Caminhos da Escota, em Fortaleza, utilizou intervengdes temporarias
com pintura no solo, mobitidrio leve e atividades educativas para reorganizar fluxos de
entrada e saida nas escolas publicas. A experiéncia demonstrou gue o envolvimento direto
de criancgas, familias e comunidade escolar pode impuisionar mudangas concretas na
seguranga vidria e no desenho urbano das zonas circundantes as escolas.
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Fig. 20 Antes e Depois do projeto Escola em Ligagdo {Lisboa) e Caminhos da Escola (Fortaleza, Brasil)
Fonte: Rés do Chac e Globat Designing Cities Initiative

Este processo pode ser organizado conforme as seguintes etapas:

« Caracterizagdo da area de_intervengao: levantamento detalhado das condigdes
atuais (fluxos pedonais, tempos de permanéncia, padroes de travessia, percegao
de segurancaj e mapeamento de conflitos, oportunidades e potencialidades do
local. Simultaneamente, deve ser aferida a mobilidade dos utilizadores diarios do
estabelecimento de ensino em analise, integrando as percecdes da comunidade
escolar, em especial das criangas € jovens, no levantamento técnico;

= Definicdo dos objetivos e da proposta inicial: formulacao dos objetivos especificos
{ex.: acalmia de trafego, ampliagéo de passeios, criagcio de pinturas lddicas);

«  Sessdes de trabalho com a populacio escolares: realizacdo de oficinas criativas
com alunos, familias, docentes e funciondrios para cocriar solugdes, escolher
cores, validar protdtipos e reforgar o sentido de pertenga ao espacgo;

s Ajuste da solucdo e plano de acompanhamento: revisdo do projeto com base no
feedback comunitario e elaboracéo de um planc de monitorizagio, gue defina
indicadores e critérios de sucesso, bem como o$ momentos de avaliagao;

« bmplementac8o das medidas tempordrias: execuco da intervengde piloto,
preferencialmente na primavera;

=« Monitorizacao, avaliagho e ajustes: recotha sistematica de dados guantitativos e

gualitativos durante o periodo de teste, permitindo ajustes dindmicos para otimizar

o projeto;
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« Convers8o para intervencgdo permanente: decisfo, com base nos resultados e no
envolvimento comunitério, sobre a transformacao da intervencao em definitiva
{com materiais duradouros, como betdo e mobiliario fixo) ou a reversdo para a
condicgdo inicial, consolidando as ligbes aprendidas.

Recomenda-se o inicio das intervencdes na primavera, aproveitande as melhores
condiches climaticas e o calendario escolar, enquanto atividades pedagogicas & de
articutacdo comunitaria (oficinas, mapeamentos, sessbes de sensibilizagdo) devem
comecar ja no inicio do ano tetive. A avaliagéo das intervengdes em contexto real ocorrera
durante o periocdo escolar, permitindo ajustes continuos.

Tab. 11 Faseamento do desenvolvimento de estratégias de urbanismo tatico na envolvente aos
estabelecimentos de ensing

Curto prazo Médio prazo Longo prazo
{0-2 anos} {2-5 anos) {5-10 anos)
Estabelecimentos abrangidos {n.9} 1 9 1

Para uma primeira intervengéo foi selecionada a Escola Secundéria de Albergaria-a-Velha.
A meédio prazo, com a consolidagdco deste primeiro projeto segue-se uma intervencao na
Escola Basica Boaventura. Finalmente, a longo prazo esta agao incidird sobre a Escola
Bésica de Laginhas, no aglomerado da Branca.
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Fig. 21 Localizagdo dos estabelecimentos de ensino abrangidos por a¢bes de urbanismo tético na envolverite




MA.06 - Estruturacio de uma rede ciclavel

O incentivo ao uso da bicicleta como modo de transporte guotidiano constitui um pilar
essencial da mobiidade urbana sustentavel. Para que a bicicleta se torne uma alternativa
vidvel, segura e atrativa, é imprescindivel garantir a existéncia de uma rede ciclavel
continua, conectada, segura e acessivel, tanto no interior do concelho quanto nas suas
articulagoes com os territérios vizinhos. O diagnostico do PMUS evidenciou que, apesar do
potencial topografico e territorial de Albergaria-a-Velha para a mobilidade ciclavel, a rede
existente ¢ limitada, descontinua & pouco funcional para deslocagdes utilitdrias.

A éonsoEidagéo de uma rede ciclavel estruturada e interligada reforga as condicdes parao
uso quotidiano da bicicleta, reduz a dependéncia do automovel e promove cidades mais
limpas, saudaveis e socialmente equitativas. Esta estratégia contribui diretamente para os
objetivos da ENMAC 2020-2030 e da Rede Regional de Mobilidade Suave da CIRA,
estimulando o uso da bicicleta ndo apenas para lazer, mas como modo de deslocacao
utititaria. Entre os principais impactos esperados, destacam-se:

= Aumento da utitizacao da bicicleta nas deslocagdes casa-escola e casa-trabalho;
= Redugdo do tréfego automdével e das emissées de carbono;

«  Requalificacao dos espagos publicos com foco em usos sustentaveis;

+ Integracao funcional entre os modos ativos e o transporte coletivo;

=  Fortalecimento da coesdo territorial intra e intermunicipal.

A estratégia proposta prevé a estruturagdo de uma rede ciclével concelhia integrada, com
hierarquia funcional e conexfes estratégicas entre centralidades urbanas, zonas
residenciais, eguipamentos escolares, interfaces de transporte e dreas de atividade
econdmica. Esta definicho permitira criar as bases para uma posterior articulagao
interconcelhia, fortalecendo ligagbes com o8 municipios limitrofes e alinhando-as a
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 (ENMAC) e & rede regional
da Comunidade intermunicipal da Regido de Aveiro {CIRA).

Tab. 12 Catendarizacéc da execugio da rede ciclavel

Tipologia de trogos a implementar Curto prazo Médio prazo Lorigo prazo
{0-2 anos) {2-5 anos} {5-10 anos}

Via Segregada (m) ' 275 1410 o080

Via Partithada {m} 6 300 6130 89610

Via Partilhada com o peso (1) e T

“Eeopista(m) SR S S . o e as0

TOTAL (m) o e B 6575 12790. .- .14540
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Fig. 22 Extensac territorial da proposta de expans&o da rede ciclavel

Ao todo esta contemptada a execucéo de cerca de 34 quitémetros de nova infraestrutura
ciclavel, Esta proposta prevé, numa primeira fase, a consolidagao da infraestrutura no
centro de Albergaria-a-Vetha e a execugao de algumas ligagdes radiais, em especial para
zonas residenciais.

Numa segunda fase é promovido um reforgo significativo da rede, destacando-se a
execucdo de um trogo de ligagao entre os dois aglomerados alvo deste PMUS, com
continuidade até a Escola Basica da Branca, e a consolidagao de uma rede no interior da
Zona Industrial de Albergaria, devidamente conectados a restante rede ciclavel. Dada a
auséneia de passeios no interior deste polo industriat, os trogos da rede ciclavel seréo
executados numa solucdo de partitha com o pedo, possibilitando, em simulténeo a
execugio de passeios,

Finalmente, numa terceira fase sera promovida a execugado do eixo ciclavel estruturante
da Branca, entre o limite norte deste aglomerado e a Zona Industrial.
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Fig. 23 Tipologia de trogos da proposta de expansao da rede ciclavel

Em termos de tipologia de trogos torna-se evidente a predomindncia de solugdes em via
partilhada, dadas as limitagbes de espago canal em grande parte dos arruamentos. As
excegdes mais sonantes surgem na Zona Industrial de Albergaria, no trogo de ligagao entre
os dois aglomerados e na futura circular sul. A solu¢io de ecopista encontra-se apenas no
trogco deligacio entre a Branca e a Zona Industrial, dada a necessidade de atravessamento

de terrenos com reduzidos indices de urbanidade.
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#4.07 — Reforgo da rede para estacionamento de bicicletas nos principais polos
geradores

Garantir uma infraestrutura de apoio adequada ao ciclista € essencial para consolidar a
bicicteta como meio de transporte guotidiano. O diagnéstico do PMUS identificou o
potencial de reforgo da infraestrutura de estacionamento para bicicletas em ltocais ja
servidos pela rede atual. Porém, e dada a ambigdo para a ampliagéo significativa da
extensao da mesma, é natural que os principais equipamentos a ser servidos deverdo
possuir infraestrutura adequada para o estacionamento de bicicletas.

A definicdo das tipologias de estacionamento pode seguir parte das recomendagses do
Guia do IMT - Fasciculo 3: Caracteristicas Geométricas para Vias de Tréfego Néo
Motorizado, que destaca a importéncia do estacionamento adequado para incentivar o
uso da bicicleta, assim como adotar outras abordagens de desenho a depender do
tamanho e infraestrutura oferecida no estacionamento de bicicleta.

BOcon
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Fig. 24 Recomendagdes para a infraestrutura de estacionamento de bicicletas
Fonte: IMT, 2024

Tab. 13 Calendarizagao do reforge da rede de estacionamento de bicictetas
Curto prazo Médio prazo Longoe prazo

Acd
goes (0-2 anos} {2-5 anus} (_5-10 anos)

Criacao de nova infraestrutura (pontos} _ 4 5 3
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MAD7 Reforge da rede de extaclonamento para bicicletas
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Fig. 25 Extensio territorial do reforgo da infragstrutura de estacionamento de bicicletas

Esta agdo prevé, desta forma, a instalagdo de estacionamento para bicicletas em doze
novas localizagfes. Numa primeira fase o reforgo tem lugar no aglomerado de Albergaria
{Santa Cruz, Capela do Divino Espirito Santo ¢ EB1 da Avenida) e na lunta de Freguesia da
Branca. Numa segunda fase identifica-se um reforce significativo no aglomerado de
Albergaria-a-Velha, alinhado com a expansao da rede ciclavel, com um enfogue na zona
industrial. Finalmente, numa terceira fase a agposta recai no aglomerado da Branca

Esta estratégia atua como elo entre as demais medidas veltadas ac modo cicldvel,
conectando arede fisica da MA.06, a expansao da eMOBA prevista na MA.08 e a integracéo
regionat com a biCIRA da MA.09. O objetive é ampliar arede contemplando todo o percurse
do utilizador, garantindo gue ¢ destino final tenha locais seguros, acessiveis & bem
localizados para estacionar a bicicleta.

¢

Embora ndo diretamente enguadrado nesta ag8o € importante referir o papel gue o
associativismo pode ter na concretizacdo desta estratégia, de onde sdo exemplo
iniciativas como a Cicloficina Comunitaria da Casa da Bicicleta, em Aveiro. Esta associa
estacionamento de bicicletas 8 manutengZo colaborativa, promovendo o envolvimento
direto da comunidade ciclista. Ao integrar infraestrutura e cuidado com os equipamentos,
iniciativas como esta fortalecem a cultura da mobilidade ativa e contribuem para redes
cicldveis mais sustentdveis e inclusivas.

Flano d




Fig. 26 Cicloficina Comunitéaria da Casa da Bicicleta, em Aveiro
Fonte: Casa da Bicicleta




MA GE ~ Expansao da rede eMOBA na area de estudo

A rede eMOBA é o sistema de bicicletas elétricas partithadas que atualmente opera em
parte da area de estudo, encontrando-se ainda numa fase inicial, com cobertura limitada
e poucas estagbes em funcionamento. A cobertura atuat restringe o potencial de uso
guotidiano do sistema, limita a sua anrticulagdo com o transporte coletivo e fragiliza a
integracdo com a rede ciclavel prevista, comprometendo a efetividade da mobilidade
partithada. A expansao da eMOBA visa garantir maior acessibilidade, capilaridade e
integracdo modal, estruturando-se em trés frentes principais:

1. Ampliacdo territorial da cobertura da rede: Implementagéo de novas estacdes de
pargueamento e carregamento de bicicletas elétricas em locais estratégicos;
Reforgo da intermodalidade: Expansao da infraestrutura para pontos centrais da
infraestrutura de transporte publico, de onde sdo exemplo o Centra Coordenador
de Transportes e a estacao de Albergaria-a-Velha da Linha do Vouga;

Promocao da adeséo e inclusdo de utilizadores: Dessnvolvimento de campanhas
locais de sensibilizagdo, formag8o de novos utilizadores e criacdo de programas
inclusivos para diferentes perfis da populagao.

[
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Tab. 14 Calendarizag&o da expansdo da rede eMOBA
" Curto prazo Médio prazo Longo prazo

AcE
goes {0-2 anos} {2-5 anos} (5-10 anos}

Criagéo de nova infraestrutura {pontos} 0 4 2

3

MAUE Expansdo da rede eMOEA na drea de estudo
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Fig. 27 Extens&o territorial da expanséo da eMOBA
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Apesar do reforgo da rede ciclavel numa perspetiva a curto prazo, esta agac apenas tera
execugdo prevista a partir do médio prazo, com a implementagic de docas na zona
industrial de Albergaria, na zona escolar na Branca e ao longo da Linha do Vouga (quer em
apeadeiros ja existentes quer em novos a progor).

A longo prazo a aposta recai num reforgo da rede eMOBA para norte, em torno da
centralidade da Branca, aproveitando ndo s6 a expansio da rede ciclavel, mas também a
criagao de um novo apeadeiro da linha do Vouga.

A expansdo da eMOBA, guando articulada com a estruturagao da rede ciclavel concetlhia
{MA.0E), com o reforgo da infraestrutura de estacionamente {(MA.07), com a integragao
regional da biCIRA {(MA.09) e com o envolvimento ativo de coletivos e associagbes que
promovem a mobilidade por bicicleta nas cidades, tem ¢ potencial de consolidar um
sistema multimodal sustentavel, resiliente e acessivel, capaz de responder as diversas
necessidades e tipos de deslocagbes quotidianas da poputacio. Tratando-se de um
sistema intetigente, a monitorizacao integrada possibititara ajustes dindmicos na ofena,
com base em dados reais e feedback dos utilizadores.
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MA.0% -~ Incorporagac da eMOBA numa rede regional de bicicletas partilhadas biCIRA

A Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro {CIRA) possui um papel determinante
no fortalecimento da governanca regional e na promocgac da mobilidade sustentdvel entre
0s 11 municipios que a compdem. Atualmente, o sistema eMOBA, de bicicletas elétricas
partithadas, encontra-se implementado apenas no concelho de Albergaria-a-Velha, ainda
em fase inicial e com cobertura limitada. A atualizag2o do Plano intermunicipal de
Mobilidade e Transportes da Regido de Aveirc {CIRA, 2022) ja prevé e encontra-se a
desenvolver a implementagdo da rede regional de bicicletas partilhadas, denominada
biCIRA.

Neste contexto, ¢ presente PMUS propde apoiar e acelerar a formalizagio e a
operacionatizacdo da biCIRA, assegurando que esta rede regional integre os sistemas
locais existentes e futuros sob uma infraestrutura e operagdo unificada. Tal abordagem
permitird a utilizagdc das bicicletas entre diferentes concelthos, promovendo a
interoperabilidade tecnoldgica, tarifdria e funcional, além de fortalecer a articulagdo com
outros modos de transporte.

A bICIRA resultaréd de uma estreita articulagio institucional entre a CIRA, os municipios
parceiros e demais agentes envolvidos, em alinhamento com as estratégias regicnais &
locals de mobilidade ativa, especialmente as agdes MA.06 (rede cicldvel concelhia e
ligagdes interconcelhias) e MA.08 (expansio da eMOBA em Albergaria-a-Velha).

A consolidacéo desta rede visa ampliar as op¢des de micromobilidade para deslocactes
de curta @ média distdncia na regido, incentivando o uso combinado da bicicleta com
outros modos de transporte e garantindo maior equidade no acesso a mobilidade ativa.
Para alcangar estes objetivos, destacam-se como agdes prioritarias:

1. Estabelecer a coordenacao institucional regional entre CIRA e municipios para
governanca integrada da biCIRA, definicdo de corredores intermunicipais, politicas
tarifarias comuns e gestio compartilhada de dados operacionais.

Desenvolver interoperabitidade tecnoldgica e tarifaria, permitinde que os

utilizadores acedam & rede com os mesmos meios {app, cartao, QR code) em

qualguer estacio da regiao, com tarifa Unica ou integrada.

2. Planear a continuidade fisica da rede ciclavel e das estagdes ao longo de
corredores estratégicos que conectem os municipios e facilitem a integragdo com
outros modos de transporte.

4. Promover programas e servigos direcionados a publicos estratégicos {residentes,
estudantes, turistas), incentivando a adesdo e o uso regular da biCIRA,

3%

Aimplementacao da biCIRA permitira uma gestao integrada e eficiente da mobilidade ativa
na regiao de Aveiro, potencializando o sistema eMOBA, fortalecendo a rede ciclavel
regional e contribuindo para o0 aumento do uso da bicicleta entre municipios, a articulagao
com o transporte coletivo, a reducgao das emissies de carbono e ¢ acesso equitativo a um
sistema regional de bicicletas partithadas.




istem inaléti le ciclavel ient

MA 1 - Implement

Atualmente, os utitizadores da bicicleta possuem pouco mais do que a sinalizagio viaria
para orientagdo, guiada por uma logica de circulagdo automével, estruturada pelos
percursos mais rapidos e nac necessariamente mais curtos, e influenciada pelos sentidos
de circulacéo estabelecidos. Isto significa gue nao estdo considerados os percursos
exclusivamente ciclaveis ou contrarios ao fluxo de trafego, podendo aumentar
desnecessariamente a extensdo dos percursos em bicicleta. O desenvolvimento de um
sistema de sinalizagdo ciclavel encontra-se fortemente articutado com a criagdo de uma
rede cicldvel urbana eficiente e segura. Assim, nas principais interseg¢es da rede ciclavel
deverfo ser implementados elementos de sinalizacéo direcional, sinalizando os principais
destinos e as disténcias a percorrer. A implementacio deste sisterna de sinalizagéo de
orientagdo estara, naturalmente, dependente da execugdo da rede ciclavet.

irecional

Fig. 28 Exemplo de sinalética iclve
Fonte: Flickr

Situacado semelhanie verifica-se no caso da circulagdo pedonal. Neste dominio, a
sinalizagdo de orientagéo continua a ser escassa ou inexistente, sendo o espago urbano
maioritariamente estruturado com base nas necessidades de circulagdo automovel, A
auséncia de um sistema de sinalética dedicado aos pedes compromete a legibilidade do
territério, sobretude para visitantes ocasionais, pessocas com deficiéncia, idosos e
criancas. A definicdo e implementagao de uma sinalizagao pedonal clara e acessivel deve
respeitar as boas praticas de acessibilidade universal, garantindo elementos visuais &
1ateis colocados a alturas apropriadas, com contraste visual adequado, principais pontos
de interesse e conexdes com ouiros moedos de transporte. Esta sinalizagclo deve ainda
articular-se com a rede de percursos pedonais acessiveis e considerar a continuidade,
conforto, seguranca e orientagdo no espago publico, favorecendo a mobilidade auténoma
de todos os cidadaos.




Fig. 29 Exemplos de modelos de sinatizagao pedonal direcional

Este tipo de sinalética pode também evoluir para modelos mais detathados, onde através
de mupis é possivel a transmisséo de informacao sob outras formas visuais, guer seja
através de mapas da envelvente quer através de mapas esguematicos, como é 0 caso dos

mapas metrominuto.

Fig. 30 Exemplo de Mapa Pedonal metrominuto no municipio de Ponte da Barca
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Esta agdo propde a instalagdo de 26 elementos de sinalética destinados a orientar a
circulagéo dos ciclistas e 5 elementos mais completos, com o objetivo de orientar também
as deslocacdes a pé.

Tab. 15 Calendarizagdo da implantagdo de sinalética ciclavet e pedonal

Etementos de sinalizacdo aimplementar . = Curto prazo Médio prazoe  Longo prazo
' {0-2 anos) {2-5 anos) {5-10 anos)
mbé&i‘é\}el"(h;ﬂa} e e T ) . e
Pedonal e ciclavel {(n.9) o . B 0 0

--------
Oitveira
=)

Haemiis.

“ 1 de

VTR } o Feaguas

MA 15 Impl cdo de sk de sinalética pedonal e ciclével de orientagao
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Fig. 31 Localizag&o dos novos elementos de sinatética ciclavet e pedonat

A execucao desta agao encontra-se intimamente relacionada com a imptementagao da
rede ciclavel, pelo que os elementos propostos surgem nas principais intersegdes da rede
em concordancia com o faseamento previamente definido.

Apenas no centro de Albergaria-a-Velha € possivel encontrar elementos de orientagéo
destinados também ao peé#o, facto de gue se deve aos maiores fluxos pedonais, em
especial de visitantes. Estes localizam-se na envolvente aos principais equipamentos de
onde sao exemplos a Alameda 5 de Qutubro, o Mercado Municipat e o Centro Coordenador
de Transportes.




M4, 11 - Elaboracio do Regulamento para a Micromobilidade

A micromobilidade, entendida como as solugdes baseadas em veiculos de peqguenas
dimensdes {menos de 500kg), operando a velocidades inferiores a 25km/h e capazes de
fransportar, por norma, uma pessoa, tem crescido em muitas areas urbanas, criando uma
verdadeira disrup¢ao no modelo de mobilidade em vigor durante muitas décadas.

Fig. 32 Trotinetes elétricas na cidade do Porto

Possibilitando deslocacgdes ndo poluentes, e com um esforgo fisico muito reduzido dada a
assisténcia da proputséo elétrica, e a velocidades altamente competitivas com outros
modos concorrentes, a utilizacdo destas novas solugbes ndo esta isenta de riscos.
Acidentes com pedes nos passeios e com outros veiculos na faixa de rodagem, por vezes
com conseguéncias tragicas, e a ocupa¢adc indevida do espago publico séo
consequéncias freguentes da falta de fiscalizacdo e regulagdo na operagdo destes
sistemas. Neste sentido, e embora a circulagao destes veiculos se encontre
regulamentada, nomeadamente pelo Cadigo da Estrada e pelo Decreto-Lei n® 102-B/2020
de 9 de dezembro, é essencial o desenvolvimento de um Regulamento Municipal para
disciplinar a utilizacao da Micromobilidade, guer de veiculos particulares guer de veiculos
afetos a um possivel sistema de partitha.

Esta regulamentacéo, destinada a guiar futuros operadores que pretendam desenvolver
atividade no concelho, devera definir aspeteos como horarios de operacéo, zonas de
estacionamento autorizado, nimero maximo de veiculos, sistema de pagamento, locais
de circulagdo, mecanismo de partilha de dados com © municipio e outros requisitos
relacionados com a logistica dos operadores € responsabilidades com a fiscalizagao.
Cabers ao municipio definir também zonas de possivel expanséo do sistema.
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{Pedibus e Bikebus} pela populacdo escolar

A promoc¢ac de habitos de mobilidade sustentavel desde a infancia é reconhecida
internacionalmente como tendo os impactos mais profundos a lengo prazo {(Pucher e
Buehler, 2008). Como tal, a comunidade escolar é entendida como sendo ¢ publico-alvo
para a implementagdo de uma campanha de sensibilizagdo em grande escala, com ¢
objetivo de promover a utilizacdo dos modos ativos. Esta agdo detatha as linhas gerais de
uma estratégia a impilementar em todos os estabetecimentos de ensino do concetho.

A promocdo do modo pedonal serd materializada com a promogao de iniciativas de
“Pedibus”. Oriemtados por um supervisor, gue podera ser um funciondrio de cada escola
ou um ou mais encarregados de educacao, séo criadas rotas “virtuais” com destino aos
estabelecimentos de ensino, sendo os estudantes “recolhidos” ao longo do percurso.
Estas destinam-se, exclusivamente, aos estabetecimentos do primeire ciclo do ensino
basico. Para os niveis de ensino superiores, a solugéo evelui para iniciativas do tipo
“Bikebus”, onde o modo pedonal é substituido pelo ciclavel. A exclusédo dos alunos do 1°
ciclo desta estratégia deve-se, principaimente, a falta de familiarizagdo dos condutores
com ciclistas e a maior fragilidade em termos fisicos e de destreza dos alunos deste nivel
de ensino. Numa viséo a longo prazo, onde se prevé a evolugio para um modelo de maior
famitiarizagdo dos condutores com os ciclistas, poderd propor-se a extensédo dos
programas de promog¢ao do uso da bicicleta as escolas do 1° ciclo, devendo ser
acompanhada pela expansao da infraestrutura de suporte.

Para além destes dois tipos de acgOes, a estratégia desenvolvida combina medidas de
cardter Wdico ¢ didéatico, incluindo a realizagdc de competigbes inter-turmas, com a
atribuicdo de prémios aqueles detentores de habitos de mobilidade mais sustentaveis.
Outra agdo com impactos reconhecidos passa pela criagao de um sistema de aluguer de
bicicletas, em regime anuatl, & semelhanga de iniciativas bem-sucedidas a nivel nacional
para 0s alunos do ensine superior, como é o caso do programa “U bike ™.

Outras formas de promocao inctuem acgdes de ensino & utilizag&o da bicicleta e de
campanhas de aprendizagem sobre o Coédigo da Estrada, realizadas nas escolas,
simulandc percursos e circuitos rodovidrios, demonstrando as regras de travessia de
cruzamentos, circuiagdo em rotundas e coexisténcia com velculos a motor. A
sensibilizacdo teré de partir dos professores e monitores, com a estruturagéo de
campanhas, sensibitizagao de docentes e estudantes. Estas sessdes formativas poderao
também envolver os encarregados de educacioc, com o objetivo de ensinar a utilizagao da
bicicleta aos adultos que nunca tenham aprendido, bemn como disseminar as praticas de
conducao responsavel, ja que os mesmos sio responsdveis pela partilha das estradas
com os ciclistas.

Sdo também exemplos campanhas como “Escola-Bike” (semelhante ao  referido
“Bikebus”), campanhas de prevengfo e alerta para o estacionamento abusivo sobre os
passeios e vias cicldveis, bem como, de forma geral, as campanhas de “Escola de
Acessibilidade” que promovem boas praticas universais, ndo apenas para a condugao,
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mas também para a importdncia da circulagdo em espago publico, ou agdes que
promovem o acompanhamente de noves ciclistas por voluntdrios experientes,
promovendo confianga e seguranga, de onde é exemplo o programa “Bike Buddy” da MUBI.

Fig. 33 Bike Buddy da MUBi

Tab. 16 Propostas de ag6es para promogac dos modos ativos

i

Acdes £E8  EB Sec.
1 2/3
“Pedibus”, promovido peEcs estabelecimentos de ensmo o v
“Bikebus”, promovido pelos estabeiecxmentos de ensrno v
Atividades lUdicas de drvuigagao dos beneficios da bicicleta v
Atividades de ensino & utilizagéo da bicicleta, aberta aos encarregados de v
educagao
Competicao inter<turmas, dentro de cada estabelecimente de ensino, com v v
a atribuigéo de prémios no final de cada ano letivo
Competicdo inter-escolas, com o envolvimento das for¢as policiais e da v v
Camara Mummpai com a atnbuzgao de prémios no final de cada ano letlvo
Ensine do codtgo da estrada com a colaboracdo das fo;gas pcizcsals v v v
v v

Sistema de aluguer de bicicletas, em regime anual

Esta listagem representa uma coletdnea de boas praticas para a promoc¢ao dos modos
ativos em meio escotar, embora a sua operacionaliza¢ao devera ser cbjeto de um Plano de

Mobitidade Escolar.

* Para mais informacgdes consultar o programa “Ciclando - Plano de Promogio da Bicicleta & Cutros Modos

Suaves 2013-2020" (IMT, 2012)

2 Para mais informagdes consultar o pregrama “U-bike Portugal”

Fiang de Mobilidede Urzena
Plano
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232 Transporte Puablico

Quanto mais extensa uma mancha urbanizada, menor a possibilidade de satisfazer todas
as necessidades de deslocacao usando exclusivamente os modos ativos por via das
maiores distincias a percorrer. Para estes casos, a aposta no Transporte Publico surge
como a alternativa natural de mobilidade ao automdvel. No entanto, para tat se revelar
pem-sucedida é necessdrio garantir, nao s a cobertura dos principais pontos geradores
de viagens, mas também a garantia de oferta de um servigo fiavel e confortavel.

A estratégia desenvolvida para Albergaria-a-Velha assenta na melhoria da experiéncia de
utilizagao do transporte pubtico, através do aumento da cobertura territoriat, do reforgo da
oferta, mas também de aspetos como a qualidade da informagao ao publico, o conforto
nas paragens e as condigbes de intermodalidade com a bicicleta. Destaca-se ainda a
beneficiacdo das estagbes e apeadeiros da linha do Vouga localizados no territério em

estudo, procurando aproximar a ferrovia dos seus potenciais utilizadores. A integracaoc g}}\\
tarifaria entre os servicos de transporte plblico existentes no territrio constitui também M
um elemento estruturante da estratégia. ?\}}

§

As 11 agbes propostas na tematica do Transporte Publico sdo apresentadas de seguida.

Tab. 17 Agbes propostas para o eixo ‘Transporte Publico’ -
TP.071 Reforgo da oferta da Busway na hora de ponta nas linhas de maéor frequén{c‘:_ig ' ' "
TP.02 Reforgo da oferta da Busway nos penodos de final da tarde e noite
. Realizagdo de inquérito de satisfagéo aos utnElzachres do transporte pablico no
municipio de Albergaria-a-Vetha
TP.04 Redefinicdo da oferta do Albus ' ' L o
TP.0S Intewengao na mfraestruture de paragens de autocafro '
TP.06 Criagao deum hub de moballdade naAlameda & de Outubro
TR.07 lmptementagao de painéis de tnformaqao em tempao reat nas paragens com \ maior oferta
o Criacéo de infraestrutura para estaciohamento de blc:cietas nas paragens de autocario,
incentivando as deslocagdes intermodais '
intervengéo nos apeadeiros da Linha do Vouga, promovendo asua relocalazagao ea
~ methoria das condigdes disponibili izadas
TP.10 _Elaboragao de um estudo paraa integragao taﬂfana lntermocéa{
TP.11 Realizagio de campanhas de incentivo & utilizagdo do Transporte Piblico

TP.03

TP.08

TP.08

Estudose Equipamentos e inovagéoe Sensibilizagao e
politicas infraestruturas Tecnologia formacéo

ata-a-veihs agn G de Tas




T&.¢% - Reforco da oferta da Busway na hora de ponta nas linhas de maigr frequéncia

O Transporte Pablico depende de varios fatores para que seja visto comoe uma alternativa
vidvel e credivel. Um destes, e talvez ¢ mais importante, passa pela gualidade da oferta,
nomeadamente pela frequéncia do servigo, uma vez que elevados niveis de oferta
permitem o aumento dos niveis de confianga dos utilizadores.

A oferta de transporte publico rodoviaria de Albergaria-a-Veiha contempla atualmente 10
linhas intermunicipais e inter-regionais, e ainda 6 linhas municipais (que circutam
integralmente no concelho), ainda que no territério correspondente aos aglomerados em
estudo neste PMUS, apenas 9 intermunicipais e 4 municipais estejam representadas. O
diagnostico deste estudo reconheceu ainda gue 43,2% da populagéo conta com um
servigo de baixa frequéncia (mais de 30 minutos entre passagens) durante as horas de
ponta no territério em estudo, sendo gue 25% da populagao total ndo estd coberta por
qgualgquer tipo de servigo, valores que scbem ne periodoe de férias escelares, onde estas
taxas chegam aos 56,2% e 31,3% respetivamente. A populagao servida por servigo de alta
frequéncia (menos de 15 minutos entre passagens) é de apenas 12,5%.

Sabendo gue um dos chjetivos deste PMUS passa pelo reforgo da utiliza¢do do transporte
publico pela populacdo, em especial nos movimentos pendulares, é fundamental atuar
sobre os principais eixos, procurando o refor¢o de oferta.

Atualmente a linha 16 que estabetece a ligagio entre Aveiro e Oliveira de Azemeis € aquela
qgue disponibiliza maiores indices de oferta, em especial emn diregdo a Aveiro, Para além de
servir dois dos principais concelhos ao nivel da pendularidade, estalinha serve também os
principais pontos de interesse no concelho, servindo também como importante eixo de
ligacdo entre os aglomerados de Albergaria-a-Velha e da Branca.
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TP.01 Reforge da oferta da Busway na hora de ponta nas finhas de maior freguéncia

Linka 16 da Busway T4 Areade Estude Edificado ) A
—— Restante Rede Busway __ Conceiho de -+ Rede Ferrovidna  Sistema de Coordenadas
Albergaria-a-Velhs Cursos de Agua  ETRS83/TM-08
- Limites Administratives i @ a
Rede Vidria

Fonte gy dades: INE (20311 peesiresin:
{Z025). TN Adiepiriaegevilhe, (ZGI5)

Fig. 34 Tragado da tinha 16 da Busway i

Neste sentido, deveréo ser encetados esforgos entre o municipio de Albergaria-a-Vetha, o
operador e a Comunidade Intermunicipal da Regidc de Aveiro, com vista ao reforgo do \J
ntmero de ligagdes nesta linha durante os periodos de ponta.
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Tr.02 - Reforgo da oferta da Buswayv nos periodos de final da tarde e noite

Grande parte dos servigos da Busway caracterizam-se por uma reduzida amplitude
horaria, em especiat no periodo do final da tarde, sendo gue apenas duas linhas operam
apds as 19h. Por estarazao, o transporte publico deixa de ser uma opgéo para uma parcela
significativa da popuiagdc empregada. Ao mesmo tempo, e dada a presenca de uma zona
industrial de dimenséo significativa, onde a laboragdo por turnos é préatica corrente, a
inexisténcia de servigo no periodo noturno impossibilita por complete a utilizagdo do
transpoite publico.

Com esta agao, pretende-se o alargamento da oferta pelas linhas, criando um servigo de
oferta mais alargada, capaz de responder as necessidades dos trabathadores, estando
regulado pelos hordrios de entrada e saida dos locais de emprego de forma a permitir gue
os trabathadores, principalmente na zona industriat tenham um servigo de ligacao para
infcio e fim de turno que permita uma ligagéo segura e confortavel.

Dada a necessidade de daruma resposta eficiente aos diferente anseios e especificidades
dos padroes de trabalho dos varios agentes econdmicos € necessario, previamente, a
realizacdo de um estudo de viabilidade. Este estudo deverd, num primeire momento,
avaliar as suas necessidades, promovendo-se a realizagdo de um conjunic de sessdes
participativas que irdo posteriormente alimentar um conjunte de propostas com vista ao
reforgo da oferta nos periodos de final da tarde e noite.

Oferecendo uma amplitude mais alargada garante-se um maior conforto e viabilidade na
utilizagdo e escolha modal para o transporte publice rodoviario, fazendo com que os
trabalhadores vejam no transporte coletive uma opg&o de confianga na hora de se
dirigirem para o local de trabatho ou voltarem para ¢asa, seja a qual for a hora gue iniciem
ou terminem o seu turno laboral.
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TP.0% - Realizacdo de inquérito de satisfagdo aos utilizadores do transporte piblico
no municipio de Albergaria-a-Velha

A forma mais eficaz de aferir a exceldncia de um servigo de transporte piblico reside em
compreender a percecic de quem o utiliza. A imptementacdo de inquéritos de satisfagéo
periddicos possibilita a compitagdo de dados sobre muitiplos aspetos que influenciam a
experiéncia do passageiro. Dentro destes aspetos podem sdo normalmente considerados
a pontuslidade, a frequéncia, o bem-estar durante a viagem, a higiene, a seguranca, e a
clareza da informacéo disponibilizada. Ao ensalar os padrées e tendéncias revetados por
estes dados, torna-se vidvel conceber um plano de ago direcionado.

Existem também cutros beneficios na realizac8o destes inquéritos, como por exemplo, a
criagao de uma via de comunicagao direta entre as entidades gestoras de transportes e 0s
seus utentes. Responder de forma estratégica as inguietacbes e exigéncias dos
passageiros fortalece a confianga mudtua, o que pode, por sua vez, incentivar um maior uso
dos servicos, tornando-0s acima de tudo mais viaveis e confidveis para quem os utiliza.
Adicionalmente, as iniciativas tomadas com base nos resultados dos inquéritos de
satisfa¢ao podem auxiliar os operadores a otimizar 08 seus recursos e a elevar a eficacia
do servigo prestado.

Perante este cendrio, 0 municipio de Albergaria-a-Velha, em conjunto com a CIRA, a
autoridade de transportes responsavel pela gestdo do contrato de servico publico de
transportes rodovidrios, & os operadores de transporte piblico, nomeadamente a Busway
e a CP Comboios de Portugal, deverao reunir esforgos pars a realizacao de um inguérito
desta natureza, recomendando-se a sua realizagio a cada 2 anos. O formato do ingquérito
devera seguir as melhores praticas atuais, & a amostra selecionada tera de ser
astatisticamente representativa do universo de utilizadores.




Ter 04 - Redefinicio da oferta do Albus

O municipio de Albergaria-a-Velha dispenibiliza, complementarmente 3 operagio da
Busway, um servigo municipal de transporte publico designado por Albus, com circulagéo
regular entre segunda-feira e sabadao. Este servigo funciona como complemento a rede
intermunicipal e regional operada pela Busway, assegurando ligagdes de proximidade
entre localidades do concelho de Albergaria-a-Velha e o centro urbano. Apresenta
atualmente uma natureza varidvel consoante ¢ dia da semana, com linhas e hordrios
diferenciados, apesar de ja existirem percursos e horarios fixos pré-definidos e a
possibilidade de aquisicao de assinaturas mensais,

O Albus distingue-se por uma logica de maior proximidade no interior dos aglomerados,
servindo locais de paragem intermédios entre os pontos do servigo regular da Busway,
como € o caso da Zona industrial, Casaldima ou da Junta de Freguesia da Branca. Além
disso, as linhas Norte e Sut procuram alcangar uma vasta dispersao territorial, incluindo
localidades como Alquerubim, Fial, Frossos, Fontédo, Vilarinho de S30 Rogue, Tethadela,
Carvathal ou Nobrijo, garantindo a ligagao ao centre urbano, ainda gue de forma limitada
a determinados dias da semana. Assim, e embora permita cobrir algumas caréncias na
oferta do servico da Busway, o Albus ndo garante a cobertura integrat dos aglomerados
residenciais da area de estudo. Nesta situagao destacam-se a localidade de Acgores,
Urgueiras, e também a Nossa Senhora do Socorro (Urgueiras). Como tal, atualmente,
nestes territorios a oferta de transporte publico é basicamente inexistente, forgando a
populacao a recorrer a alternativas como o taxi ou o automavel,

Com base nesta premissa, esta agao propde o reajuste da oferta do Albus, com o objetivo
de garantir a cobertura destes territorios, facilitando o acesso ao centro do municipio, aos
polos de emprego e aos pontos centrais da rede de transporte publico. Esta acio tera de
ser consensualizada entre a CIRA, a CM de Albergaria-A-Velha e a BUSWAY, dado o
contrato de concessao da operacio em transporte piblico rodoviario que estd em cursc e
cuja Entidade adjudicante é a CIRA.

A diferenciacdo da oferta consoante o dia da semana é também um fator que reduz a
atratividade do servico, em especial para os movimentos pendulares. Neste sentido,
entende-se que a homogeneizacdo da operacho didria contribuird para uma maior
legibiiidade da oferta e um aumento do ndmero de utilizadores.

A redefinicdo dos hordrios do Albus deverd ser acompanhada por uma revisdo da
informacgé&o ac ptiblico e da sinalética nas paragens.

Dada a particularidade da operagao do Albus, onde os diferentes percursos sdo operados
ao longo do dia de forma cadenciada, & expectavel gue o aumento da cobertura territorial
leve a um aumenio dos tempos de viagem gue impossibilite a operagio do servigo com
apenas um autocarro.

Deverd também ser garantida a articulagdo com o contrato de concessio da Busway.
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TP.04 Reforco da cobertura territorial do Albus

Zi Falta de Cobertura Albus v Area de Estude £dificade
—~  Rede Albus Existerze e, conCelho de = Rede Ferrovidria
Albergaria-a-Vetha Cursos de Agua
—=e Limites Administratives
Rede vidria

Fig. 35 Areas selecionadas para expanséo da oferta do Albus
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TP.(5 - Intervencio na infraestrutura de paragens de autocarro

As paragens, como porta de entrada no servigo de transporte ptblico, sio elementos
fundamentais na experiéncia do utilizador, mas também na percegioc de potenciais
utilizadores. Qualguer intencao de melhorar a qualidade do servigo prestado ndo devera,
assim, passar apenas por alteragSes no servigo (aumento da velocidade média,
frequéncias, etc.) mas também por methorar as condigdes de espera e de acesso as
paragens, assim como a criagdo de Interfaces Intermodais e o investimento na
disponibilizagio de informagao ao pliblico.

Ainstalagéo de abrigos tradicionais, dispondo de painéis laterais de um ou ambos os lados
da paragem, apenas & possivel em localiza¢bes onde o passeio consiga comportar, em
conjunto, o abrigo e o percurso pedonal acessivel. Em situacdes de reduzida largura de
passeios, a solucio pode passar pela utilizagdo de abrigos em “L” invertido ou de abrigos
apenas com cobertura, sendo gque o modelo de mobiliario urbano utilizado nao devera
obstruir a visdo da rua no sentido de chegada do autocarro. Nas paragens com abrigo
deverdao também ser disponibilizados mapas esquematicos da operagao.

5

Fig. 36 Exemplos de abrigos tradicionais e invertidos na cidade do Porto

Do processo de diagndstico realizado identificou-se a auséncia de abrigos em dois tergos
das paragens. Porém, este facto deve-se a manifestaimpossibilidade de espago paraasua
instalacao, ndo havendo, assim, a possibitidade da instalac&o de qualquer estrutura de
apoio nestes locais.

Ao mesmo tempo foram identificados longos trogos do servigo da Busway, em especialem
meio urbano, sem qualquer paragem de tfransporte publico. Com o objetivo de reforgar a
captacdo do servigo de transporte publico foram identificadas as localizagbes mais
pertinentes para a instalagao de novas paragens.
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O plano de agéo proposto prevé a atuagio em 21 locais distintos, de acordo com a seguinte

distribuicio: -
Teb. 18 Intervencéo na infraestrutura de TP (criacdo de paragens) >/
Agéo Curto prazo  Médiopraze  Longo prazo
{0-2 anos) (2-5 anos) {(5-10 anos}
Ainsta[agao o abrsgo P paragem {n O) : e Ad DA 0 e
'Instala@ao de postalete eiyi nova paragem {n.9) ' 13 0 0

TE.O5 intervenqdo na estrutura de paragens de autocarro

.- [} 560 1000 m
& instaiagdo de abrigo de TF (Até Z anos) ¢« Paragens Busway ot Area de Eswdo Edificado A
& Insialagko de Postalete (Aé 2 anos) —— Rede Busway Concetho de —=  Rede Ferrovidria  Sistema de Coordenadas
Albergariaz-a-Veiha <o Cursesde Agus  ETRSES TMAD6
- Limites Administrativos e %&q
Rede Vigriz

dadas: IRE L2621 L OprRstreeimap
1202%). CM Alber g is o Vetha, [2025)

Fig. 37 Faseamento e tipologia de intervengéo para novas paragens de TP

Ainstalagdo de novos abrigos, formatizando oito novas paragens, tera lugar em especial
ne centro de Albergaria, embora existam novas paragens na Branca que serdo também
dotadas destas caracteristicas. Ja a instalagdo de paragens simples, caracterizadas por
postaletes tem maior incidéncia na Branca.

N&o obstante ¢ facto da instalagdo dos abriges ser da responsabilidade das Camaras
Municipais, a instalagio destas novas paragens implicard a negociagas com a CIRA e com
0 operador BUSWAY, na medida em que podera levar a ajustes nos tempos programados
para a operagao das diferentes linhas servidas.
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T2.04 - Instalagdo de um hub de mobilidade na Alameda 5 de Qutubro

Em linha com as mais recentes orientacdes europeias para as interfaces, torna-se
pertinente a criagao de espacgos gue facilitemn a interliga¢do de diferentes modos de
transporte (autocarro, TVDE, bicicleta e sistemas de micromobitidade), mas que também
acrescentem valor & infraestrutura, através da disponibilizacdo de servigos adicicnais &
populagdo, como acesso a informagao ao publico sobre a rede de Transportes através de
tecnologias que permitem a criagidc automatica de mapas de redes interativos,
informacao em tempo real sobre as proximas partidas, bem como de paingis interativos
para o planeamento de viagens, selegfo de transporte de passageiros flexivel, maquinas
de vending, sanitdrios publicos ou cacifos inteligentes. Em Portugal, encontra-se
atualmente em desenvolvimento as interfaces tipo 02Move gque garantem a articulaco
com as redes de transporte ja implementadas no territdric em anéalise, complementando-
as. O objetivo é serem instalados em faixas de estacionamento para automéveis, evitando
intervengfes na via publica, dado gue sdo energeticamente autdnomas com recurso &
paingis solares e E-papers de baixo consumo.

Fig. 38 Representagdo esguematica de um hub 02 Move

Caracterizam-se também pela modularidade, podendo apresentar diferentes dimensdes
consoante 0 numero de valéncias a incorporar. A solugio tecnoldgica projetada incorpora
também solucbes de iluminacdo inteligente, sensores de controlo ambiental e ainda
biotecnologia capaz de controlar e captar emissdes de carbono. Estas infraestruturas
estdo providas de plataformas e equipamento completamente acessiveis quer para
individuos com dificuldades motoras ou até mesmo deficiéncias visuais ou auditivas.

Propde-se, desta forma, a implementagao de um hub de mobilidade na envolvente da
Alameda 5 de Outubro, pela sua localizacdo central no nicteo urbano. Esta infraestrutura
devera garantir a articulacao de diferentes modos de transporte, com natural destaque
para as redes de transporte publico e o sistema de micromobilidade.
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TP.06 Instalagdo de um hub de mobilidade na Alameda & de OQutubro

@ Hub de Mobilidade (2 a 5 anos}

m- o s00  1000m
# Paragens Busway 1_ v Areade Estude Edificado A
e Rede Busway Concelho de v Rede Ferrovidria  Sisterms de Coordenadas.
Albergaria-a-veihs Cursos de Agua  ETRSSS/ TMD6
~eee Lmites Administrativos %ﬁg
Rede Vidria

Fig. 38 Localizagdo do hub de mobitidade proposto
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TE.07 - Implementacdo de painéis de informacao em tempo real nas paragens de
aut rro

No territério onde é disponibilizada uma maior oferta de transporte plblico e nas
imediacbes dos grandes geradores de viagens o potencial de atracdo de passageiros para
¢ transporte publico é naturalmente, superior. No entante, a falta de informacgao fidvel
scbre o tempo de espera, reduz a percecdo sobre o mesmo, fazendo-o parecer mais longo
ou demorado, hem como aumenta 0§ niveis de incerteza e de ansiedade dos utilizadores.
Por tal motivo, a disponibilizagaco de informacao em tempo real nas paragens, ao aumentar
essa percecdo trard maior incentivo & utitizagdo e maior fiabilidade no transporte.

Atualmente existem no mercado diferentes solugdes tecnologicas, desde painéis dot
matrix, LCD ou e-paper, estes Ultimos com a vantagem de terem um consumo energetico
significativamente inferior e de poderem ser alimentados por painéis solares, sem
necessidade de se intervir na infraestrutura. Ambos podem ser instalados em postalstes
ou em paragens com abrigo.

Fig. 40 Exemplo de painéis de informacgao em tempo real
{Fonte: OPT e Papercast)}
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Tab. 19 Paragens com necessidade de instalagao de painéis em tempo real
Curto prazo Médic prazo Longo prazo

{0-2 anos} (2-5 anos) (5-10 anos}

{n.;") S ; ; . .

&
Pt
. . {\
S ¥ i ]
g b
FP.GT Implementacéo de painéis de informagds em tempo real nas paragens de autacarro
_— <] 500 1000 m
& Informacic em Yempa Real (até 2 anos) 7.0 Areade Estudo Edificace A
©  Paragens Busway Loncelho de wa-v Rede Ferrovidria  Sistema ge Coordenadas &
Rede Busway Alberganis-a-veihe Cursas de Agua  ETRSSS/ TM06 [%
- Lhmites Administratives g % .
fede Vidria

Fonts tos davos: INE (2621} Openttresimag
12E25), CM A5 ¥etha, [F25)

Fig. 41 Abrangéncia territorial da implementagio de informagac em tempo real

Pela sua importdncia estratégica e quatidade do servigo disponibitizado, foram
identificadas 1rés paragens para a disponibilizag8o deste tipo de solu¢des. Para além do
Centro Coordenador de Transportes foram selecionadas duas novas paragens ha
envolvente & Junta de Freguesia da Branca.
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TP.08 - Criacao de infraestrutura para estacionamento de hicicletas nas paragens de
autocarro, incentivando as deslocacées intermodais

A bicicleta pode ser vista para além de uma perspetiva monomodal, permitindo ampliar o
alcance da rede de transporte publico. O acesso a qualquer rede de transporte publico
enconira-se limitada pela drea de captagdo pedonal dainfraestrutura de paragens. Porém,
a utilizacdo da bicicleta para aceder ao transporte publico permite aumentar
exponencialmente a area acessivel dentro do mesmo limiar de tempo de viagem, sendo
natural que se procurem formas de capitalizar as vantagens da integragdo entre estes
meodos de transporte.

Este tipo de solugbes pode tornar-se complexo quando ndo existe uma alternativa para o
estacionamento da bicicleta, fazendo com gue a mesma tenha de ser transportada no
autocarro {o que muitas das vezes ndo é permitido ou possivel, dadas as condigbes de
espago} ou gue a viagem tenha de ser realizada na integra de bicicleta, mesmo existindo
uma opgao mais vantajosa.

A criacdo de infraestrutura de estacionamento de bicicletas nas paragens de autocarro
permite uma integragdo mais harmoniosa destes modos de transporte. E, assim, essencial
que sejam criados estacionamentos para bicicletas seguros, de forma a transmitir acs
utitizadores um sentimento de seguranga.

Fig. 42 Exemplo de estacionamento de bicicletas seguro em Castre Urdiales, Espanha
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Tab. 20 Faseamento das intervengbes has paragens para criagdo de estacionamento para bicicletas
Curto prazo Médio prazo  Longo prazo

(0-2 anos) {2-5 anos) {510 anos}

Agdo

instala(';éo"de'éstacionamentﬁ éé"ra'béciéletas

(n)

0 1

e Rl
%
i

i Fraguas

i
TR.08 Crlaglo de infraestrutura para b to de biclch nas paragens da autocarro

.e- o 500 1000m
Faseamenta e Paragens Busway " "% Area de Estudo Edificado A
& Zasancs Rede Busway Concelho de ——+ Rede Ferroviaria  Sistema de Coordenadas
& Mais de 5 anos . Rede Ciclévet Existente Albergaria-a-veiha Cursos de Agua  ETRSB0/TH-0E
-« - Rede Ciclvel Proposts e Limites Administrativas e @

Rede Vidriz

Forte 9oy danas: iNE (26215 DPEnsIsbelms:
12DZ8). OM Albergaria-avetng, (H25)

Fig. 43 Abrangéncia territorial da infraestrutura de estacicnamento para bicicletas nas paragens

A implementacédo desta agéo encontra-se articulada com a execugéo da rede ciclavel.
Assim, num horizonte temporal de 2 a 5 anos propde-se a instalagao deste tipo de solugoes
na paragem & margem da Capela do Senhor de Santa Cruz, enquanto numa escala
temporal mais alargada propbem-se guatro novas localizagées ao longo do 1C2, na Branca.
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.09 - Intervencdo nos apeadeiros da Linha do Vouga, promovendc a sua
relocalizacdo e 2 melhoria das condicbes disponibilizadas

ALinha do Vouga é atualmente a Gnica linha ferrovidria em bitola métrica em operagdo em
Portugat, encontrando-se, por essa razdo, desligada da restante rede ferroviaria nacional,
gque se desenvolve em bitola iberica. Esta condigao limita a circulac8o das composicbes
205 trogos entre os seus dois términos {Aveiro e Espinhoj, com a agravante de, por motivos
de degradacao dainfraestrutura, o servico estar atualmente suprimido entre Macinhata do
Vouga e Oliveira de Azeméis. Antes da suspensdo do servigo, a Linha do Vouga contava, no
concelho de Albergaria-a-Velha, com uma estacgao {Albergaria-a-Velha) e trés apeadeiros
{Branca, Albergaria-a-Nova e Urgueiras), servindo os dois principais aglomerados do
concelho ao longo de um eixo norte-sul, praticamente paralele ao 1C2.

A intervengao recentemente realizada peta Infraestruturas de Portugal, gue consistiu na
rencvagao Integral da superestrutura de via {com substituicBo de carris, travessas e
fixagcbes, balastragem e ataque mecénico pesado), bem como a automatizagio das
passagens de nivel, permitird, em breve, a reabertura ao servico.

No entanto, esta intervengao nao contemplou gualquer investimento na Infraestrutura de
estacOes e apeadeiros, aspeto gue se considera essenciat para o aumento da atratividade
do servigo. N&o s0 devido ao elevado estado de degradacgéo de alguns deste locais, como
€ o caso do apeadeiro de Urgueiras, mas também pela inadequacgae da localizacde dos
pontos de paragem com alguns dos principais polos de procura, como & ¢ casc da Zona
industrial. Esta proposta de intervencdo visa reforgar a Linha do Vouga como eixo
estruturante da mobilidade regional, aumentando a cobertura territorial e a acessibilidade.
As intervencbes previstas no territdrio de Albergaria-a-Velha poderdo representar um
considerdvel passo na adaptacao da Linha do Vouga as necessidades de mobilidade do
século XXi, desde gue devidamente articuladas com intervencdes complementares nos
restantes trogos da tinha.

Tab. 21 _Caiendafizagéo das intervencgdes nas paragens/apeadeiros
" Curtoprazo Médioprazo Longo prazo

Agdo {0-2 anos) {2-5 anos) {5-10 anos)
Beneficiacio de estagdes e apeadeires (n.9) ' ¢ h o 2
Construgéo de novos apeadeiros (n.9) ' ' ¢ 0 2
Desativagdo de apeadeiros existentes (n.%) o0 2 "
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Fig. 44 Proposta de intervengée da Linha do Vouga na drea de estudo

Propoe-se, desta forma, a desativagdo do apeadeiro de Urgueiras, dada a fraca captagao
que o mesmo apresenta e a construgao de um novo ponto de paragem, a cerca de 1000
metros a norte, com o designio de servir a Zona Industrial. Situacao equivalente é proposta
para a Branca, com a desativagao do apeadeiro existente a cria¢ao de um novo apeadeiro
num local mais proximo da centralidade deste agiomerado. Nestes dois novos apeadeiros
deverdo ser providenciadas as condigbes minimas de conforto, com a instalagdo de
abrigos nas plataformas, a iluminagdo das mesmas e de infraestrutura para
estacionamento para bicicletas, com o objetivo de fomentar a intermodalidade.

)4 no caso do apeadeiro de Albergaria-a-Nova e da estagao de Albergaria-a-Velha é
importante atuar sobre a qualidade da infraestrutura, dotando-as de condicbes de
conforto e seguranga adaptadas ao contexto atual.




TE.16 - Elaboracdo de um estude para a integracao tarifaria intermodal

A percentagem de utilizacdo do transporte individual, pela populacio de Albergaria-a-
Velha nos seus movimentos pendulares, nao encontra paralelo em gualquer outro modo
de transporte, incentivado pela grande oferta de estacionamento um pouco por todo o
municipio, especialmente no centro urbano, pela baixa cobertura territorial e limitada
oferta do atual servigo de transporte publico redoviario, bem como pelo elevado custo dos

titulos de transporte.

A reativagao do servigo ferrovidrio também néo se apresenta como uma alternativa vidvel,
devido aos tempos de viagem pouco competitives, as reduzidas frequéncias e ao prego do
servigo regional, gue nao contribui para a sua atratividade.

Neste contexto, a reabilitacéo das estagOes e apeadeiros existentes, bem como a criacéo
de novos apeadeiros em locais com potencial de captacéo de utilizadores, representa uma
oportunidade estratégica para promover uma mudanga efetiva no paradigma da
mebilidade sustentavel ne municipio, especialmente se articulada com a methoria da
informagac ac piblico, o aumento da oferta e & ampliacdo da cobertura territorial do
transporte publico rodoviario.

A otimizacao do sistema tarifario constitui uma necessidade premente. Propde-se, por
isso, a realizacdo de um estudo orientado para a integracao tarifaria entre os diversos
modos de transporte (Busway, Albus e CP), assegurando a interoperabitidade e o
rebatimento entre servicos. O objetivo serd a criagdo de um Sistema Tarifario Integrado e
intermodal, com potencial de ado¢ao nao s0 em Albergaria-a-Velha, mas também nos
municipios vizinhos e, numa fase posterior, em toda a drea de influéncia da Comunidade

Intermunicipal da Regiao de Aveire.
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T#.11 - Realizacdo de campanhas de incentivo 8 utilizacao do Transporte Piblico

A escotha modal é uma deciséo em grande medida racional, motivada por aspetos como
tempo, conveniéncia, conforto e custo (Beirao e Cabral; Gatersleben e Uzzel, 2007). As

acdes a desenvolver na tematica do Transporte Pdblico devem, assim, extrapolar 037/

aspetos da gualidade da oferta e abordar também o subconsciente da populagaa, por
forma a aumentar a atratividade da sua utilizacao.

Cabe ao municipio, em conjunto com a CIRA e com a Busway, arealizagdo de campanhas
de incentivo & sua utilizagao, devendo atuar sobre a promogao dos seguintes aspetos:

«  Conveniéncia, enfatizando as vantagens da utilizagao do Transporte Publico face ao
automaovel, como a redugac dos tempos de viagem, especialmente em casos onde
o congestionamento seja mais intenso, a eliminagao do tempo de procura de
estacionamento, e, em termos gerais, do aumento do tempo produtivo em viagem,;

s Custo, reforcando aspetos como a poupanga com combustivel, estacionamento e
manutengao do veiculo;

=  Externalidades, indicando os beneficios ambientais resultantes de uma menor
pegada de carbono nas destocacdes e na producaoe de menores niveis de ruido, bem
como as vantagens para & satde individual resultantes de um estilo de vida mais
ativo;

¢«  Equidade, permitindo a todos ¢ acesso a oportunidades de emprego, educagao,
comercio e lazer, sem a necessidade de adquirir uma viatura prépria.

Estas devem também encontrar-se associadas a um programa de acompanhamento,
comparando niveis de utilizagdo do transporte publico antes e depois do langamento da
campanha e avaliando a opiniac dos passageiros. A forma mais simples de materializar
esta estratégia passa por campanhas de comunicagdo, quer através de meios fisicos, em
Mupis, outdoors nas paragens, espagos de publicidade nos veicules, quer nos meios
digitais, como as redes sociais € o site do municipio.

Outro conjunto de medidas com eficacia comprovada, embora com custos mais elevados,
passa pela oferta de incentivos aos utilizadores de transporte pubtico, passando por
valores monetarios, redugtes nas tarifas para os passageiros mais frequentes, programas
de fidetizacéo ou parcerias com o0 comércio local. Estas campanhas de incerntivo poder&o
incidir sobre a populacéo em gerat, ou sobre grupos especificos com maior potencial de
utiizagdo do transporte puablico, como é o caso dos trabalhadores de grandes
equipamentos ou inddstrias. No gue concerne aos estudantes, a subsidiagdo do
transporte publico é uma medida francamente reconhecida como tendo um potencial de
fixagdo a habitos de mobilidade sustentavel na transicio para a idade adulta. Em linha com
Portaria n.® 7-A/2024, de 5 de janeiro, desde 1 de janeiro de 2024 foram atribuidos passes
gratuitos nas modalidades sub 18+TP e ainda sub 23+TP aos jovens, desde que inscritos
num estabelecimento de ensino nacional, competindo no caso a CIRA, em articulagao
com 0s seus municipios, a implementagao desta portaria.
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2.4 Circulagio, Estacionamento e Logistica

Este iiltimo eixo tematico foca-se na gestao do sistema vidrio e nas particularidades da sua
operacio. Avaliando o funcionamento da rede viaria de Albergaria-a-Velha, evidencia-se a
necessidade de reestruturar os principios chave da sua corganizagdo, através da
redefini¢do dos critérios de dimensionamento, aidentificagio dos eixos emfalta e agestéo
da sinalizagio.

A gestdo do estacionamento e das operacOes de logistica urbana tem também um papel
importante no correto funciocnamento da infraestrutura, procurande evitar a ocupagéo
abusiva do espago publico e garantir a normal fluidez do trafego. Ainda dentro deste eixo €
explorada a necessidade de reforgo da infraestrutura para a mobilidade eletrica e a
implementacdo de sistemas inteligentes de gestio de trafego, com o objetivo de otimizar
a utilizagso da infraestrutura e de a tornar mais resiliente a constrangimentes pontuais.

Neste eixo de atuagdo encontram-se contempladas 15 (quinze} agbes, as guais séo
apresentadas de seguida.

_ Tab. 22 Agdes propostas para o eixo ‘circulagéo, estacionamento € logistica”
CL 01 Redefmigao da hzerarquza vidria e dos critérios de dimensnonamento dos arruamentos

CL 02 ”Atualiza{;ao do Plano Mumcspal de Segufanga Rodovxaria (PMSR)

ClL03 EmpEementaan de medldas de acalmla de trafego pontuals em pontos senssvels
CI04 h Atuatzzagao e expansao das Zonas 30 : )

C|_65 implementagao de Zonas de Coexisténcia

Refor¢o da fiscalizagéo e tmptementagao de medldas dissuasoras ao estac;onamento
ilegal
cLo7? Reforgo da dotacédo e ajuste na oferta atuat de Lugares para cargas e descargas .

ci.o8 Defngao de umplano para a cn’cuiagao de pesados

c;og - Impiementagao de soiugoes kiss & ride Junto aos stabeiecumentos de ensmc
CE.;EO Execugao da Circular Sut de Aibergaria '
cL1t Reforgo da infraestrutura de carregamento elétrico

Cl12 Crlacdode regu{amentagao para a operagao logzstlca no mumcnp;o R -
cL13 "Criagao de um parque TIR TR R
Ci.14 Elaboracdode um estudo paraa revisdo da smatnzagao rodovidria

CI15 'Atuatazagao da frota cio municipio para vemulos cie emissoes redazzdas

CL.0o6

Estudos & " Equipamentos e - inovagéoe Sensibilizacéo e
politicas ~ infraestruturas - Tecnologia formacéao
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arruamentos

Na maiotia dos instrumentos de gesto territorial a nivel nacional a hierarquia darede viaria
encontra-se estruturada de acordo com a perspetiva do automével, situagéo que nio é
excecdo no caso de Atbergaria-a-Velha. Nao obstante, a promogéo da utilizagdo de modos -
alternativos ao automdvel implica olhar para a infraestrutura segundo uma perspetiva
multimodal, desenvolvendoe-se um modelo de hierarguia funcional. Segundo este modeto,

a infraestrutura ¢ tipificada em fungdo da importancia funcienal de cada modo de
transporte e ndo apenas em fungdo da hierarguia vidria. Importa referir gue néo se
pretende definir de forma evidente o modo hierarquicamente superior, mas sim aguele ou
aqueles aos quais deve ser dada prioridade. A redefinigdo da hierarquia da rede viaria
possui, assim, uma natureza estratégica para materializar o novo modeto de mobilidade.

Para garantir que a infraestrutura apresenta as condigdes fisicas gue facilitem a
implementacéo deste modelo hierdrquico funcional é fundamental a defini¢éo de critérios
para a reconfiguragdo do espacgo canal. Esta diz respeito ndo sé aos arruamentos
existentes, mas também a todos os arruamentos futuros. O IMT (2024) definiu, nos seus
documentos orientadeores, um conjunto de dimensbes de referéncia para a faixa de
rodagem, passeios e estacionamento, com a hierarquia viaria a funcionar como fator
diferenciador. Esta acdo tern, porém, como objetivo alterar este paradigma, tipificando os
critérios de dirnensionamento de acordo com a hierarquia funcional, isto é, de acordo com
0s modos acs quais deve ser dada prioridade, Tal permite procurar a melhor solugéo de
compromisso entre 08 mesmos, favorecendo o aumento do conforto & seguranga de
circulacio para pedes e ciclistas, a melhoria da performance do Transporte Publico e a
redugdo do congestionamento.

De acordo com o modeto definido neste PMUS entende-se qgue a higrarguia deve ser
definitda através da analise combinada de trés modos de transporte {modos ativos — MA,
transporte publico - TP e transporte individual - Tl). A combinagéo deste tric modal resulta
em diferentes combinagdes de prioridade para cada trogo da rede vidria,
consubstanciando-se um total de 8 combinagdes, conforme ilustrado na figura seguinte.

I — Prioritérioc MA

It — Prioritéario TP

lii — Prioritdric Ti

IV - Prioritéario MA & TP

V — Prioritario MA & Ti

VI — Prioritério TP & T

: Vi — Prioritario MA & TI & TP
Viii VIl = N3o prioritario

Fig. 45 Esquematizacac das categorias de hierarquia funcional
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Entende-se que um modo é prioritario num determinado trogo da infraestrutura quando
apresenta o nivel hierdrquico mais elevado. Na tabela seguinte sao apresentados os
principais pardmetros de dimensionamento do espago canal a aplicar de acordo com a
hierarguia funcional.

Tab. 23 Pardmetros de dimensionamento do espago canal
Largura maxima

. Largura Adequabilidade
por via (mj} ..
minima do . n
: Circulagéo -
e canal de i T
Modo prioritario . . preferencial da o o &
1 2 circutagao . o T @
; . Bicicleta e @ % oq
sentide sentidos ~ pedonal & _ g %
: Y4 N
{m} 8
VA S, ,3’00 ,,3,25 ;‘,’50 Carihadan T e
MA&TP 3,50 3,50 1,50 (*?
MA&TI 3,25 3,50 1,50
e 380 380 1,20 Canal segregado
TP&TI 3,50 3,50 1,20 1,30m
1 3,680 3,50 1.20 unidirecional
4507 4,507 ! 2,20m
Todos os modos 3,50 3,60 1,50 ' bidirecional
Nenhum dos 3,50
3,256 1,20

modos

*'Segregado em contrassentido

*2 Apenas aconsethavel em curtas extensdes
S Apticavel no interior de Zonas Industriais

Assim, nas vias de importéncia superior apenas para os modos ativos a largura méxima por
via apresenta os valores mais reduzidos, sendo admissiveis vias com 3,00m de largura, no
caso de faixas de rodagem com um sentido de circulagéo. No caso de faixas de rodagem
com dois sentidos de circulagao, e de forma a aumentar a seguranga nos movimentos de
cruzamento de veiculos, alargura maxima da via aumenta para os 3,25m. Esta procura por
larguras mais reduzidas justifica-se pela necessidade de promover velocidades de
circutagdo automdvel inferiores. E importante referir que a prioridade elevada ndo
representa exclusividade, ou seja, estes valores nao se aplicam a arruamentos pedonais
nem a outras tipologias de ligagBes onde a circulagdo de modos motorizados nfo é
permitida.

Caso seja necessario conciliar elevados niveis de prioridade para os modos ativos e ©
transporte individuat torna-se possivel o estabelecimento de larguras de via mais elevadas
{3,25m no case de sentido Unico e 3,50m no caso de dois sentidos).

Nas restantes combinagdes de prioridade modal as larguras admissiveis apresentam os
valores mais elevados (3,50m por via tanto para sentide tGnico como para dois sentidos).
Finaimente, para os casos onde nenhum modo seja considerado prioritério, as larguras
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maximas de via apresentam valores intermédios (3,25m para um sentido e 3,50m para dois
sentidos). O estacionamento, quando existente, devera seguir as recomendagoes do IMT
no que respeita & largura minima disponibilizada em fungéo da sua configuragao (paratelo,
perpendicular ou espinha).

0O canal de circulagéc pedonal apresenia também pardmetros de dimensionamento
distintos consoante o nivel hierdrquico. Assim, em todos os casos onde 0s modos ativos
sejam considerados prioritarios assume-se como necessario uma largura minima (livre de
obstaculos) de 1,50m, sendo este valor reduzido para os 1,20m, de forma a dar resposta a
legistagdo em vigor nas restantes tipologias. J4 a bicicleta, nos arruamentos de hierarquia
mais elevada apenas para 08 modos ativos, e em virtude do estabelecimento de
velocidades de circulagao automovel mais reduzidas, ndo necessita de infraestrutura
dedicada, podendo circular em regime de partitha com o restante trafego. Este regime de
partilha devera ser sinalizado através de sinalizagao horizontal, devendo ser evitadas
solugdes de desenho ndo convencionais, sob o risco de induzir 0s condutores a
comportamentos erroneos. Nas restantes tipologias de via, a bicicleta devera,
preferencialmente, circutar em canat dedicado.

Fig. 46 Bom exemplo e mau exemplo de implementagéo de via cictdvel partilhada
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Tab. 24 Parametros de dimensicnamento da via em fungéo da configuragdo do estacionamento
_ Fonte: adaptado de IMT, 2024

Tipologia de . "
; bimensdes
estacionamento . . e
o ' = 2,00 m: no caso em que o trafego motorizado pode
ser interrompido com & abertura das portas dos
veiculos estacionados;
¢ 2,25 m: no caso em que se pretende reduzir as
a perturbacfes causadas pela abertura das portas dos
T veiculos estacionados;

Longitudinal ¢ 2,40 m: quando existern obstaculos junto ac lugar de
estacionamentc que impegam a saida do condutordo
veiculo.

b - 5,00m _
¢ ~2,50m minima (3,00m recomendada)
a 2,25m minima (2,40m recomendaday
+ com o lancil do passeio como Umite: 4,20 m
+ sern o lancil do passeio como limite: 4,70 m

Perpendicutar b * maxima 5,00 m (vator que pode favorecer ¢

estacionamento ilegal em segunda fila.
¢ . Entre5,00e8,00m

e recomendada: 2,40 m

= 2 25 m, para estacionamento a 30° e com taxa de

: a rotacéo reduzida ¢ maxima: 2,50 m {2 ndo exceder,
pois pode originar estacionamento ilegal em segunda
fila).
Varidvel em funcio da existéncia ou ndo de barreira
fisica que impecga o avango dos veiculos sobre ¢
passeio

Obliquo e e ,

{30°,40° e 80 ") b Angulo Sem barreira com barreira

e Misica(my o fisica (m)
s ...880 380
45 ° 4.0 440
607 440 4,80
Angulo sem  barreira combarreira
. fsica(m)  fisica(m)
457 LLs0e 820
60° _ 3,50 _ - 4,00

' "Lon'git'udinal

- Perpendicuiar Cbliquo
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As Zonas 30 e de coexisténcia deverdo ser implementadas apenas em arruamentos de
prioridade aos modos ativos, embora seja possivel a execucao de Zonas 30 em
arruamentos de prioridade aos modos ativos e ao transporte publico, desde qua em
pequenas extensoes.

Tab. 25 Parametros recomendados para o dimensionamento de ciclovias

Fonte: adaptado de IMT, 2024

o lancis, valetas ou estacionamento
Arruamentos com vetocidades de circulagao elevadas

Tipologia Aplicabilidade Largura (m}
Maioria das situagbes Recomendada: 1,50m
Juntc a estac:onamenta_ lgngnuémai com elevada Recomendada: 2,50m
Faixa _ rotatividade o
ciclavel Zonas com elevado tréfego de bicicletas Recomar;d:i%:;ntfe 1,80
unidirecionat e . B - . . . N
Arruamentos com velocigade ndo superior a 50km/h, sem L
Minima: 1,20m

Recomendada: 1,80m

Pist Maioria das situagbes Minima: 3,00m
a . e e : oo
L . . dada: ent ,
ciclavel Zonas com elevado trdfego de bicicletas Recomen 4 c;?} entre 3,00
bidirecional e . . . o Lo E4,sUm
Zonas com reduzido tréfego de bicicletas e ndo sendo f
. i - Minima: 2,40m
o  expectavelasua utilizagao por pebes o
Pista - — Minima: 1,75m
cictavel Maioria das situagtes
P Recomendada: 2,60m
unidirecional _ _

Conforme descrito na tabela anterior, a rede ciclavel dedicada pode materializar-se
através de faixas ou pistas cicldveis. O primeiro caso diz respeito a solugdes de desenho
onde a bicicleta circuta, ao mesmo nivet dos restantes modos motorizados, numa faixa
delimitada exclusivamente por marcacbes horizontais no pavimento, podendo a mesma
ser pavimentada com uma cor distinta. A segregagao é apenas visual, na medida em que
possivel aos veiculos transpor esta delimitagdo. J4 no caso de pistas ciclaveis existe uma
segregacao fisica, quer através de balizadores {vulgarmente conhecidos por pilaretes) ou
através da sua instalacéo a uma cota distinta da via de circulagdo automovel, usualmente
ao nivel do passeio. Esta solugdo garante maior seguranga e conforto aocs ciclistas. Pela
sua natureza, as pistas ciclaveis podem, por vezes, possibilitar a circulagéao de pebes no
seu canal.

Pretende-se que estas recomendacbes sejam parte integrante de futuras revisbes ao Plano
Diretor Municipal, bem como de Planos de Urbanizagao ou de Pormenor.
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3 2.0/2.50m min.1.50m 3m 2.0/2.25m  min.1.50m

mind1.50m 1.30m 3.50m 3.50m 1.30m mire.1.50m

min, 1.50m 2.20m 3.50m 3.50m 2.0/2.25m  min1.50m

Fig. 47 Tipotogias de espagoe canal - MA, MA& TP, MA&TI
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min. 1.20m 2.0/2.25m 3.50m 3.50m min.1.20m

min.1.20m 3.50m 3.50m min. Y. 20m

min.1.20m 3.50m 3.50m min.1.20m

Fig. 48 Tipologias de espago canal - TP, TP &TL T




min.1.50m 3.50m 3.50m 2.30m min.1.50m

min.1.20m 3.5m 3.5m min.1.20m

Fig. 42 Tipologias de espago canal — Tedos os modos prioritérios e nernhum dos modos prioritério




O Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria € uma ferramenta de maxima importancia na
gestdo de mobilidade do territério, permitindo n&o s6 conhecer o funcionamento atual da
rede viaria, mas também a futura. O &mbito de atuagdo de um PMSR estende-se desde a
intervengao sobre a infraestrutura, seja ela rodovidria, ciclavel ou pedenal, passa ndo peta
interacdo com as forgas de seguranga e equipas de socoro e emergéncia, pela definigéao
de campanhas de educagéo, sensibilizagéo e informacao, entre outros. Este instrumento
de planeamento, apoia a criagdo de diferentes abordagens a nivel estratégico e
operacional, tornando-se uma verdadeira ferramenta de apoio & decisdo politica.

A promogao da seguranga rodovidria no municipio de Albergaria-a-Vetha € j& um assunto
que vem merecendo atengdo por parte do executivo e dos técnicos, destacando-se a
elaboragdc de um Plano Municipal de Seguranga Rodovidria (PMSR), elaborado por
técnicos da autarquia no ano de 2014, concretizando-se posteriormente um PMSR de toda
a Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro (CIRA}, publicado no ano de 2016.

A evolug@o das dinAmicas territoriais, o surgimento de novos padroes de deslocagédo e a
constante atualizagéo de orientages estratégicas a nivel nacional e europeu justificam a
necessidade de revisdc e atualizacdo periddica do Plano Municipal de Seguranga
Rodovisria. Apesar dos esforgos anteriormente desenvolvidos, tanto ao nivel municipal
como intermunicipal, é fundamental assegurar que o PMSR reflita as condigbes atuais da
rede vidria, os comportamentos de mobilidade mais recentes e os novos desafios,
nomeadamente no que respeita a seguranga de utilizadores vulneraveis.

Além disso, a Visao Zero preconiza uma redugao de 50% das mortes e feridos graves até
2030 & a eliminagao total de vitimas mortais até 2050, exigindo um compromisso renovado
por parte dos municipios. Este compromisso deve traduzir-se em instrumentos
atualizados, eficazes e coerentes com os principios da Estratégia Nacional de Seguranga
Rodoviaria e com as metas definidas ao nivel da Unido Europeia.

Neste contexto, a atualizagao deste PMSR de Albergaria-a-Velha torna-se indispensével &
permitird reforcar a integragfo da seguranga rodovidria nas politicas de mobilidade
sustentavel, garantir a adequacéo das intervengdes previstas as reais necessidades do
territéric e assegurar uma abordagem sistematica, definindc estruturas de
acompanhamento, indicadores a monitorizar e metas a atingir, bemn como diferentes
objetivos e agoes a desenvolver, sejam elas de cariz fisico, promocional ou através de
campanhas de sensibilizagdo, seguranga e prevengac.




CLO3 ~ Implementacio de medidas de acalmia de trafego pontuais em pontos
ivei

Medidas de acalmia de trafege como a sobrelevacio das passadeiras e a colocagdo de
tombas em locais estratégicos tém-se revelado eficazes na conjugacao de dois objetivos
fundamentais, o aumentce dos niveis de seguranca na utilizagdo dos modos ativos a
promogao da redugao da velocidade de circulacao dos veiculos, contribuindo para a
reducao dos niveis de sinistratidade. Este tipo de solugdes tem vindo a ganhar peso em
varias dreas urbanas que buscam um ambiente urbano mais seguro e favoravel a utilizagao
dos modos ativos, as quais o municipio de Albergaria-a-Vetha nfo é excecéo.

Em linha com a promog¢io de um ambiente urbano mais seguro para as deslocacgdes
ciclaveis e pedonais, foram identificados varios locais na drea de estudo, caracterizados
por velocidades de circulagao elevadas e/ou volumes de trafego motorizado intensos, nas
proximidades a equipamentos com elevada geragao de trafege pedonal.

Apesar da sobrelevagido de passadeiras ser uma intervengdo reconhecidamente mais
eficaz na melhoria da seguranga pedonal, apresenta um custo significativamente mais
elevado do gque outras agdes, e pode introduzir constrangimentos a operagac do
Transporte Publico redoviario. Uma alternativa passa pela colocacao de lombas redutoras
de velocidade.

Somando as 7 lombas redutoras de velocidade e as 18 passadeiras sobrelevadas ja
existentes na area de estudo, esta acdo prevé a instalacao de medidas de acalmia de
trafego em 10 localizagdes, nas quais se propde a instalagdo de uma nova passadeira
sobrelevada e 14 novas lombas redutoras de velocidade.

Dada a sua importdncia na redugdo da sinistralidade e o custo de implementagao
relativamente reduzido, especiaimente em comparagdo com outras agbes no ambito
deste PMUS, prevé-se gue a sua implementacao seja maioritariamente executada nos
curto e médio prazos. Em todas as intervencgdes devera ser acautelada a sinalizacéo e
iluminagao adequadas, reduzindo o risco de atropelamentos.

Tab. 26 Catendarizagfo das medidas de acaimia de trafego a implementar

Medidas a implementar Curto prazo Médio prazo Longo prazo
{0-2 anos) {2-5 anos) {5-10 anos)
“Lombas redutoras de velocidade (n.9) 4 10 0
Passadeiras sobre-glevadas (n.%) 0 1 ' 0
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Fig. 50 Extenséo territorial das medidas de acalmia de trafege

A escolha da localizagao para a implementagao destas medidas teve em consideragao a
localizacao das zonas 30 e de coexisténcia propostas, bem como o perfil dos arruamentos
e a proximidade a equipamentos sensiveis.




{104 - Atualizacdo e expansdo das Zonas 30

O elemento-chave de gualquer estratégia de acalmia de tréfego passa pela promogéao da
velocidade de circulagdo automdvel, compatibilizando-a com as fungdes gue a via
desempenha e das atividades que a ladeiam. Em meio urbano, e em especial em zonas
residenciais, a circulacdo a velocidade elevada é incompativel com a c¢riacdo de um
espago seguro e confortavel. De acordo com estudos desenvolvidos recentemente, a
probabitidade de morte num atropelamento a 30km/h é de apenas 5%, valor gue aumenta
para os 50% para velocidades de 60 km/h e para 90% a velocidades de 80 kmm/h (Hussain
et al., 2019). Assim, é crucial procurar formas de incentivar a redugio da velocidade dos
veiculos motorizados, aproximando-os das velocidades praticadas por pebes e ciclistas.
As Zonas 30 assumem-se como uma estratégia primordial de acalmia de trafego,
amplamente adotada em varios contextos europeus. Nestas zonas a velocidade de
circulagao automoével é limitada a 30 km/h, devendo as suas entradas estar devidamente
sinalizadas através de sinalizacéo vertical e, complementada, sempre que possivel, com
sinalizacao horizontal.

Contudo, reconhece-se gue a sinalizagéo, por si sé, ndo & suficiente para garantir uma
reducgao efetiva da velocidade de circulagao automaével ou promover comportamentos de
conducéo mais prudentes. Nesse sentido, € recomendavel a implementag¢io de medidas
complementares, como estreitamentos viarios, lombas ou atteragéo da cor do pavimento.
J& no interior das Zonas 30, a manutengao da circulagioe a velocidades reduzidas podera
ser materiatizada a partir da alteragao dos alinhamentos horizontais, nomeadamente com
a reducdo dos raios de curvatura, com estrangulamentos, gincanas ou rotundas, e dos
alinhamentos verticais, através de bandas sonoras, lombas, passadeiras ou intersegdes
sobrelevadas. O estacionamento poderé iguaimente ser utilizado como instrumento para
a reducao da velocidade, através da sua disposigao de forma alternada ao longo do
arruamento, desde gque cumpra com Qs principios de dimensionamento estabelecidos
pele Instituto da Mobilidade e dos Transportes {IMT) para as suas diferentes tipologias.

Fig. 51 Exemplos de solugdes em Zonas 30 para 0 aumento da seguranga nos atravessamentos
Fonte: NACTG, 2016
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Nas Zonas 30 deve-se também promover a redu¢do ou mesmo a proibigéo da circulagao
de veiculos pesados. A circulagéo de transporte publico, apesar de possivel, deve ser
evitada em extensoes significativas, sob o risco de aumentar excessivamente 0s tempos
de viagem.

O o TSR

]

\
3

e T
RS

S e .

Gl
Fig. 52 Exernplos de solugbes em Zonas 30 para a reducéo da velocidade
Fonte: NACTO, 2016

O concetho de Albergaria-a-Velha apresenta, atualmente, cerca de 11km de arruamentos
inseridos em Zonas 30. No entanto, a sinalizagado vertical regulamentar tem sido utilizada
de forma indevida, com a repeticio sistematica de sinais em vérios pontos da rede viaria,
desvirtuando o seu significado legal e introduzindo ambiguidade na leitura por parte dos
utilizadores. Estas praticas comprometem a eficacia das Zonas 30 e a seguranga dos
utilizadores mais vulnerdveis, contribuindo para a perpetuacdo de uma ilusao de
seguranca. A correcéo desta situagéo encontra-se prevista na acao Cl.16, que comtempla
a elaboragéo de um estudo para a revis@o da sinalizagao rodoviaria.

Apesar da sua importancia ser frequentemente associada &reas urbanas com maior
densidade populacional e elevados fluxos pedonais, a implementacéo de medidas de
acalmia de trafego em territérios de baixa densidade é também importante. Nestes
contextos, em que existe uma menor quantidade de edificado contiguo as vias, 08
condutores apresentam a propensdo para aumentar a velocidade de circulacio,
amplificando o risco nas deslocagdes pedonais, sobretudo em zonas sem passeios ou
sem locais para atravessamento de pebes devidamente definidos.

Assim, propde-se nesta agao o reforgo da rede de zonas 30, podendo a sua EXecucao ser
materializada a partir de sotugdes de baixo custo, nomeadamente de sinalizagéo e
mobilidrio urbano maovel.

A concretizagdo desta estratégia exige, contudo, uma abordagem coerente ¢
tecnicamente fundamentada, que va além da aplicagdo simbdlica de sinalizag@o e
salvaguarde a eficdcia das Zonas 30 enquanto instrumento real de moderagdo da
velocidade automével. Paralelamente, importa garantir que a hierarquizagéo viaria, a
densidade de ocupacdo urbana, os padroes de mobilidade ¢ as condigOes fisicas dos
arruamentos s&o criteriosamente considerados na definigao das dreas de intervengéo. So
assim sera possivel assegurar que a imptementagéo faseada desta medida contribui




efetivamente para um ambiente urbano mais seguro, equilibrado e favordavel aos modos
ativos.

A distribuicdo espacial das zonas 30, em conjunto com a definicdo das zonas de
coexisténcia, descrita na agac seguinte, foi definida a partir das caracteristicas fisicas dos
arruamentos, do seu papel na rede vidria, dos usos do solo na envolvente e da
configuracao da rede de transporte publico. O principio orientador desta estratégia passa
pela utilizagao de zonas 30 como instrumento de transicao gradual entre os arruamentos
estruturantes, onde a velocidade de circulagdo em meio urbano é de 50km/h, e as zonas
de coexisténcia, onde a velocidade maxima é de 20 km/h. Estas daltimas sao
maioritariamente aplicadas em arruamentos de largura mais reduzida, justificando a
implementacao de medidas de acaimia de trafego mails exigentes e estruturantes.

Tab. 27 Calendarizacio da implementagio de zonas 30

Acio Curto prazo Médio prazo Longo prazo
¢ {0-2 anos) {2-5 anos) (5-10 anos}
Zona 30 a implementar (m) 9700 9700 3600

€1.04 Atualizacdo e expansdo das Zonas 20
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Fig. 53 Atualizagdc e extensao territorial das zonas 30

A curto prazo (até 2 anos) propde-se a conversao de cerca de 10km da rede vidria para
zonas 30, exclusivamente no centro de Albergaria, consolidando 2 rede do centro da
cidade.
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Na segunda fase propde-se a expansdo da rede 30 para a periferia do centro de Albergaria,
bem como na envolvente & Escola Basica da Branca e na ligagao a Fradelos, articulando
com a proposta de expans&o da rede ciclével. Nesta fase estao abrangidos 9,7 km darede
viaria.

J& na terceira fase a execucao é mais modesta (3,6km}), estando limitada ao agiomerado
da Branca, coincidindo com o desenvolvimento da ligagéo ciclavel norte-sul

Tratando-se de uma intervengo com uma extensao territorial ambiciosa, é fundamental
adotar solugdes que permitam materializar esta estratégia com um custo reduzido. Em
muitos casos é possivel apenas com medidas de baixo custo, nomeadamente sinalizacéo
horizontal e vertical devidamente posicionada, para assinalar de forma clara a entrada
numa zona 30, evitando a necessidade de reperfilamentos integrais do espago canal, que
reduziriam significativamente a margem de atuagao do municipio.

Fig. 54 Sinalizagdo de entrads em zona 30 em Matosinhos

No interior das zonas 30 propbe-se também a instalagéo de pilaretes flexiveis na
aproximagao aos atravessamentos de pedes, evitando situagOes de estacionamento ilegal
gue possam colocar em risco a visibilidade por parte dos condutores.
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CLGE - Implementacio de Zonas de Coexisténcia

As zonas de coexisténcia, com génese na Alemanha, Paises Baixos e Dinamarca nos anos
70, surgiram como resposta § ineficdcia das estratégias de acalmia de trafego baseadas
unicamente na promogaoc da velocidade de circulagao. Ao contrario das Zonas 30, onde se
pretende uma aproximacgao a importancia dada a cada modo de transporte, nas zonas de
coexisténcia é promovida a sua equivaléncia direta. Isto quer dizer gue todo o espago canal
& passivel de utilizagdo, em igualdade, por todos 0s modos de transporte, quer sejam ou
na&o motorizados.

Como tal, nas zonas de coexisténcia ndo existe distingdo fisica entre passeios e a via de
circulagao, existinde um unice nivel de pavimento entre os limites da faixa de rodagem. A
velocidade de circulagdo automovel é limitada aos 20 km/h, aumentando
significativamente os niveis de seguranga e privilegiando a fungao social do espago publico
da rua. Esta solugao torna também as zonas de coexisténcia como espacos ideais para a
circulagdo da bicicleta. As zonas de coexisténcia sdo também vistas como solucdo para
os arruamentos onde ndo é possivel, por limitacdes de largura do espago canal,
disponibilizar passeios e canal de circulagdo automdvel com as larguras minimas
regutamentares. A passagem de transporte publico em zonas de coexisténcia, apesar de
possivel deve ser desencorajada, por desvirtuar os principais fundamentos deste tipo de
solugdes de desenho urbano.

e solugdes a implementar em zonas de coexisténcia
Fonte: NACTO, 2016

g

Fig. 55 Exemplos tipo d

Tab. 28 Calendarizagdo da implementagio de zonas de coexisténcia
Curto prazo Médio prazo Longo prazo

Ac
52 {0-2 anos) (2-5 anos) (5-10 anos)

Zona de coexisténcia a implementar (m) 6700 2100 0

A curto prazo (até 2 anos) propde-se a conversao de cerca de 7 km da rede vidria em zonas
de coexisténcia, complementando a rede de zonas 30 no centro de Albergaria.

Amédio prazo (de 2 a 5 anos) a execugdo desta agao contempla uma extensio claramente
mais reduzida (2,1km), articulando-se com o desenvolvimento da rede 30, com maior

énfase em Sobreiro e Fradelos.
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CLOS hmplementagdc de Zonas de Coexisténcia
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Fig. 56 £xtensdo territoriat das zonas de coexisténcia

A semelhanca da agdo anterior a extenséo elevada para a rede de zonas de coexisténcia
encontra-se estruturada em acbes de baixo custo. £ fundamental, em primeiro lugar, a
existéncia de sinalizagdo que informe sobre a entrada numa zona de coexisténcia. A
sinalética mais comum e mais faciimente reconhecida remete o ¢ddigo da estrada com
a implantagao dos sinais H46 e H47 que indicam respetivamente, o inicio e fim das zonas
de coexisténcia.

Fig. 57 Sinatizacao vertical regulamentar; H46 e H47

Em segundo, é fundamental procurar solugdes de baixo custo gue nao impliqguem o
reperfiltamento dos diferentes trogos da rede viaria. Um dos principios base é a
coexistdncia de todos os modos de transporte no espaco canal numa plataforma de nivel.
Uma percentagem significativa da rede vidria na drea de estudo, em particular do territério
fora dos limites do nicleo urbane central apresenta exatamente estas caracteristicas, pelo
que em teoria estao criadas as bases para a formalizag&o de zonas de coexisténcia.
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Em arruamentos de dois sentidos de circulagao, dada a reduzida largura dos arruamentos,
sermpre gue existam veliculos estacionados a circulagas funciona em regime alternado.
Com a passagem para sentido Unico o estacionamento passa a ser formalizado. Porém, a
criacdo de sentidos Unicos em trogos retilineos extensos pode propiciar a circulagéo a
velocidades excessivas. Nestes casos é fundamental criar deflexfes no percurso dos
veiculos, forgando a redugde de velocidade. Tal pode ser conseguido a pariir da
configuragcdo do estacionamento, alternando de lados, apofade com elementos de
mobilidrio urbano para evitar colisoes.

Ja em arruamentos com dois sentidos de circulacdo poderdo ser materializadas duas
faixas em ambos os extremos da via, delimitadas com linhas descontinuas, sinalizando
uma zona de seguranca para o pedo. Tratando-se de linhas descontinuas é possivel asua
transposigdo por veiculos. J3 as baixas velocidades de circulagio praticadas facilitam a
negociagao da manobra em segurancga.

Fig. 58 Proposta de formalizagdo de zonas de coexisténcia
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.06 - Reforco da

estacionamento ilegal

O aumento progressivo da utilizagéo do automdvel teve, como consequéncia naturat, uma
procura crescente por estacionamento, em especial nos locais préoximos aos principais
polos geradores de viagens. Esta situagdo tem também lugar nos locals de maior
concentragao residencial, em virtude de uma discrepéncia crescente entre o numero de
viaturas individuais e 0 namero de lugares de estacionamento, quer na via publica guerem

garagens.

Face & impossibilidade de alocar mais espaco para estacionamento, tem vindo a assistir-
se a0 aumento da incidéncia do estacionamento ilegal. Ao mesmo tempo, o desenho
urbano é muitas vezes propicio ao estacionamento desordenado, em virtude do espago
excessivo alocado ao automével. O estacionamento em segunda fila, no passeio, em
ciclovias ou em bafas de paragem de transporte pUbtico, tem vindo a tornar-se cada vez
mais frequente, com impactos negativos na fluidez do trafego, na operagao do servigo de
transporte publico, na livre circutagdo pedonal e ciclavel e, conseguentemente, no
aumento do risco de acidentes. Neste sentido, é fundamental agir sobre o estacionamento
ilegal, segundo dois vetores de atuagéo.

Em primeiro tugar é necessério reforgar a implementagac de barreiras fisicas entre o
espago de circuiagdo automdvel e o espago destinado a outros modos. Estas barreiras
podem ser materializadas através de pilaretes, floreiras ou mobilidrio urbano.

Fig. 59 Exemptos de barreiras para impedir o estacionamento ilegal

Em segundo tem-se o reforgo da fiscalizagao do estacionamento ilegal, de acordo com a
aplicagéo do Cddigo da Estrada, por meio das forgas policiais.

As dreas alvo de atuagdo desta agdo dizem respeito 8 mancha urbanizada do centro de
Albergaria-a-Velha. Nestas &reas serd necessdria uma avaliagdo dos locais mais
probleméticos com vista a dirigir as intervencdes para os locais onde terdo maior impacto.
Durante o periodo de vigéncia deste PMUS estima-se que existira potencial de intervengao
numa média de duas localizagbes por ano, cada uma com uma média de 100m de
desenvolvimento linear.
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Fig. 80 Area de atuagio do reforgo sobre o estacionamento ilegal

Tab, 29 Faseamento da aplicagdo de medidas dissuasoras ao estacionamento ilegal

. Curtoprazc =  Médiopraze - Longoprazo
Agéo : . -
{0-2 anos) {2-5 anos) {5-10 anos}
Locaiizaijées & intervir (n.%} 2 : 3 &

Os locais caracterizados por passeios de maior largura terdo, possivelmente, um caracter
prieritario, dado que esta caracteristica de desenho do espago publico é propicia a
situagBes de estacionamento ilegal. Esta agdc estda também fortemente ligada 3
necessidade de reforgo dos lugares de cargas e descargas dado que muitas das situagoes
de estacionamento ilegal estdo associadas a operagdes de logistica urbana.

Plaino de Mobiiideds Ummane Sustentavel de Albeipanz-e-VYaiha

s de ACED




£1.07 - Refor ta

Apesar da existéncia de lugares de estacionamento na via publica destinados as
operagbes de cargas e descargas, maioritariamente concentrados no centro da cidade e
em espacos polarizados por atividades comerciais e de servigos, existem espagos com
caréncias identificadas a este nivel.

Nos locais onde se verifique a inexisténcia ou a insuficiéncia de lugares para cargas e
descargas, estas operagoes sdo realizadas através da paragem em segunda fila ou em
cima do passeio. Para isto muito contribui a sobrelargura excessiva das faixas derodagem,
facto j& visto anteriormente como incentivo para a prética de velocidades de circulagac
mais elevadas. Neste sentido, caso se promova uma reducéo gradual da largura das vias
de circulacéo automével, com o objetivo de humanizar o espago publico, é fundamental
acautelar as necessidades logisticas, sob o risco de aumentar 0s constrangimentos sobre
o normatl funcionamento do sistema viério.

No municipio de Albergaria-a-Velha é possivel encontrar duas tipologias de sclucdes
destinadas a comportar as operagdes de logistica urbana na via publica: tugares de cargas
e descargas e zonas de cargas e descargas. Engquanto o primeiro consiste em tugares
demarcados e assinalados na via, 0 segundo compreende zonas ou ruas onde & possivel
parar/estacionar para carregar e descarregar mercadorias, sem que exista um ou mais
lugares de estacionamento para essa finalidade.

Atualmente em Albergaria-a-Velha os lugares destinados a cargas e descargas
concentram-se, maioritariamente, circunscrita ao centro do aglomerado de Albergaria-a-
Velha, com 8 lugares em 2 zonas. Verifica-se que as duas zonas de estacienamento
apresentam condi¢cdes desadequadas, contribuindo, frequentemente, para situacdes de
inseguranca. Nessa medida, deve ser considerada a sua eliminagao ou reformulacéo, de
forma a garantir condigdes de seguranga adequadas e funcionatidade do espago publico.

Além disso, o cruzamento dos lugares para cargas e descargas com 0s locais de
concentracdo de atividade comercial, identificada através da tipologia de edificado,
permite identificar a desarticutagdo entre ambos, em artérias como a Rua 1.2 de
Dezembro, o Largo 1.° de Dezembro, a Rua de Santo Antonio, a EN16-2, a Av. Napoledo
Luiz Ferreira Ledo, a Rua 25 de abril e a Rua Prof. Egas Moniz, no aglomerado de Albergaria-
a-Velha, mas também no aglomerado da Branca, em especial nas vias paralelas ao IC2.

Como tal, propde-se o reforgo da oferta de estacionamento para cargas e descargas em
11 localizaces, executada através de sinatizagao, vertical e horizontal, especifica parac
efeitc. Nestas zonas deverdo ser avaliadas, em conjunto com os comerciantes locais, as
necessidades logisticas, com vista & definigdo do numero de lugares, bem como a sua
localizagao. Este processo devera, naturalmenite, estender-se as imediagoes dos locais ja
atualmente servidos por lugares para cargas e descargas, com vista & sua possivel
redefinigéo.
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Fig. 81 Locais para o reforgo da infraestrutura para cargas e descargas

Dado ¢ baixo custo na introducdo deste tipo de solug8o definiu-se a sua execucdo
integralmente no curto prazo.
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1,88 - Definicdo de um plano para a circulacao de pesados

A érea de estudo concentra grande parte da sua atividade industrial num sé local, a Zona
Industrial de Albergaria-a-Velha. No entanto, é possivel encontrar algumas empresas, em
especial supermercados, dispersas pela area de estudo, com necessidades de
abastecimento frequente por veiculos pesados. A coincidéncia das rotas de
abastecimento com arruamentos de cariz local, onde se pretende promover a acalmia de
trafego e a humanizagéo do espago publico gera, naturalmente, potenciais situacao de
risco, em especial no centro de Atbergaria.

A togica dita que os pesados devem apenas circular nas vias que compodem a rede viaria
estruturante, projetada para maiores volumes de trafego e possuindo caracteristicas de
desenho capazes de comportar estes veiculos de maiores dimensoes. Ao mesmo tempo,
por norma, estes arruamentos nao possuem solicitagbes pedonais significativas,
reduzindo possiveis conflitos entre modos. A concentragdo da circulagao de vefculos
pesados tem também um impacto positivo na gestao da infraestrutura, na medida em que
apenas se torna necessario projetar um nimero reduzido de eixos com capacidade para
suportar o maior desgaste provocado por esta tipolegia de veiculos.

Assim, propbe-se a elaboragao de um plano para a circulagao de pesados, gue identifigue
e classifiqgue os itinerdrios preferenciais para este tipo de veiculos, assegurando a
compatibilizagdo entre as necessidades logisticas das empresas e 0s objetivos de
segurancga rodoviaria e a humanizacao do espago publico. O ptano devera definir 0s eixos
pricritérios de circulagéo pesada, identificar os pontos criticos e os conflitos existentes, e
propor medidas de mitigacéo adequadas, incluindo a timitagao de aceso a determinadas;

zonas sensiveis. '

A definigdo dos eixos restritos & circulagéo de pesados deve ser articulada com as ruas
gue passaréo a integrar a rede de Zonas 30 ou de Zonas de Coexisténcia. Estas deverdo
ser, por principio, restritas & circulacdo a veiculos pesados, salvo excegdes pontuais
resultantes da existéncia de atividades com necessidades logisticas que se possam
verificar. Esta restricdo ndo abrange os veiculos pesados de transporte de passageiros,
veiculios dos bombeiros ou de recolha de residuos solidos urbanos.

A elaboragéo de um plano desta natureza, deverd incluir uma campanha de auscultagéo
alargada junto das associactes industriais e das empresas com necessidades logisticas
que se locatizam no interior do territério de Albergaria-a-Velha, com natural destaque para
a Zona industrial.




CLo% - Implementacao de solucoes kiss & ride junto aos estabelecimentos de ensino

Os estabelecimentos escolares sdo, por norma, focos de conflifc e de geracao de
congestionamento, em especial nos moementos proximos ao inicio e fim do dia letivo, dada
a elevada afluéncia de veiculos num reduzido periodo. A implementacio de solugbes Kiss
& Ride na envolvente aos estabelecimentos de ensino é uma medida cada vez mais
adotada em Portugal. Consistindo na formalizagdo de uma zona préxima & entrada da
escola onde os vefculos podem deixar e recolher estudantes rapidamente, é possivel
fomentar a utilizagdo mais expedita do espago de paragem, reduzindo o tempo de procura
de lugar e a incidéncia do estacionamento ilegal e, consequentemente, aumentando a
fluidez de trénsito. Ao mesmo tempo, este tipo de solugbes tem um impacto positivo na
sinistralidade, na medida em gque a redugdoc do nimero de veiculos parados na via
aumenta a visibilidade dos pedes e reduz o risco de atropelamento.

Fig. 62 Exemplo de Kiss & Ride na Escola Secundaria Carolina Michaélis, Porto

Dada a eficdcia comprovada das solugdes de Kiss & Ride, esta agdo propde a sua
aplicacdo em quatro equipamentos escolares no territério de Albergaria-a-Velha. A
guantidade de lugares a disponibilizar em cada estabelecimento foi determinado em
funcao do ndmero de alunos gue frequentam o estabelecimento, bem como o nivel de
ensino, sendo priorizados os estabelecimentos do 1° ciclo na dotacao de lugares por
atuno, dada a menor autonomia dos alunos e, como tal, maior dependéncia dos
encarregados de educagio nas deslocagoes de e para a escola.

Séo propostos Kiss & Ride’s em quatro localizagbes sendo elas a Escola Bésica de
Albergaria-a-Vetha {Boaventura), Escola Basica da Avenida, Escola Basica de Laginhas
(Branca) e ainda a EB 2/3 da Branca (JOBRA). Para as outras escolas na area de atua¢éo do
PMUS nao foram propostas este tipo de solugbes por se considerar que nao existem
condigBes nas respetivas vias para a sua implantagao.
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Tab. 30 Calendarizagdo da implementacéo de Kiss & Ride

- Curto prazo Médio prazoe Longo prazo
Agao . _
{0-2 anos} (2-5 anos) . {5-10 anos}
e e ifnplemé"h't‘adbs o e i 5 e S

Esta reorganizagao do espago publico tem custos relativamente reduzidos, com base em
marcagdes no pavimento e de sinalizagéo vertical. Contudo, a impitementacgao eficaz deste
tipo de solugdes exige planeamento, comunicagdo clara das regras e fiscalizagao
adequada, para obter 0s resultados desejados. A presenca de forgas de seguranga, ou de
profissionais da escola pode ser necessaria nos primeiros dias ou semanas, para que as
pessoas se habituem a cumprir as regras, nomeadamente o cumprimento dos tempos de

paragem.
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Fig. 63 Localizagfes a implementar solugdes Kiss & Ride

Também é importante gue a sotugéo Kiss & Ride seja avaliada regularmente para garantir
a sua eficacia. As escolas poderdo auscultar os pais e encarregados de educagao, para
obter feedback sobre a solucdo e identificar eventuais oportunidades de melhoria. A
implementacéo desta solugdo deve ser vista como uma prioridade por todos os envolvidos
no setor educativo, para garantir um ambiente seguro e saudédvel para atunos, e
profissionais de ensinc. Uma agéo deste tipo pode ser incluida no ambito dos Planos de
Mobilidade Escolar, enquadrados na ago SU.09, que comtempla um conjunto de medidas
articuladas e facilita a sua monitorizagao.
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ZL1¢ - Execucdo do Projeto da Circular Sul de Albergaria

Apesar de no Ambito da promoegao da mobilidade sustentdvel ser desaconselhado o
investimento em nova infraestrutura viaria, por funcionar como um incentivo exira a
utilizagdo do automovel, este tipo de agtes poderd assumir um papel determinante na
concretizagao de uma estratégia de ordenamento territorial, desde que devidamente
ponderado. Enquadra-se neste dmbito a execugfo da nova Circular Sul de Albergaria, por
possibilitar a redugao da necessidade de atravessamento do centro e, comao tal, reduzir a

pressao automovel neste territério central, onde os modos ativos deverao ter primazia.

O tragado deste eixo remonta a década de 1950 e, atualmente, o municipio de Albergaria-
a-Velha assume a reativagcdoc do seu desenvolvimento como um dos seus objetivos
estratégicos, considerando esta via, ja prevista no Plano Diretor Municipal, um elemento
estruturante do ordenamento e crescimento urbano. A concretizacéo desta infraestrutura
e também encarada como uma oportunidade para reforgar a coeséo territorial, methorar a
acessibilidade, promover a habitagdo e qualificar do espac¢o urbano.

Esta circular, com uma extensio de cerca de 900 metros, estabelecerd a ligagdo entre ¢
IC2, no final da Rua Comendador Augusto Martins Pereira e a Rua 25 de Abril, na Escola
Basica Boaventura, criando efetivamente um bypass de todo o centro de Albergaria nas
deslocacdes entre a EN16-2 e a restante rede vidria estruturante. No dmbito deste PMUS
propoe-se o desenvolvimento do projeto de execucao desta via, abrindo as portas para a
sua futura execugio.

Av. 25 Escols Bdsicn de
A
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€1.10 Execuclio do Projeto da Circufar Sul de Albergaria
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Fig. 64 Tragado proposto para & Circular Sul de Albergaria-a-Velha
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i1 - Reforco da infragstrutura de carregamento elétrico

O aumento consistente, ao tongo dos Ultimos anos, do numero de veiculos elétricos em
circulagdo trouxe um desafio acrescido para a gestao da infraestrutura. Ao contrario dos
veiculos movidos a combustiveis fosseis, para 0s quais ja existe uma infraestrutura de
abastecimento consolidada, a falta de infraestrutura de carregamento para veiculos
elétricos é reconhecida como sendo um dos principais entraves a adocao generalizada
destes veiculos.

Do ponto de vista social, o reforgo da infraestrutura de carregamento para veiculos
elétricos é importante porque torna a mobilidade elétrica mais acessivel e conveniente
para um nimero maior de pessoas, especialmente aguelas gue nao tém a possibilidade
de carregar os seus veiculos em casa ou no emMprego. A disponibilidade de infraestrutura
para os visitantes e turistas é tambem relevante, sendo gue para estes €asos a
implementagéo de carregadores rapidos dara melhor resposta as necessidades. No gue
concerne ao fator econdmico, o reforgo da infraestrutura de carregamento para veicuios m\«))
elétricos pode gerar oportunidades de negécio e de emprego na industria de energia P
renovavel e em outras dreas relacionadas com a mobilidade etetrica, como a produgao de

carregadores elétricos, na qual a industria nacional ja disponibiliza varias solugoes. j’r'
f

Aquando da realiza¢ao do diagndstico, o municipic de Albergaria-a-Velha dispunha de 13
postos de carregamento elétrico em funcionamento, sendo gue estd proposta a sua /
expansao em 4 novas localizagoes, duas no aglomerado de Albergaria-a-Velha e duas no
aglomerado da Branca, propondo-se a sua instatagdo a curto prazo.

J4 a médio prazo propbe-se o reforgo de poténcia em 7 locatizagGes, a maioria no
aglomerado de Albergaria-a-Velha.

Tab. 3t Catendarizagéo do reforgo da infraestrutura de carregamento etétrico ¢
' ' Curtoprazo Médio prazo  Longo prazo E

Agdo
¢ {0-2 anos) {2-5 anos} {5-10 anos)

o postos(nD) i N 2 ; ;
Postos existentes com reforgo de poténcia {n.%) 0 7 0

o
4
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Fig. 65 Abrangéncia territorial do reforgo da infraestrutura de carregamento elétrico
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Apesar de, atualmente, grande parte da cadeia de produgdo ocorrer fora das areas
urbanas, a atividade logistica é um etemento fundamental no funcionamento do sistema
urbano. Outrora resultante apenas da combinagéo das necessidades de abastecimento
por parte das atividades comerciais e industriais, atualmente com o aumento das vendas
no comeércio eletrénico uma grande percentagem da atividade logistica tende a ser feita
em pequenas quantidades e servindo o espago urbano com uma frequéncia elevada.

Ao mesmo tempo, a falta de regulagdo das operagoes logisticas tem um impacto
significativo no bom funcionamento do sistema de mobilidade. O municipio de Albergaria-
a-Velha ndo dispde, atualmente, de regulamentagéo especifica para esta atividade, pelo
gue a mesma se processa de acordo com o cumprimento do cédigo da estrada. Esta
regulamentagic nio deve cingir-se & definigdo de locais especificos para o efeito, os
chamados lugares para cargas e descargas, mas sim servir de base legal para 0s seguintes
elementos:

« Areade atuagio do regulamento, com destague natural para o territéric do centro
da cidade;

« Horérios para as operagbes logisticas, em especial daquelas com necessidades
de veiculos de maiores dimensdes;

« Duragéo do estacionamento, devendo ser acauteladas as necessidades de certas
tipologias de estabelecimentos, como é ¢ caso dos supermercados;

« Possibilidade de restrigéo a veiculos pesados;

« Possibilidade de restricdo a veiculos mais poluentes;

« Definicdo de regras para a criagdo de novos lugares para cargas e descargas,
definindo os procedimentos a adotar petos requerentes.

ApGs a aprovacao deste Regulamento, devera ser reforgada a fiscalizag8o sobre 0 seu
cumprimento, com o objetivo de maximizar 08 beneficios resultantes desta
regutamentagéo.




O diagndstico deste PMUS identificou algumas guestoes de relevo relacionadas com a
circulagio e/ou estacionamento de veiculos pesados, sobretudo na Zona Ingustriat de
Albergaria-a-Velha.

Face a inexisténcia de alternativas para parqueamento dos veiculos pesados, 0s mesmos
acabam por se acumular, em especial na berma dos arruamentos da Zona Industrial,
potenciando situacdes de inseguranca, sobretudo para os pedes e ciclistas.

Neste momento existe um compromisso da Cdmara Municipal com um promoter privado
no dmbito do licenciamento de um posto de abastecimento de combustiveis a instalar no
Lugar da Vista Alegre, na Zona Industriat de Albergaria-a-Velha. Este compromisso
estabelece que a empresa se compromete a construir um Parque TIR com capacidade para
19 lugares, como condigdc para a obtengio da licenga de construgdo do posto de
abastecimento. Atualmente, o processo encontra-se na fase de audiéncia prévia para
aceltacdo das condigoes do licenciamento.

'
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Fig. 66 Localizagdo proposta para o parque TIR

Localizado no limite da zona industrial de Albergaria-a-Velha e diretamente servido pela
rede vidria estruturante, esta infraestrutura oferecerd melhores condi¢fes para a
permanéncia deste tipo de veicules, reduzinde ¢ impacto asscciade ac seu
estacionamento.
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A sinalizagéo rodoviaria € um elemento essencial para a organizacéo da circulagéo, a
seguranga viaria e a gestao da infraestrutura. Na drea em estudo deste PMUS encontram-
se diversas situacdes de incongruéncia, auséncia ou redundéancia de sinalizagéo, com
impacto negativo na legibilidade do espago publico e no comportamento dos utilizadores
davia.

Estes problemas, frequentemente decorrentes de intervencbes pontuais e nao
articuladas, comprometem a eficacia da sinalizagao e dificultam a leitura do ambiente
rodoviario, podendo originar situagdes de risco, sobretudo em contextos urbanos onde se
pretende promover a acalmia de trafego e a coexisténcia entre modos.

Fig. 67 Exemplos de incongruéncias na sitializagao vertical na drea de estudo

Neste sentido propde-se a etaboragéo de um estudo de revisdo da sinalizacéo rodoviaria
existente na area de estudo, com o objetivo de eliminar sinalizagéo redundante, corrigir
incoeréncias e cotmatar lacunas. O estudo deverd incluir o levantamento detathado da
sinalizagao vertical e horizontal, a identificagdo de pontos criticos e a definicdo de um
conjunto de intervengdes de corregao e reforgo da sinalizacéo, de acordc com as
caracteristicas das vias e os objetivos definidos para cada zona.

Esta ag&o reveste-se de particular importancia no contexto daimplementagao de zonas 30
e de coexisténcia, que exigem sinalizagéo clara, coerente € visivel, e devera articular-se
com outras medidas previstas neste plano. Dada a sua representatividade e a
dependéncia que cria para a viabitizagao de outras acbes do plano, esta medida devera ser
executada no curto prazo.
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1,15 - Atualizacdo da frota do municipio para veiculos de emissées reduzidas

Com a crescente consciencializagao da importincia da descarbonizagao da mobilidade,
€ importante gue ¢ municipio providencie um bom exemplo pars a sociedade. A
atuatizagao da frota do municipic para veiculos de baixas emissbes & uma iniciativa
importante para reduzir a pegada de carbono da mobilidade. Esta medida envolve a
substituicdo gradual dos veiculos movidos a combustiveis fosseis por veiculos de
ernissoes reduzidas. Atualmente, os veiculos a propulsao elétrica apresentam um nivel de
maturidade mais elevado, comparativamente a outras solugoes, como o hidrogénio, pelo
gque se apresenta como a solugdo mais vidvel a curto e méedio prazo.

Aimportadncia da atualizac&o da frota municipal recai sobre vérias teméticas, sendo a mais
importante a qualidade ambiental. Com a redugo das emissdes de gases de efeito estufa
e de peluentes atmostéricos, a gualidade do ar melhora significativamente, reduzindo o
impacto das mudangas climaticas, e diminuindo os riscos de doencas respiratérias e
outros problemas de satide relacicnados com a poluic&o atmosférica. Os veiculos desta
tipologia sdo também mais silenciosos, o gue se traduz na redugdo da poluigdo sonora e
na methoria do conforte urbano.

Ao tongo dos Gltimos anos a autarguia tem vindo a renovar a sua frota municipal, entre
novas viaturas elétricas ou hibridas, ac ritmo médio de duas aquisigdes por ano. Pretende-
se que este PMUS represente a continuidade desta estratégia.

Tab. 32 Calendarizag&o da aquisicéo de viaturas de emissdes reduzidas

Aciio ‘Curtoprazo Médio prazo Longo praze
¢ {0-2 anos) f {2-5 anos) : {5-10 anos)
‘ Véaturas a adquirir {n.%) 3 i 3 ' 5

Do ponto de vista econdmico, a renovacdo da frota municipal para vefculos de emissdes
reduzidas pode traduzir-se na reducao de custos operacionais, fruto da maior eficiéncia
energética, e de manutencéo. Por fim, a atualizacdo da frota municipal pode também ser
vista como uma forma de lideranga e de exemplo para a sociedade em geral. Ao adotar
esta medida, o municipio demonstra o seu compromissc com a sustentabilidade e a
responsabilidade ambiental, e pode inspirar outras empresas e organizacdes a seguir o
mesmo caminho, contribuindo para a melhoria da qualidade de vida nas cidades e para a
construgao de um futuro mais sustentavel.
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3. Fichas de Agao
3.1 Enquadramento das Fichas de Acao

Como forma de sistematizar toda a informagao constante neste relatério, bem como
apresentar alguma informacao adicional especifica a cada uma das agoes, este retatoric
é acompanhado de um volume anexo onde sdo apresentadas as diferentes fichas de agéo.

As fichas de agdo apresentam uma estrutura simples, mas homogénea, COM O objetivo de
servir como referéncia para cada agédo a implementar. O seu contetido representa, assim,
a sua redacao e contextualizacao mais recentes podendo, naturalmente, ser sujeitas a
alteragbes em virtude de processos futuros de atualizacdo deste Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel. Resumindo, de forma objetiva, 08 principais elementos de cada agao
serdo apresentados numdocumento anexo a este relatério. As fichas de agdo seguemuma
estrutura homogénea, contendo os seguintes elementos:

« Prioridade

Sabendo que as agbes desenvolvidas neste plano possuem graus de importancia
distintos para a concretizagao dos objetivos, é fundamental providenciar crientagées
sobre quais as que adquirem maior grau de prioridade, para priorizar a atuagao do
municipio. Desta forma, foi definida uma escala de trés niveis.

« Contextualizagao e descrigao

Este espaco descritivo destina-se a enguadrar o ambito de agao, estando dividida em
duas parcelas. A primeira diz respeito 4 contextualizagéo da problemética em causa,
descrevendo o status e, de certa forma, justificandoc a necessidade de atuagéo. Ja a
segunda parcela descreve, de forma breve, 0 ambito da atuagéo com o objetivo de dar
resposta aos objetivos pretendidos.

« Resultados esperados

Esta secgdo destina-se a descrever 08 diferentes resulttados que podem advir de uma
determinada agho, podendo incluir diversos ambitos.

¢ Faseamento

O primeiro bloco de implementagéo constitui 0s primeiros deis anos apds a sua
entrada em vigor. Assim, neste periodo deverdo ser implementadas e concluidas
todas as medidas de facit aplicagéo, destacando-se a maioria dos estudos e planos
estratégicos, e preparadas as agoes de maior complexidade.

De acordo com as diretrizes da Comissao Europeia, onde se defende que 08 PMUS
deverdo ser atualizados a cada 5 anos, entende-se gue o segundc bloco de
implementagdo termine apds 5 anos da entrada em vigor do documento. Neste
periodo & expectavel que se consolide uma percentagem significativa das
intervengdes no territdrio e que se materializem a maioria das previsdes.




Naturalmente que existem agdes gue exigem um longo periodo de implementacao,
seja pela necessidade de planificagao, articulagao entre entidades, avaliacdo setorial
ou pela necessidade de obtencao de financiamento. Ao mesmo tempo, ao fim de 10
anos, o PMUS estara presumivetmente desatualizado e necessitard de substituigao.
Desta forma, o terceiro bloco agrega todas as acdes de longo prazo gue se
enguadrardo dentro da vigéncia do PMUS, ndo obstante a possibitidade de, pelo seu
caracter estratégico, produzirem alteracdes para além deste periodo.

Indicadores e metas

As metas evidenciam objetivos concretos e tangiveis que deverdo ser alcancados no
final do prazo considerado para implementagéo desta estratégia (10 anos). Estas
pedem ser contabilizadas através de indices, valores ou percentagens,
preferencialmente em comparagao com um valor base.

Entidades Intervenientes

Apesar de caber ao municipio a coordenacio da estratégia proposta neste PMUS, bem
come a execucac de grande parte das agdes, ¢ importante reconhecer a importancia
dos diferentes agentes com influéncia direta ou indireta na sua implementacao.

Conta Pablica

Nesta secgao incluem-se todos os custos decorrentes da implementacdo das
diferentes agdes do PMUS, sendo essencial gue o0 somatdrio esteja em linha de conta
com os recursos financeiros disponiveis. Os fundos necessdrios podem ter origem
quer no orgamento autarquico destinado as guestdes de mobilidade, quer através de
fundos comunitarios ou nacionais. O célcule do investimento necessario para as
diferentes ac¢des partiv da experiéncia da equipa técnica no desenvolvimento de
projetos semelhantes.

Dependéncia das agdes

Dada a complexidade desta temdtica & expectavel que grande parte das acées se
inter-relacionem entre si. Certas agdes apresentarao um caracter estrutural, pelo que
assumirdo uma relagdo de antecedéncia relativamente a outras. Por outro lado,
outras agbes desenvolver-se-3o, idealmente, em paralelo, estabelecendo verdadeiras
relagoes de interdependéncia.

Ambito territorial

A representacio do dmbito territorial de cada uma seré feita através de cartografia,
detalhando aspetos como a drea de abrangéncia e ¢ faseamento.

Planc e Membioaoe Ui
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Fig. 68 Exemplo de ficha de agéo




4. Operacionalizagdo
&1 Gestéo

Aoperacionalizagdo dests Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel depende da existéncia
de uma estrutura de gestdo capaz de articular as responsabilidades e capacidades
técnicas dos diferentes intervenientes. Para tal, propde-se a criacdo de uma estrutura de
gestédo do plano articulada em dois niveis: a Comissio Executiva, que enquadrara os
intervenientes da esfera de governagdo {politica) e uma Equipa Técnica de Trabatho
(operacional) gue assumird uma postura operativa.

agbes
¢ Validar politicamente o contelido das diferentes agfes
¢ Desencadear os estudos necessarios para a elaboragio do plano
¢ Validar as atualizagdes ao planc
« Estabslecer a ponte com os diferentes stakeholders externos
¢ Garantr a comunicacao entre a equipa técnica e a populacio

¢ Articular as diferentes tematicas com a Comissao Executiva

encargos pars a execugao das agbes
¢ Acompanhar a evolugac das agdes
¢ Conduzir os estudos necessdrios para a atualizagéo do PMUS
©  Responder as solicitactes dog stakeholders externos
Fig. 69 Estrutura de Gestéo do PMUS

Para além destas duas estruturas, que se materializam dentro da esfera do municipio, é
importante recordar que as cidades sdo construidas para aqueles qgue a utilizam e néo
apenas para agueles que a governam em determinada altura. A inclusdo das opinides, das
perspativas e do conhecimento local dos diversos intervenientes no sistema urbano e de
mobilidade permitem, nao s6 salvaguardar as boas relagdes entre o municipio, os agentes
locais e a sociedade civil, mas ao mesmo tempo garantir a construgéo de estratégias mais
eficazes, enquanto se promove a correspensabilizagdo de todos.

Esta incorporagdo & conseguida através de mecanismos de participagdo publica,
entendidos atualmente como um dos principais designios de um procedimento de
planeamento transparente e inclusivo. Para além das sessdes de participago publica que
contribuem e acompanham o prépric desenvelvimento deste plano, é fundamental
garantir a continuidade deste mecanismo durante a sua vigéncia.

Fianc de Agaa

e Garantir os recursos financeiros e técnicos para a implementacéo das

¢ Executar as diretrizes da Comissdo Europeia e preparar ¢ cademo de




4.7 Participacao Piblica

A participagao pubtica pode ocorrer ém diferentes niveis, com distintos graus de interagao.
Assim, tem-se num dos extremaos um processo mais passivo, onde o cidadio apenas &
informado das decisfes, & no outro extremo um conjunto de procedimentos onde o
cidadao participa ativamente nas decisées.

AUSCULTAGED

INFORMAGAQ PARTICIPAGAQ
E CONSULTA ATIVA
Fig. 70 Nivais de participagao publica
Assim, no primeiro nivel, informagao, tem-se um processo exclusivamente unidirecional,

destinando-se meramente a informar 08 municipes das estratégias adotadas ou a adotar
e das problematicas onde atuar. £ o nivel onde a participagéo é menos ativa.

No segundo nivel, auscultacao e consulta, promove-se um processo bidirecionat entre 8
administracao local e a populagao. Por norma, a populacao é representada através de
grupos pré-definidos de acordo com interesses e areas de atuagao na sociedade, como as
forcas de seguranga, ensino e salide, comércio, entre outros. Os procedimentos de
interagdo podem ser varados, desde workshops, conferéncias, grupos de trabaiho e
focus groups’.

O terceiro e Gltimo nivel, participagdo ativa, € caracterizado pela multidirecionalidade,
promovendo a colaboragao direta entre os diferentes participantes, em mesas redondas
ou grupos detrabalho, esema necessidade de inclusao dos decisores municipais em todo
o processo, tendo como auxilio metodologias ativas que contruem € conduzem a
participagdo e escuta.

Os niveis mais elevados produzem resultados mais robustos, com a contrapartida de
aumentar os custos e o tempo, necessarios paraa elaboragéo do plano. AC mesmo tempo,
é importante ter em conta o risco acrescido de conflitos e de opinibes divergentes,
podendo conduzir a injusticas entre os grupos e @ um decréscimo de credibilidade dos
decisores muhicipals.

Este PMUS foi desenvolvido com Dase no terceiro nivel de participagdo publica,
promovendo o envolvimento ativo da populagdo na identificaglo de problemas e ha




construgdo coletiva de solugdes. Recomenda-se que, nas préximas fases de
implementacéo, as agdes de participacao publica sejam realizadas de forma recorrente,
preferencialmente com periodicidade anual, assegurando que a poputagdo acompanhe &
execucdo do plano e possa contribuir com novas leituras e ajustes. Estas sessdes devem
incluira apresentagéo clara dos custos, objetivos e cronogramas das agoes previstas, bem
como a disponibilizagdo dos resultados ja alcangados, Para garantir um debate
quatificado e representativo, é essencial contar com facilitadores gue assegurem a escuta
ativa, a equidade das vozes participantes e a andlise critica dos impactos positivos e
negativos de cada medida. Além disso, os resultados de cada ciclo de participagdo devem
ser amplamente divulgados, permitindo retroalimentar o processo e reforgar a
legitimidade e a relevancia do PMUS ao longo do tempo.

4.3 Avaliag¢ao de impactos e Monitorizagao

Dada a natureza dindmica do sistema de mobilidade é sensato possibilitar intervengdes
com medidas corretivas sem ser necessario esperar pela concretizagdo plena da
estratégia, que so ocorreria ap6s o término do periodoe de vigéncia do PMUS. Desta forma,
é fundamental definir um Sistema de Monitorizagso, que permita acompanhar a evolucao
do sistema de mobilidade, justificando tecnicamente todas as alteragfes necessarias.
Essa ¢, alids, uma das boas praticas da gestio da mobilidade urbana.

Associados aos sistemas de monitorizacdo estardo diferentes métricas concretas com o
objetivo de permitir avaliar o cumprimento das resuttados atingidos, bem como do método
de avaliagao associado. Este processo deve também ser flexivel de forma a acomodar
possiveis alteragdes aos objetivos estratégicos, em linha com o processo de reviséo do
PMUS. De forma sintética, os principais objetivos da monitorizacdo de PMUS apresentam-
se na tabela seguinte.

¢ Medir os progressos da implementacfo das agdes propostas

¢ Fornecerinformacéo sobre o efeito das agbes executadas

¢ Avaliar a contribuicéo das acdes executadas para a prossecucgao dos
objetivos do planc

¢  Produzir relatdrios de acompanhamento gue permitam identificar &
necessidade de desenvolver medidas corretivas

¢ Observar os resultados da estratégia desenvolvida sobre os principais
indicadores de resultado

s Comparar 0s resultados obtidos com o desempenho em contextos
semethante

e Elaborar conteldos destinados & Comissao Executiva, aos diversos
parceiros/ atores e a populagdo sobre os resultados obtidos
« Recolherinformacgdes sobre as medidas executadas

Fig. 71 Principais objetivos da monitorizagio
Fonte: adaptado de IMTT, 2011
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A estratégia a implementar neste Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel estara
plasmada em diferentes fichas de agac, onde se detalhardo elementos como custos,
fontes de financiamento e calendarizagéo. Simultaneamente, nelas estardo vertidos o0$
principais aspetos do sistema de monitorizacéo e da avaliagéo de impactos.

De forma a implementar com sucesso o sistema de monitorizagéo é essencial a produgao
de retatérios ou pareceres periodicos (Relatdrios do Estado da Mobilidade Urbanaj,
permitindo acompanhar a evolucdo da implementagdo do PMUS. Estes seréo
apresentados & Assembleia Municipal. A periodicidade destes momentos de avaliagéo
deverd estar em linha com o modelo de avaliagao definido nas diferentes fichas de agéo,
embora seja recomenddvel gue os MesMos sejam elaborados a cada 2 anos, € onde
conste a avaliagdo dos indicadores associados a cada ficha. A implementagdo e a
monitorizacdo do PMUS devem, assim, ocorrer em simultdneo, dada a forte relagao entre

ambas.

O municipic deverd assim, constituir uma equipa técnica com o objetivo de assegurar a
coordenagao e acompanhamento do PMUS, articulando 08 recursos internos e as eguipas
municipais responsaveis. Esta equipa técnica integrara o observatorio da mobilidade, qgue
podera constituir-se como uma estrutura tormatl ou informatl no interior da estrutura
organica do municipio.
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b ANGS

Vigntia oo pieno
Hegegsicage oe

sroBlidegdn

Fig. 72 Esquematiza¢io do cronograma de moniterizagao do PMUS

A definicdo de um compromisso com metas sem referenciais de partida, nem dados
estatisticos oficiais impticam um esforgo acrescido na recolha inicial, mas que sao
essenciais para a materializagéo do sistema de monitorizacdo. A escolha dos indicadores
deve também ter em consideragéo os principios de racionalidade econdmica e operativa,
a nivel de custos e de tempo necessarios para a sua recotha, mas também ao nivel da
complexidade dos procedimentos de recotha e da interpretagdo posterior dos resuttados.

A recolha de informacgfo nestes momentos intermédios, dada a complexidade €
diversidade de indicadores e métricas, exigira a combinagao de diferentes métodos, com
destague para as ferramentas de catalogacdo e georreferenciagao, designadamente os
Sistemas de Informagéo Geografica (SIG), permitindo & integra¢do numa base de dados
unificada, e as tecnologias de informacgac e comunicacéo.
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A cada agdo encontra-se associado pelo menos um indicador de concretizacao e meta
respetiva, que podera ser de natureza qualitativa, por norma nas agdes que dizem respeito
& elaboragéo de estudos, ou de natureza quantitativa, nas agdes associadas & execugao

de obra.
Tab. 33 Indicadores de concretizagdo a monitoriza_re metas (eixos SU e MA}
5 ; Meta
Agéo !nd!cadﬁi ) (2035)
Befinigdo do branding Sim
SU.01 N¢ de publicagdes realizadas - 120
_N° de eventos realizados na Semana Europeia da Mobilidade 1o
.. .Nedeconferéncias realizadas 10
Criag&o da app Sim
S99 N de downloads T crescente
SU.03 Incorporagao dos critérios nos instrumentos de gestao territorial ~ Sim
SU.04 N°de momentos de inquérito a populagéo realizados 10
SU.05 Incorporagéao dos critérios nos instrumentos de gestao territoriat ~ Sim
SU.08  Incorporacgéo dos critérios nes instrumentos de gestao territorial _§im
8U.07 Incorporagdo dos critérios nos instrumentos de gestao territorial Sim
~8U.08 Elaboragéo do ptano Sim
8U.08 N°deplanoselaborados 2
_S.10 NP de contadores instalados 18
SU.1T  N°de medidores instalados 8
SU.12 - N°de sessdes reatizadas 5
implementagao prograrma Sim
sy - BTN .

......... N2 de empresas aderentes . Crescente
MA.01  Elahoracéo do plano .. Sim
MA.02 Extensdo dos passeios criados (km) 20

Extensdo dos passeios criados (k) 10
NP de passadeiras semaforizadas implemendas 8
MA.03 - . . )
_N° de semaforos implementados em atravessamentos existentes 6
N© de locais sujeitos & instalacdo devedage 1
MA.04 N de projetos implementados 1
MA.05  N°de projetos implementados 3
MA.06 - Extensao da rede ciclavel executada (kmy) L
MA.07 N°de pontos de estacionamento criados L
MAog NC de postos eMOBA instalados . 8
N° de utilizadores do eMOBA - Crescente
MA.09 [mplementacéo do sistema - 8im
MA.10  N°®de elementos de sinalética instalados 28
MA.11 . Implementacao do regulamento . Sim
... N°delnfragbes registadas por ano . Decrescente
N© de campanhas de promogao da utilizacdo dos modos ativos 10
MA.12 N°de estudantes utilizadores dos modos ativos nos movimentos

. pendulares no concelho

o N
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Agéo :

w0t

TP.OZ
TP.03
TP.04

TP.05

TP.06
TP.07
TP.08

TP.09
TP.10
TP.11
C1LO1
cl.o2
Cl.03

ClLo4

CL05
Cl.06

Ci.07
cLos
CLOS
CclL10
CL11
ClL.i2

CL13

ClL14
Cl15

‘Eiaboragao de plano

Tab. 34 Indicacores de concretizagao a monitorizar e metas (eixos TP & Ci)

Indicador

Meta
{2038)

Produgao qu;lc}metnca anual na ilnha 16

N de passageiros transportados anualmente na linha 16
_Produgao guilométrica anual da Busway

N° de passageiros transportados anualmente pela Busway
N° de inquéritos de satisfagao realizados

Nivel de sat;sfagao dos utilizadores de Transporte Publico

) Produgao qunometnca anual do Atbus
N° de passageiros transportados anualmente pelo Albus
N@de abrigos instatados

Ne de postatetes instalados

N® de hubs da mobilidade instatados

Ne¢ de painéis instalados _
NO° de paragens intervencionadas
N° de apeaden0s desatlvados o

_;_NO de apeadeiros criados

No de estagoes e apeade:ms mtewencacnados '_ '
Desenvolwmento do estudo

N° de campanhas de incentivo a utilizagéo do transporte publ;co'

Elaboragéo da classificagéo hierdrquica da infragstrutura

Incorporagéo dos critérios nos instrumentos de gestao territorial

Atualizacdo do plano

N%de lombas redutoras de velocidade instaladas

N® de passade&ras sobrelevadas instaladas
Extensado da rede convertida em zona 30 {km}

Extensdo da rede convertida em zona de coex;stencaa (km} - o -

Ne c_ie localizagbes intervencionadas

NC de infragGes registadas por ano

N de localizagdes intervencionadas

N° de infrages registadasporano

N© de Kiss & Ride impiementados

'_Elaboragao da Projeto Circular

N© de postos de carregamentoc instalados
N° de postos de catregamento existentes intervencionados

tmplementagéo da Regulamentagao

Censtrugao do parque
Etgboragéo do Estudo

N°deviaturas adquiridas

Crescente

_Crescente

Crescente
Crescente
5
Crescente

Crescente

Crescente

10

Decrescente
5

'7 Decrescente

_Sim
.Sim
~ Sim
~ 8im
Sim
L2
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Para além dos indicadores de concretizacdo das acdes e metas correspondentes
associadas, é necessario ter em consideracao os impactos estruturais na configuragio do
modelo territorial e, conseguentemente no sistema de mobilidade como um todo.

Encontram-se atualmente em desenvolvimento pele IMT os indicadores comuns para
avaliagdo da implementagdo dos PMUS e para a articulagde de estratégias
supramunicipais. Esta passarid pela revisdo dos SUMI (Sustainable Urban Mobility
indicators}. Definidos pela Comissac Europeia em 2017, sdo cerca de 18 indicadores, para
além daqueles relativos a reparticdo modal dos diferentes modos de transporte.

Dado que este conjunto de indicadores ainda ndo se encontra definido, propde-se, no
ambito deste PMUS, a inclusdo de um nimero mais reduzido de indicadores, compativel
com as fontes de informacac existentes e aguelas que, previsivelmente, se materializaréo
com a execugio das agoes.

Assim, 0% primeiros indicadores globais a incluir no sistema de monitorizag8o dizem
respeito & reparticdo modal dos principais modos de transporte. O diagnéstico evidenciou
uma forte dependéncia do automdvel em Albergaria-a-Velha, com 79% das deslocagbes
pendulares realizadas de carro em 2021, mais 7 pontos percentugis do que em 2011,
enquanto o transporte publico agrega apenas 7% das deslocagdes & os modos ativos 11%.
Em linha com o cendrio otimista, &€ pertinente ambicionar, para o ano de 2035, quotas
modais de 19% para os modos ativos {divididas em 15% para o modo pedonal e 4% para o
modo ciclavel) e de 15% para o transporte pablico. Para tal sera necessario um reforgo da
cobertura territorial da rede de transporte plblico. Atualmente cifrada em cerca de 70%
para o periodo de férias escotares, prevé-se em 2035 0 seu aumento para 0s 90%.

Para se ambicionar uma repartigdc modat do automével de 60% no ano de 2035, face aos
76% registados atualmente, estima-se gue serd necessaria uma reducio na percentagem
de populacio residente no cluster automével dependente de 47% para os 25%.

Com a redugéo da utilizagdo do automdvel e o reforgo dos indices de seguranca da
infraestrutura para a utilizacao dos modos ativos é fundamental avaliar o impacto sobre 0s
indices de sinistralidade rodovidria. No pericdo de 5 anos anteriores ao desenvolvimento
deste PMUS os acidentes de viagdo na area de estudo tiveram como resultado um totai de
seis vitimas mortais. Em linha com as metas da Visio Zero da ANSR define-se como meta
a redugio deste valor em cerca de 50% no ano de 2035.

No que respeita ao sistema ambiental, a gualidade do ar é outro dos elementos
diretamente impactados pelo sistema de mobitidade. O “indice de Qualidade do Ar” é um
indicador padronizado a nivel nacional e que traduz o estado da qualidade do ar ambiente.
O indice & calculado e disponibilizado diariamente através do sistema de informacéo
QualAr gerido pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA). O foco passa pela
contabitizagdo do ndmero de dias por ano cnde os indices de qualidade do ar registam

niveis maus ou fracos.

A dltima meta, e talvez a mais dificil de quantificar, diz respeito & poupanga de emissoes
de CO, resultantes da transferéncia modal do automdvel para ¢ transporte publico e
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modos ativos. Conforme apresentado no relatério de diagnéstico, por via dos dados
provenientes da Agéncia Portuguesa do Ambiente para as emissdes de poluentes
atmostéricos por setor de atividade, estima-se que no concetho de Albergaria-a-Velha se
libertern cerca de 66 000 toneladas de CO»/ ano, onde grande parte destas emissoes dirdo
respeito ao transporte individual. Neste sentido, e assumindo que no cenario otimista se
ambiciona uma reducéo na guota modal do automdvel de 69% para os 60%, e combinada
com a crescente eletrificagio dos veiculos, € seguro assumir uma reducio de cerca de

20% no total de emissdes.

Tab. 35 Indicadores gerais a monitorizar e metas {sistema de mokilidade}
- Base Meta Fonte de

U (2024) (2035) _informagéo

‘Quota modat do modo pedonal e M0% 0% ~
Quota modal do moedo cictavel o o 1% 4%  Inquéritos a )@J
Quota modal do transporte publico 7% 16%  mobilidade P
Quota modal do automdvel 79%  65%

Populagdo coberta per transporte regular durantetodocano  6%%  90% Célcuto

Populagac residente no cluster autornével dependente i 47%  30%  interno

*N de vitimas mortais em acidentes de viagio nos Gitimes 5 anos 6 3 ANSR

N¢ de dias por ano com indice de qualidade do ar mau ou fraco?® - 5 APA

Emissbes de CO; provenientes do setor dos transpaortes (ton/ ano) 66000 53000 ...

3 pgra mais informagbes consuitar https://rea.apambiente pt/content/%C3%ADNdice-de-
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5. Sintese
5L Conta Publica

A execucdo das agoes associadas a este Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel esta
associada a um investimento significative, quer pela necessidade de desenvolvimento de
estudos, da elaboragdoc de projetos ou da execugdo de acdes fisicas ou obras.
Privitegiaram-se, sempre gue possivel, a execucdo de acbes com técnicos municipais,
nomeadamente as agGes relacionadas com a criagdo de regulamentacdo ou elementos
para integrar 0s instrumentos de gestao territorial, na medida em gue incorporarao, em
grande medida, a despesa corrente do funcionamento do municipio. A tabela seguinte
resume uma estimativa de investimento necesséario por eixc temdtico e categoria de
faseamento.

Tab. 36 Resumo do investimento necessério estimado
Investimento total (atribuido ao municipio)

, . DE2AS SUPERIORA
Area Tematica ATE 2 ANOS : TOTAL
_ ANOS 5 ANOS
i 40000 € 80000 € 32 500€ 152 500 €
Sistema Urbanc
7 (23000 €) {11250 €} (3000 €} (17 250 €}
i 1244 150€ 4848570¢€ 2799288¢ 8893008¢
Modos Ativos
{208 425 €) (494 825 €) (438 252 ¢€) {1141 503¢€)
L 185176 ¢€ 219845¢ 1494 9815€ 1900040€
Transporte Piblico
(78 365 €) {42 060 €} (114933 €) (178 747€)
Circulagao,
i 1849385¢€ 1318420¢€ 573580¢ 3741385¢
Estacionamento e
L {377 825¢€) {299 100 €) (267 580 €) (951 005 €)
Logistica
TOTAL 3318711¢ 6466939€ 4900 283 ¢€ 14685833 ¢
(618 505 €) {B47 235 €) (823 766 €) {2 285 505 €}

YJal como referido, o eixo do sisterma urbano, por incorporar maioritariamente o
desenvolvimento de elementos relacionados com ¢ planeamento e gestdo territorial
apresenta a parcela de investimento mais reduzida (menos de 2% do total do investimento
previsto no PMUS). O eixo dos modos ativos representa aproximadamente 60% do
investimento total necessério, em grande medida gracas A expansao da infraestrutura
ciclavel e pedonal. Neste eixo a maior percentagem de investimento surge a partir do 3°
anc de execucdo deste PMUS. Este é também o eixo com maior percentagem de
comparticipacao, resultando em encargos significativamente menores para o municipio.

Ja o eixo dedicado ao transporte publico absorve cerca de 13% do investimento, onde a
maior parcela do investimento esté dedicada & intervencdo na Linha do Vouga. Importa,
porém, referir que este investimento em particular, serd integralmente financiado pelas
Infrasstruturas de Portugal, S.A. (através do orgamento de Estado) ou seja, sem gquaisquer
encargos para o municipio. Finalmente, o eixo da circulagdo, estacionamento e logistica
retne 25% do investimento total deste PMUS.
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SISTEMA MODOS TRANSPORTE CIRCULAGAD,
URBANO ATIVOS PUBLICC ESTACIONAMENTO
ELOGISTICA

B¢ Estudos/Consultoria
B2 FSE
%Z Empreitadas

TOTAL

Fig. 73 Distribuigdo do investimento por tipologia de acéo

No eixo da ocupagao urbana ndo existe qualquer investimento associado a empreitadas,
com os estudos e consultoria a abranger cerca de 60% do total. No eixo dos modos ativos
os estudos e consultoria representam uma percentagem residual, sendo que as
empreitadas absorvem mais de 90% do investimento NeCcessario.

Para as agdes do transporte publico as empreitadas s&0 responséveis por cercs de trés
quartos do investimento, com o restante a corresponder maioritariamente & rabrica de
fornecimentos e servicos externos (20%). Finalmente, no eixo da circulacéo,
estacionamento e logistica, pelo facto de se internalizar no municipio grande parte da
execugdo dos projetos e estudos, 87% do investimento estd associado a empreitadas,
com 13% alocado a FSE. Como resuttado desta distribuigdo, no somatdrio dos quatro eixos
tematicos as empreitadas absorbem 87% do investimento totat, com os FSE a comportar
cerca de 11% do total.

Cerca de 85% do investimento estimado de 14,68 mithdes de euros, ac longo dos 10 anos
e vigéncia deste PMUS, é passivel de comparticipagao, quer de fundos comunitarios quer
através de outros programas ou entidades, como a IP.

20% 40% 60% 80% 100%

Orcamento Municipal < Cutras Fontes

Fig. 74 Reparticao do financiamento




5.2 Dependéncia das Agdes

A complexidade da estratégia desenvolvida para este PMUS traduz-se em diferentes
tipologias de interag&o entre as diferentes agbes. Tem-se assim ac¢des de precedéncia ou
de antecedéncia, conforme uma agfo seja condigdo essencial para a correta execucdo de
outras, ou relacdes de interdependéncia, refletindo uma relagdo de complementaridade.
A figura seguinte representa, esquematicamente, as relagbes de dependéncia entre as
diferentes agoes.

Fig. 75 Mapa de dependéncia das a¢les

identifica-se, & partida, a independéncia das agdes da tematica do sistema urbano em
relacao as restantes, facto que é justificado pela sua natureza estratégica, estabelecendo
as bases para a definig8o um novo modelo urbano. Como tal, ndo sfo indispensaveis para
a implementagcdo das restantes agbes, embora possuam um papel importante para
amplificar, a longo prazo, o0 seu SUcesso.

No eixo dos modos ativos, a elaboragcdo de um plano de promogéo de acessibilidade
universal (MA.01) é condicdo essencial para, por exemplo, a execugdo integral das
intervengdes relacionadas com a melhoria das condigdes de circulagéo pedonal (MA.02 e
MA.03). A expansao da rede cicldvel {MA.06) apresenta um forte nivel de integracdo com
varias agdes neste eixo, desde o reforgo do estacionamento de bicicletas {MA.07),
passandc pela expansdo do sistema eMOBA (MA.08). Esta aposta na bicicleta esta
também fortemente relacionada com as intervengdes no eixo da circulagéao,
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estacionamento e logistica com enfogue na expansao da rede de zonas 30 e de
coexisténcia (C1.04 e CLO5).

Os projetos de urbanismo tatico (MA.04 e MA.05) surgem isolados das restantes agdes,
podendo assim ser aplicados de imediato.

No caso das agdes do eixo do transporte publico destaca-se a interligagao entre as a¢des
que visam a introdugéo de alteragbes no servigo da Busway (TP.01 e TP.02}, do Albus (TP.
04) e a realizagdo de inquéritos de satisfacao (TP.03). Por sua vez, o reforgo da
infraestrutura de estacionamento de bicicletas nas paragens (TP.08) enconira-se
articulado com a expansao da rede ciclavel (MA.06) e a expansao da rede de bicicletarios
(MA.07). Por sua vez, estabelece-se uma relagéo de interdependéncia entre as trés agoes
que visam a intervengao na infraestrutura de paragens de transporte publico, guer seja a
criacdo de novas paragens (TP.05), a instalagéo do hub de mobilidade (TP.06) ou a
instatacao de painéis de informagéo em tempo real {(TP.O7}.

Finalmente, as agdes relacionadas com a Linha do Vouga {TP.09), a promogéo da
integracao tarifaria entre os diferentes operadores (TP.10) e a realizagéo de campanhas de
incentivo (TP.11) podem se desenvolver independentemente entre si.

No tltimo eixo deste ptano de acao identifica-se a redefinigac da hierarquia viaria {CLO1)
como primeiro passo neste processo. Esta agao permitira articular os procedimentos da
implementacao de zonas 30 e de coexisténcia (Cl.04 e C1.05), a redefinicdo da circulagéo
de pesados (C1.08) condicionando também as premissas associadas ao projeto da circular
sut {C1.10). Algumas ac¢bes surgem agrupadas em pares, Como é o caso daquetas focadas
na logistica urbana (C1.07 & Cl.12}, demonstrando uma forte relacéo de interdependéncia.
Cinco das agbes deste caracterizam-se pela inexisténcia de qualguer relagio de
dependéncia. Tal é o caso da elaboragéo do Plano Municipal de Seguranga Rodovidria
(CL.02), o reforgo da fiscaliza¢ao ao estacionamento ilegal (C1.06), a implementagéo de
solucées Kiss&Ride (C1.09), o reforgo da infraestrutura de carregamento elétrico (Cl.11} e
a atualizagéo da frota municipal (C1.18).




5.3 Impacto Territorial

Esta seccao resume o impacto territorial do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Albergaria-a-Velha. Na figura seguinte é possivel identificar o impacto de diferentes formas
de estruturacac do territorio, gue tém naturalmente impacto na extensao das agdes pelas
diferentes dreas tematicas.

Sintese da Estratégia
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§ (e de Fromnicade [ T & Db Btigse [r—— = aenihg de
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Fig. 76 Sintese da Estratégia do Plano de Mobilidade Urbana Sustentével
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6. Conclusaoe

A estratégia detineada neste Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel para Albergaria-a-
Velha articula tradigao, pragmatismo e inovacao, refletindo as especificidades do territério
e os desafios da mobilidade atualmente. Por um lado, responde & necessidade de
reorganizar um sistema de mobilidade ainda fortemente centrado no automobvel,
resgatando a escala humana e promovendo modos ativos e coletivos mais seguros,
acessiveis e inclusivos. Por outro, reconhece as particularidades do tecido urbano
disperso, da estrutura vidria e das centralidades locais, propondo solugbes adaptadas &

realidade de cada freguesia, mas integradas numa viséo sistémica para todo o concelho.

Alérn disso, o plano reforga o compromisso com a transigao ecologica e ajustica territorial,
integrando instrumentos como 0s novos planos especificos — Plano de Acessibilidade
Universal e Plano de Mobilidade Escolar —, o urbanismo tatico, a participagao cidadé e a
valorizagdo do espaco publico como elementos estruturantes da mudanga de paradigma
rumo a uma mobitidade urbana mais sustentavel.

As estratégias previstas no plano de agdo s@o simultaneamente realistas e
transformadoras, estabelecendo bases norteadoras para alcangar metas progressivas e
duradouras, colocando Albergaria-a-Velha numa posigao de lideranga entre os municipios
gue apostam numa mobilidade mais sustentavel, saudavel e democratica.

A equipa técnica agradece o empenho e a colaboragéo da equipa da Camara Municipal de
Albergaria-a-Velha, com destaque para o Sr. Presidente da Camara Municipal, Antdnio
Loureiro, a Sra. Vereadora Dr.? Sandra Almeida e a Dr? Telma Pereira, cujo
acompanhamento e dedicagéo foram fundamentais para o desenvoivimento deste plano.

Um agradecimento especial a todos os técnicos e colaboradores do municipio envolvidos
ao longo do processc. Reconhecemos ainda a valicsa participacgdc de cidadios, agentes
locais e instituicbes nas sessOes participativas. Os seus contributos enriqueceram de
forma significativa o planc e reforgam ¢ seu COMpPromisso com uma mobilidade centrada
nas pessoas e nos valores da sustentabilidade.

Com este plano, o municipio de Albergaria-a-Velha passa a dispor de um instrumento
estratégico e operativo para orientar a transformacéo da mobilidade no concelho,
consolidando-se como territério de referéncia nacional em inovagdo urbana e
compromisso com o futuro.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXQ

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE [Alta I SRUUNe T ﬁ-2| SU.01

AGAO

SU.o1 Unificagdo do branding da mobitidade sustentdvel

CON_TEXTUALIZ_AGAO

Albergaria-a-Velha apresenta hoje multiptas identidades visuais associadas a
mobilidade e & sustentabilidade - como MOBA, eMOBA e Albergaria-a-Verde — que,
apesar de bem-intencionadas, encontram-se fragmentadas e carecem de uma
comunicacdo integrada, Para aumentar a eficacia das agdes de mobilidade

1 sustentavel e fortalecer o vinculo com os cidadaos, torna-se essenciai consolidar

estas marcas numa identidade Unica, coerente e facilmente reconhecivet, Essa
abordagem, inspirada nos principios de Place Branding, procura posicionar Albergaria-

1 a-Velha como um territério de referéncia em mobitidade sustentdvel, comunicande de

forma clara os seus valores de proximidade, inovagac e compromisso ambiental,

DESCRIGAO DA AGAC

Desenvolvimento de um novo branding unificado para a mobilidade sustentével em
Atbergaria-a-Vetha, integrandoc campanhas, servigos e infraestruturas sob uma

| identidade visuai coerente. A agio prevé a definigdo de uma ldeia Central gue traduza

a visdo do municipio, a criagdo de um manuat de identidade visual, & ativagao dos
pontos de contato com os cidadaos (materiais informativos, redes sociais, mobiliaric
urbano), e a reatizacéo de uma conferéncia anual sobre mobilidade sustentavel. A

' governanca da marca serd compartilhada entre a autarguia, especialistas e

stakehoiders locais.

RESULTADOS ESPERADOS

Maior reconhecimento e adesio as iniciativas de mobilidade sustentavel;
Fortalecimento da imagem institucionat do municipio;
Alinhamento entre comunicagao, agdes no territério e percecdo publica.

FASEAMENTO - = =

% DE

DESCRIGAC IMPLEMENTACAQ

ATE 2 ANOS

Definigio do branding
Producdo e distribuigio de materiais informativos 17%
Publicacbes nas redes sociais e realizagfo de eventos

BE2ASANOS

. Produgdo e distribuicdo de materiais informativos

. . . . = 83%
Publicagdes nas redes sociais e realizagio de eventos

MAIS QUE 5 ANOS

| Publicagdes nas redes sociais e realizagéo de eventos

Producéo e distribuigdo de materiais informativos
10C%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.¢ de publicagées realizadas

N.? de eventos realizados na Semana Europeia da Mobilidade

N.® de conferéncias realizadas

METODCLOGIA DE CALCULO

META(S)

120 publicagfes reatizadas

10 eventos realizados no dmbito da Semana Eurcpeia da Mobilidade

10 conferéncias realizadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S]

Defini¢ao do branding

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

Branding definido

R

s
I




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

. CONTAPUBLICA = . ... .
CUSTOS
FASE c 53;%?_? OSF/iE A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 20000,00€ 0,008 0,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 75000,00€ 0,060€
SUPERIOR A5 ANOS G,00€ 20 000,00 € 6,00€
TOTAL pasdii iR g 95 006,00 & D006

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORGAMENTO MUNICIPAL 15%
QUTRAS FONTES B85%
DEPENDENCIA DAS AGOES Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definides no dmbite de PMUS e serfo ajustados em caso de candidatura(s) & apolos financeires.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Diiveira de Azermbis

Ribgira

i ; .
Febguas Agueda
SU.1 Unificacio do branding da mobilidade sustentivel
o 360 1000m

B2 Areade imervengie === Rede Viaria (4rea de estudo} A
I 1 Limite da Area de Estudio Restante Retle Vidria Ststema de Cotrdenadas
BB tdificado —— Rede Ferrovidtia FIRSED / THD6

Concetho de Cursos de Aguz EE @@

Albergaria-a-Vetha
= Lirnites Administrativos

Fonte tias datas: WELZBEIL Cpensireeimap
{ZEE5H CHE Atbetpan1sarvesha, 25551




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EiXO

SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE |Media | 'Ne.. . [suo2

AGAO

§$4.02 Criagdo de uma app focada no incentivo 4 mobilidade sustentédvet

CONTEXTUALIZAGAC

Atransformacao digital esta a reformular os sistemas de mobitidade urbana,
proporcionando novas formas de gestao, planeamento e envolvimento civico. Em
Albergaria-a-Velha, o uso de tecnologia é uma cportunidade para promover escolhas
de mobilidade mais sustentaveis, seguras e inclusivas, através de uma ferramenta que
integre multiplas funcicnalidades num sé canal. Aplicagfes méveis come Citymapper,
Strava, Wheelmap ou BlindSguare demonstram como é possivel cembinar
planeamento, acessibilidade e participacio cidada, criando experiénciag
personalizadas e interativas. Neste sentido, a criagdo de uma app municipal
representa um passo estratégico para aproximar o sistema de mobitidade dos seus

1 utilizadores, promovendo o uso de modos ativos e coletives e facilitando o acesso &

informacao.

DESCRICAO DA AGAO

Besenvolvimento de uma aplicagio mdvel integrada, centrada na mobilidade
sustentavel, com funcionalidades especificas para dferentes modos de transporte:
caminhadas, bicicleta e transporte publico. A app incluird informages em tempo real
(horarios, lotagéo, trajetos), mapas colaborativos de acessibitidade, sugestbes de
RErcUrsos seguros e personalizados, navegagio assistida para pessoas com
deficiéncia e ferramentas de participagéc cidada para reportar obstaculos ou sugeriy
melhorias.

RESULTADOS ESPERADOS

Alteragéo dos habitos de mobilidade da populag&o, tornando-os mais sustentaveis;
Melhoria da informagio e da experiéncia do utilizador;
Promoc¢ao da inclusdo e acessipilidade nas deslocages.

' X : % DE
DESCRICAO IMPLEMENTAGAC

ATE 2 ANOS

Disponibiliza¢&o da app para a mobilidade sustentavet 40%

BE2ZASANQS

Atuatizagdo da app e acompanhamento de resultados 95%

MAIS QUE 5 ANOS

Atuatizacdo da app e acompanhamentc de resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.¢ de downloads

METODOLOGIA DE CALCULD

| Acompanhamento do n® de downicads da plataforma

META(S}

N.¢ crescente de downloads da app

INDICADCOR{ES) QUALITATIVO(S)

Criagdo da app

METODGLOGIA DE CALCULD

META(S)

App Criada

o



ENTIDADES INTERVENIENTES CM Albergaria-a-velha

. CONTA PUBLICA G
: _ CUSTOS

FASE : : ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 20 000,00 € 0.00€ 0,00€
DE2ASANOS 5000,60€ 0,00€ 0,060€
SUPERIOR A5 ANOS 12506,00 € 0,00€ 0,00 €
TOTAL 37 500,00¢ a00e 0008
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAD
ORGAMENTO MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIADASAGOES | Seminterdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s} a apoios fingnceiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Clivesra de Azeradis

Rlbeirs -
ge :
Friguas Agmda

51.02 Criaghio de uma app focada no incentivo b mobiidade sustentdvel

o 500 1000
B2 Area de intervencio e Rede Vidria {drea de estudo) A
oo Limite da Area de Estudo Restante Rede Viiria Sistema de Coordenadas
BEE tdificado —— Rede Ferrovidria ETRSED / TM-06
Concelho de Cursos de Aguz %@@;
Albergariz-a-Velha
fanle tos detoe: INE {26215, Cpentres

AAAAAAA Lirnktes Administrativos {2025, €M Aibergana-a-aing, (2625}




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

SU. SISTEMA URBANO

PRIORIDADE | Alta

TN 1 5U.03

AGAC

8U.03 Apoiar a redefini¢cdo dos critérios de ocupacao do solo em fungéo dos indices
de acessibilidade, com vista a promover a densificacéo urbana e o urbanismo de

proximidade

CONTEXTUALIZAGAO

Os instrumentos de gestao territorial sdo determinantes para orlentar o padréo de
desenvoilvimento urbano e, por conseguéncia, 0 comportamento de mobitidade da

i poputagéo. Em Albergaria-a-Velha, os indices de acessibitidade apurados no

diagnoéstico do PMUS revelam que a forma como se expande e organiza o territorio
pode favorecer (ou inibir) a adogao de modos de transporte mais sustentaveis, C
urbanismeo de proximidade, sustentado por maiores densidades e diversidade de usos,
promove g reducio das distdncias percorridas, estimula os modos atives e melhora o
dasempenho do transporte pablico. Por outro tado, a dispersédo urbana, baseada em
zonas monofuncionais e de baixa densidade, agrava a dependéncia do automaovel.

DESCRICAODAACAO

Definigdo de diretrizes urbanisticas baseadas nos indices de acessibilidade
identificados no PMUS, com ¢ objetivo de promover a densificacao nos territorios mais
bem servidos por modos sustentavels e restringir a expanséo urbana em zonas
dependentes do automodvel. As recomendagées incluem: bonificagdes na indice de

| construgdo nas Zonas da Cidade de Proximidade e Zonas a Valorizar; exigéncia de

Planos de Pormenor nas Areas de Salvaguarda; e limitagéo de novos loteamentos

| habitacionais nas Zonas de Contengao. A estratégia propde ainda a delimitagdo de

uma mancha central em Albergaria-a-Velha como territério prioritario para o
grbanismo de proximidade, alinhando o planeamento urbanc com os principios da
mebilidade sustentavel e da justica territorial.

RESULTADOS ESPERADOS

| Valorizagae do urbanismo de proximidade;
Redug¢éo da dispersao urbana e da dependéncia do automdével;

Aumento da populacée residente em areas com boa acessibilidade multimodal;
Melhoria da integracdo entre use do sclo e sistema de transportes,

DESCRICAO

% DE
IMPLEMENTAGAC

ATE 2 ANOS

Desenvolvimento e incorporagdo dos critérios nos

instrumentos de gesto territorial

80%

DEZAS5ANOS

Acompanhamento dos resultados

100%

MAIS QUE 5 ANGS

Acompanhamento dos resultados

100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

Incorporagae dos critérios nos instrtumentos de gestao territorial

METGDOLOGIA DE CALOULD

Criagao de uma equipa de articulagdo entre os instrumentos de gestdo territorial e a

viséo estabelecida no PMUS

META(S}

Critérios incorporados nos instrumentos de gestao territorial

Plars de b

HARIA D




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

L CONTAPUBLICA e
CUSTOS

FASE

o gﬁéﬂ?ﬁé&é: N FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0.GOE 0,00 € 0,060€
DE 2 A5 ANOS 0.00€ 0.00€ 0,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0.00€ 0,00€ 0,00 €
TOTAL G008 0D £ 9.080 6

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORGCAMENTO MUNICIPAL

QUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Sem interdependéncias

Nota: Considera-se gque esta agdo sera implementada com recursos internas do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

{44 Zona da Cidade de Proximidade
Zona a Valorizar

Zona de Salvaguarda

i Zona de Contengio

i
o RibEia
{ de

Friguas

Wy e Mobilideae Ur

5U,03 Apwoiar a redefiniclio dos critérlos de ocupagiic do solo em funglio dos indices de acessibilidade

I Areade Estuda Edificado

___ Concelho de -t Rede Ferrovidria  Sistema ¢e Coorderadas
Albergariz-a-Velha Cursos de Agua  ETRSES/THAG5

-------- tirmites Administrativos = %
Rede Vidria

o

Fonte dos dados: INE (2071, Upéustreetmay:
(2675, Cht Albergara-a-Velha, (2425)




PLANG DE MOBILIDADE URBAN

A SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXC

SUL SISTEMA URBANO PRIQRIDADE [ Alta 1 SN | SU.04

AGAO

SU.04 Realizagdo de um inguérito & mobilidade da populagdo residente e
empregada

CONTEXTUALIZAGAO

Atualmente, os dados disponiveis provém essenciatmente dos Censes, com uma
pertodicidade de 10 anos e limitagcao ao estudo das deslocagbes pendulares, o que se

1 revela insuficiente para orientar ¢ ajustar as a¢des de um plano dindmico & com metas

de curto e médio prazo. Arealizacao de inquéritos bianuais permitira obter uma visac
mais completa e atuzlizada das escothas modais, motivos das desiocagoes, hordrios,

| niveis de satisfagdo e obstaculos enfrentados pelos utitizadores do sistema de

mobilidade.

DESCRICAC DA ACAO

Elaboragae e aplicagdo de um inguérito & mebilidade da populagio residente &

empregada em Albergaria-a-Velha, com uma periodicidade de dois em dois anos. O

| inquérito devera abranger uma amostra estatisticamente representativa (minimo de

379 respostas para 5% de margem de erro), & poderd ser implementado em formato
digital (através de plataformas online) e fisico {em pontos estratégicos como ¢ Centeg

| Coordenador de Transportes, escolas, servicas publicos e eventes municipais). A

divuigacao sera reforgada através do transporte plblice, mupis e redes sociais.

RESULTADOS ESPERADOS

Conhecimento da evolugéo do panorama da mobilidade da poputacao residente;
Ajuste das estratégias planeadas ou em Cirso;

Monitorizagao da eficdcia das a¢des do PMUS;

Apoio & tomada de deciso com base em evidéncias;

| Fortalecimento da cultura de planeamento orientada por dados;
‘| Maior transparéncia e envolvimento da populagio no processo de planeamento da

mobilidade.

FASEAMENTO

% DE

DESCRIGAO IMPLEMENTACAC

ATE 2 ANOS

Realizagdo de inquéritos de acordo com a periodicidade
- 20%
definida

DE2ABANOS

Realizagho de inquéritos de acordo com a pericdicidade
definida

40%

MAIS QUE § ANOS

Realizagao de inguéritos de acordo com a periodicidade
definida

100%

INDICADOR{ES) QUANTITATIVOS

N.% de ingueritos a populacio reatiza

dos

METODOLGGIA DE CALCULO

META(S)

10 Momentos de inquérito realizados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES | CMAlbergaria-a-Velha

CUUGONTAPOBUICA 0 0
CUSTOS o
FASE C o ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,008 0,60€
DE 2 A5 ANOS 0,060€ C,O0€ G,00€
SUPERIOR A5 ANOS 0,00 0,00€ 0,00¢€
TOTAL 0,00€ nane oo e
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAOD
ORGAMENTO MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES
DEPENDENCIADAS AGOES | Sem interdependéncias

Nota: Considera-se gue es5ta agdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

$¢.04 Realizagdo de um inguérito & mobllidade da populagio residente e empregada na drea de estudo

B Area de IntervengSo wzzs Rede Vidra (drea de estudo)

v 0% \imite ¢a Area de Estudc Restante Rede Vidria

B4 Edificado —— Rede Ferrpvidria

__ Concetho de - Cursos de Agua
Albergaria-a-Velha

~— - Uimites Administrativos

Pizno de Mopiidade U ; arig-a-Velhs

4 S06 1mmA

Sisterna de Coordenadas
ETRSBO / TM-05

Fonte das dades: TNE (2021} Gpensirestiman £
{2025, M Albergene-a-velha, (2025}




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE [Alta | -~ N2 = |SU.05
. $4.05 Definigdo de uma hierarquia de centralidades por niveis e fungdes
ACAQO ! .
disponibilizadas
| A organizagéo hierdrquica das centratidades € um dos pilares da macroestruturagao b
{erritorial, permitindo orientar a iocalizagdo de servigos, equipamentos e investimentos /'\ .
CONTEXTUALIZAGAD pubticos, bem como otimizar o desenho e funcionamento do sistermna de transporte
N S : publice. Esta hierarquia contribui para o fortalecimento do urbanismo de proximidade, 7
promovendo territdrics mais equilibrados, acessiveis e sustentaveis. - /
Estruturar uma hierarquia de centralidades (municipal, local e de proximidade) com
DESCRICAQ DA AGAQ "1 base na densidade populacional, fungdes urbanas e oferta de transporte publico,
R . orientando o planeamento urbano & a tocalizagdo de equipamentos e servigos.
Racionalizagdo da expansdo urbana; X
RESULTADOS ESPERADOCS Reforge do urbanismo de proximidade; «
Melhoria da acessibilidade e da cobertura dos modos sustentaveis.
ST " v DE
FASEAMENTO e DESCRICAO IMPLEMENTAGCAQ
ATE 2 ANOS i}eS{?nvolwmento de estﬂgos e |‘rsco.rporaq,ao des critérios 80%
nos instrumentos de gestao territoriat
BEZASANQS | Acompanhamente dos resuitados 90%
MAIS QUE 5 ANCS Acompanhamento dos resuliados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
Ei
METODOLOGIA DE CALCULO - i

META(S}

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

incorporagao dos critérios nos instrumentos de gestao territorial

METODOLOGIA DE CALCULO

Criag&o de uma equipa de articuiacao entre os instrumentos de gestdo territoriale a
visdo estabetecida no PMUS

META(S)

Critérios incorporados nos instrumentos de gestdo territorial

FO1A- VA




ENTIDADES INTERVENIENTES

C# Albergaria-a-Vetha

- CONTAPUBLICA == 0
CUsTOS
FASE Cgﬁ;ﬁ??gém FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€ C,00€ 0,00€
TOTAL g,00¢€ 0,006 s.o0e

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORCAMENTO MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS AGOES

Sem interdependéncias

Nota: Considera-se que esta agéo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

B

.,
N,

o
.
o RipEirS
% de
Friguas

$U.05 Definigio de uma hiersrquia de centralidades por niveis e fungdes disponibilizadas

Sistema de Contralidades
(Mierarguia}

&
@

e

- o S60 1a00m
+ - _+ Areade Estudo Edificado A
Concethe de —— Retde Feryovidriz  Sistema de Coordenadas
Albergaria-a-Veiha - Cursosdehgua  FTRS8S/TMAE
- Limites Admiristrativos m@&
Retie Vidrla

Fonate dos dacos: N {2021} Gpenstreerman
EFORE]. Chb Albeegaria-a-Yelha, [7025)




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE J Alta [ S N.‘_‘.-‘._-'.-; ] SLE08B
ACAD | 8U.06 Incorporacdo no PDM de exigéncias reguiamentares para a implementagéo
¢ de infraestrutura ciclavel em novos empreendimentos
Atualmente, a oferta concentra-se em espacos publicos, deixando uma lacuna na
-| cobertura em empreendimentos privados, Tal como ja acontece para o automdvel, &
CONTEXTUALIZACAC ;esser-mia.l qf;e _OS ins‘tr}xmentos de c_rdenamentn do ta_rri_tério, come o PRM, p‘assem au
o S : inciuir exigéneias minimas de estacionamento para bicicletas, reforgando a integragao
da mobitidade ativa nas novas construgées e acompanhandc boas praticas
internacionais e nacionais,
icorperar nas proximas revisdes do PDM regras obrigatorias de dotagdo minima de
estacionamento para bicictetas em novos empreendimentos dos setores de comércio,
DESCRIGAO DA AGAO ?EJ’VIQSS, tu’nsmo e EndLi-Stﬁ&. As emgen'c:as propos‘ias seguem uma {{)'gs'ca ;;sroporc_mnal
S L a area ou nizmero de unidades construidas e deverdo contemplar critérios de qualidade
L COMo seguranga, protegdo contra intempéries e disponibilidade de pontos de
carregamento para bicicletas slétricas.
| Aumento da utilizagdo de bicicletas;
Valorizag&o dos modos ativos;
R . e L
RESULTADOS ESPERADOS edugao da utilizagao do automovel,
S : : Expansao darede de apoic a mobilidade cictavel;
: ) Reducac das barreiras logisticas ao uso da bicicleta;
Promogao de deslocagdes sustentdveis em novos empreendimentos.
FASEAMENTO . .~ = = DESCRIGAO % DE
DR e IMPLEMENTAGAC
ATE 2 ANOS Fncqrpgragao dos critérios nos instrumentos de gestdo 100%
territorial
DE 2 A5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S]

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

incorporacao dos critérios nos instrumentos de gestao territorial

Criag&o de uma equipa de articulagéo entre 0s instrumentos de gestio territoriale a

METODGE‘OGIADE CALcuLo visao estabelecida ne PMUS

META(S}

Critérios incorporados nos instrumentos de gestdo territorial

GO Riorgaia-n-Yeihe Haging 11
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ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

CCONTAPUBLIGA -1
CUSTOS

FASE

C(ES;?J??OSE;A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ 8.00€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€ 0,00€ G,00€
TOTAL 0,00¢€ R 09,096 £

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

ORCAMENTO MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACOES

Sem interdependéncias

Nota: Considera-se que esta acdo serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCGIA TERRITORIAL

S1,06 incorporagio no FOM de exigéncias regulamentares para a implementaglo de infraestrutura ciclivel

B Area de Intervenclio === Rede Vidtia (irez de estudo)
T umite da Area de Bstudo Restante Rede Vidria
#% rdificado wee  Rede Ferrovidria

Conceihe de Cursos de Agua

Albergaria-a-Vetha
------- Limites Adrministrativos

Aypresi

0 500 IDDOmA

Sistema de Covrdenadas

Fante dos dadas: INE (2074). Cpenstreetmap
{20251, M8 A2bergaria-aVelha, {2025)

Paging 12



PLANO DFE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA
EIX0 SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE | Alta e |su.07

S5U.07 Incorporacgao no PDM de limites maximos para o estacionamento automovel
em novos empreendimentos, em fungédo dos indices de acessibilidade C‘Zj}\*

AGAO

O excesso de estacionamento induz o use do automodvel, dificuttando a transicao para
| padrbes de mobilidade mais sustentdveis,. Os indices de acessibilidade, que avaliam a
J facilidade de acesso a servigos essenciais através de transportes piblicos, redes
i pedenais e ciclédveis, revelam que dreas centrais, como a centralidade de Albergaria-a-
CONTEXTUALIZACAD B Vetha, podem suportar regras mais restritivas, enquanto zonas residenciais mais

dispersag beneficiam de uma abordagem gradual. Exemplos internacionais, como /.}/
{
f

e

=

Londres e Barcelona, demonstram gue a definigio de timites maximos de
estacionamento alinhados com a acessibilidade urbana é urna medida eficaz para
desincentivar o automaovel e fomentar a mobilidade sustentavel.

Integrar no POM limites mdaximos cbrigatdrios para a ofenta de estaciohamento
automovel privado em novos empreendimentos, definides segundo os indices de
acessibilidade local. Em dreas centrais e altamente acessiveis, os limites deverdo ser
S mais restritivos, privitegiando a mobilidade ativa e os transportes pablicos. Em areas
DESCRICAC DAACAQ Lo | periféricas, 08 novos projetos devem assegurar complementaridade com a rede

' . o pedonal & de transportes coletivos, promovendo uma transicdo graduat para a redugéo
da dependéncia automdvel. Estes limites serdo incorporados como pardmetros
urbanisticos vinculativos, condicionando a aprovacdo dos empreendimentos ao
cumprimento destes critérios.

Reducao da indugéo ao uso do automovel;
Promaocae de modos de transporte sustentaveis; !
.| Melhoria da articulagdo entre planeamento urbano e rede de transportes pdblicos: -
RESULTADOS ESPERADOS .~ | ki tatecimento da centralidade de Albargaria-a-Vetha como exempto de mobilidade
integrada;
incentivo a crlagdo de bairros mais compactos, acessivels e de proximidade.

% DE j

e

FASEAMENTO. . = DESCRICAO IMPLEMENTACAG

ATE 2 ANOS EncgrpQragac dos critérios nos instrumentos de gestao 100%
territorial

DE2ABSANOS Acompanhamento dos resultados 0%

MAIS QUE & ANOS Acompanhamento dos resultados 0%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)

INDHCADOR(ES) QUALITATIVO(S)

incorporacac dos critérios nos instrumentos de gestéo territorial

Criacéo de uma equipa de articulagdo entre os instrumentos de gestdo territorial e a

METODOLOGIA DE CALCULC visdo estabeltecida no PMUS

META(S)

Critérios incorporados nos instrumentos de gestao territorial




ENTIDADES INVERVENIENTES | CM Albergaria-a-Velha

"CONTAPUBLICA = . -
- CUSTOS
FASE .. " ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 9,00€ 0,00€ 0,00€
DE 2 A5 ANOS 9,00 € 0,00 0,008
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0.00¢€
TOTAL 4,00€ 4,006 R IR
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAD
ORGCAMENTO MUNICIPAL -
OUTRAS FONTES -
DEPENDENCIADASACGES .| Seminterdependéncias

Nota: Considera-se gque esta acio serd implementada com recursos internos de municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Oitvelrs f Aeméls

Ribelrs

de
Frifuss : Aguedy
$U.07 incorporaco no POM de limbtes méxi para o 1 ] ével em novos empreend| 0%
] 500 000 m

B Area de Intervencio ez Rede Viria (drea de estuda} A
v umite da Area de Estuda Restante Rede Viria Sisterna do Coordenadss
B cdificado v fede Ferrovidria ETRSE9 / TM-06

Concelho de Cursos de Agua B2 g &

Albergaria-zVelha Fante das dagas: 1 12021), Gpenstreeimay

~—= Lirnites Administrativos (2025), CHF Adbecgaria-a-Veths, {2625}

Biano de Mobiliidade




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE [Alta | = N° " [su.os
AGAO 8U.08 Elaboracdo de um Plano de Mobilidade para a Zona Industrial
As viagens pendutares para trabalho geram um etevado impacto no sistema de
mobilidade e exigem solugdes que respondam as necessidades especificas da
atividade industrial em Albergaria-a-Velha. Os pianos de mobilidade para zonas

CONTEXTUALIZAGAO

industriais focam-se nas destocagdes de colaboradores, clientes ¢ fornecedores,
promovendo a redugdo do uso do automoével e a transferéncia modat para transportes
publicos, modos suaves e carpooling.

DESCRIGAO DA AGAOD

Desenvolver um Plano de Mobilidade especifico para a Zona industrial que inctua:
analise dos horérios e frequéncias do transporte piblico em fungdo dos horédrios das

‘t empresas; otimizagao do tamanho dos veiculos para adegquar a procura; identificacéo

de obstacuios aos modos atives e propostas para aumentar a sua utilizagao. Este
plano serd integrado na revisao do PDM ou em regulamentos municipais, seguindo as

| diretrizes do Guia para a Elaboragdo de Planos de Mobilidade de Empresas e Péles do

IMT.

Aumento da utilizag&o dos modos atives pela populagéo empregada;

P Redugéo da utilizagfo do automaévet;

RES-ULTAPOS ESPERADOS - Methorla na oferta e adeguacao do transporte publice a procura;
Planeamento urbano mais integrado e sustentavel na zona industrial.

R TNy _ % DE
EAS_EA!&I_E_:NT_OZ L DESCRICAC IMPLEMENTACAQ
ATE 2 ANOS Desenvolvimento eusmpiementagao do Plano de Mobilidade 100%

parz a Zona Industrial
DEZASANCS Revisdo e atualizagéo do Plano 100%
MAIS QUE 5 ANOS Reviso e atualizacdo do Plano 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVCS
METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)

INDICADOR{ES) QUALITATIVO(S)

Etaboragdo do Plano

METODOLOGIA DE CALCULD

META{S)

Plano elaboradoe




i CM Albergaria-g-Vetha;
ENTIDADES '.NTERY.EN!ENTES I SEMA - Associacfo Empresariat de Albergaria-a-Vetha

5 CONTAPUBLICA & i
_ CUSTOS
FASE - ESTUDOS/
CONSULTORIA FSE EMPREITABAS
ATE 2 ANOS 20 000,00 € 0,00 € 6,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 0,00 € 0,00 €
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€ 0,00€e 0,00€
TOTAL 20 000,60 € 0008 iR
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAQB.O
ORCAMENTO MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS AGOES . .| Seminterdependéncias

Nota: Os vatores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura{s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

LR S

i

50,08 ElaboracSo de um Plano para a Zona industrial
. . --— 2 SOt 1000m
Zona de Atividades Econémicas 7o Areade Estudo Edificado A
Concelhe de —— Rede Ferrovidria  Sigterna de Coordenadas
Albergaria-a-Velha - Cursesde Agua  ETRSED/TMOS
e Limites Administrativos

Rede Vidria Fente dos rados: INE (2031, Opernstreatmap
{2025, £ Adbergarsa-avelhe, (2025)

roaria-a-velha

T B B S
Staro v Mobildseg Uroane 5

Fichas de Agao




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-AVELHA

EIXO

SU. SISTEMA URBANO PRICGRIDADE I Alta

| oNe

. [su.og

AGAD

8U.09 Elaboracao de Planos de Mobilidade Escolar por agrupamento de escolas %—/

CONTEXTUALIZACAO

As destocagOes associadas ac ensino representam uma parte significativa do trafego

-| diario, com impactos relevantes na mobilidade urbana. Os Planos de Mobilidade

Escolar {PME} visam recrganizar os padrées de deslocagio da comunidade escolar,

| promovendo atternativas ao transporte individual motorizado, a mobilidade ativa, a

seguranga no entorno escolar e habitos sustentaveis. Considerando a complexidade

1 das deslocagbes poligonais, es planos devem articular transporte publico, modos

ativos e serviges de proximidade para reduzir @ dependéncia do automdvel.

DESCRIGAC DA ACAD

| Elaborar PME para cada agrupamento escolar, com base num diagnéstico anual das

necessidades de mobilidade, recolhido através de inguéritos ¢ métados participativos.
Incluir conteldes de mobitidade sustentavel no curriculo escolar para reforgar a
mudanca cultural. Implementar medidas como incentivo @ mobilidade ativa (PediBus,

| BikeBus], criagdo de zonas escotares seguras com acalmia de tréfego, eliminacéo de

descontinuidades nas redes pedonais e ciclaveis, reforgo do estacionamento para

bicicletas e integragdo com transportes publicos.

RESULTADCOS ESPERADOS

Redugio do use do automdvel nas destocagdes escolares;
Aumento da utitizagio dos modos atives;
Maior seguranga no entorno das escolas;

Melheria da qualidade do espago publico e da rede de mobilidade;
Envolvimento ativo da comunidade ascolar e mudanga de comportamentos.

DESCRICACQ

% DE
IMPLEMENTAGAO

ATE 2 ANOS

Desenvelvimento e implementacdo de dois Planos de
Mobilidade Escolar

100%

DE 2A5ANOS

Reviséo e atualizagdo dos Planos

100%

MAIS QUE 5 ANOS

Revisdo e atualizagéo dos Planos

100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.% de planos elaborados

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

2 Planos Etaborados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Vetha;
Agrupamentos Escolares

S CONTAPUBLICA 0
' CUSTOS
FASE o grﬁgﬂ??osé: " FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 30 000,00 € 0,00€ 0,00¢€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 000€ 0,00€
SUPERIOR A5 ANOS 0,008 6,00€ 0,00€
TOTAL 30 000,008 4008 0,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTQ E COMPARTICIPAGAO

ORCAMENTO MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES B5%
DEPENDENCIA DAS AGOES Sem interdependéncias

Nota: Os vatores apresentadoes foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidaturals) a apoios financetros,

ABRANGENGIA TERRITORIAL

SU.08 Elaboragheo te Planos de Mokilidade Escolar por agrupamentos de escolas

Area de Intervengio
. .t timite ¢a Area de Estude
B8R Cdificado

Concelho de
Albergaria-z-Velha

mrmnn Limites Administrativos

ez Rede Vidria {drea de estudio)
Restante Rede Vidrla

—— Rede Ferrovidria
Cursas de Agua

Flanoe e M

saeafalha

Agpiody

a 500 |DD0mA

Sistema de Coordenadas
ETRSE0 / TM-06

=

Fornte G5 S3C0E WEZGT1] COETSEre T,
(X5 O Alpergana aVeiha, (2625)




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXC

SU. SISTEMA URBANO | PRIORIDADE | Média |

CNe ] suao

AGAO

su.10 implementacdo de uma rede de contadores de trafego

CONTEXTUALIZAGAD |

Arnonitorizagéo do uso da bicicleta e dos percursos pedonais é fundamental para

“{ avaliar o impacto dos investimentos em infraestrutura e politicas de promogéio da

mohilidade ativa. Dados provenientes apenas de inguéritos periédicos ou estudos
pontuais nde captam em {empo real as tendéncias e variacdes sazonais de uso. A

tecnologia atual permite a instalagdo de contadores automaticos que registam o fluxe

de bicicletas e pedes, proporcionando informacdes detathadas & continuasg,

DESCRICJ\Q DA AGAC

implementacéo de sistemnas tecnolégicos avangadoes de contagem em tocais

estratégicos do municipio, equipados para registar o numero de veiculos que circulam

num determinado trogo. Atualmente, os elementos disponibilizados possibititam a
contagem de pedes, bicictetas e veiculos motorizados, possibititando a
disponibitizagdo de dados de suporte & tomada de decisio para otimizar politicas e

infraestruturas.

RESULTADOS ESPERADOS

Monitorizagae continua e precisa da utiizagao dos modos ativos;

Melhor compreensia das dindmicas de circutagac pedonal, ciciavel @ rodoviaria;
Disponibilizacdo de dados em tempo real para a comunidade e gestores pubticos.

DESCRIGAD

% DE
IMPLEMENTACAQ

ATE 2 ANOS

instatagao de 18 contadores e respetive dashboard de
contrelo e divulgagéo

100%

DEZASANOS

Monitorizagdo dos resultados

100%

MALS QUE 5 ANOS

" | Monitorizacdo dos resuitados

106G%

INDICADORIES) QUANTITATIVOS

N.% de contadores instalados

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

18 contaderes instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

METODOLOGIA DE CALCULG |

META(S)

o o




ENTIDADES INTERVENIENTES CM Albergariz-a-Velha
. 'CONTAPUBLICA
CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATé 2 ANOS 0,00€ 52700,00 € 0,00€
DE2ABANOGS 000€ 2 300,00 € 0,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 4600,00€ 0,00€
TOTAL ' 5,00 € G GRDO0E 5,00 ¢

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORGCAMENTO MUNICIPAL

15%

OUTRAS FONTES

85%

DEPENPENCIA DAS ACOES

Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbite do PMUS e serdo sjustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

e et e e

i
o Rloirn
" de
‘.»’ Frigums

$U,16 Impiementacdo de uma rede de contadores de trifego

Faseamerto
@ A Zanos
@ 2a5anos
€ Maisde Sanos

Pigng de Mobilidads Uit

1.0 Areade Estudo
Cencelho de

Albergaria-a-Velha

Edificade

et Rede Ferrovidria
- Cursos de Agua

------- Limites Administrathves

Rede Vidria

[ t000m

Sistema de Coordenadas
ETRSED / TW-06

]

Fonte dos dados: iINZ 2021, Opensireetmep
{2055]. Cht Albgrgariaa-velha, {20235

Paging 20



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EiXO

SU. SISTEMA URBANG PRIORIDADE |Mé{iéa LooUNe o su

AGAO

SU. 11 implementacao de umarede de medidores de poluentes atmosféricos e ruido

CONTEXTUALIZAGAO

sustentaveis.

A quantificagéo fidvel dos impactos ambientais e na sadde causados pela poluicdo do
ar e ruido ¢ timitada pela falta de dados em termnpo real. A instatacdo de uma rede
‘| continua de monitarizagao Nos principais eixos vidrios permitira obter informagéo
precisa para orientar a gestéo do PMUS e apoiar politicas publicas de mitigagao, como
zonas de baixas emissoes e infraestruturas verdes. Além disso, a disponibilizagio
-] destes dados & popuiagio aumenta a transparéncia e fornenta comportamentos

DESCRICAC DA AGAOC

corregsponsabilizag&o ambiental.

implementar uma rede de sensores para monitorizagdo centinua da qualidade do are
niveis de ruido noas principais corredores viarios de Albergaria-a-Velha. A rede recolhera
| dados e tempo real que servirdo para avatiar o impacto das medidas do PMUS e para

1 ajustar poiiticas ambientais e de mobilidade. A iniciativa contemplard também a
participagio da comunidade na recotha e validagao dos dados, reforgando a

RESULTADOS ESPERADOS

Methoria na meniterizagdo e conhecimento da poluicdo atmostérica ¢ sonora;
Redugdo dos niveis de poluicdc em dreas sensivels;
Contribuiglo para o cumprimento das metas ambientais e de satde pdbtica.

FASEAMENTO

DESCRIGAO

% DE
IMPLEMENTAGAQ

ATE 2 ANOS

e divulgacéc

Instalacdo de 2 sensores e respetivo dashboard de controlo

59%

DE2ASANOS

instalagac de 6 sensores

100%

MAIS QUE 5 ANOS

Acompanhamernio dos resultados

100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

M.% de medidores instalados

METODOLGGIA DE CALCULO

META(S)

g medidores instalados

INDICADOR(ES) GUALITATIVO{S}

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S}

cvel oo Alborgans-n-vetha Paging 21




ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Albergaria-a-Vetha

 CONTAPUBLICA = =
_ _ _ CUSTOS
FASE S ESTUDOS/ _
CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 0,00€ 26 000,00 € 0,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 18 000,00 € 0,00€
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
TOTAL 4,606 44 000,00 5 0,004
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPAF{TICIPAQAC
ORGCAMENTO MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS AGOES Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

bgueda

SUL11 drplermentacho de uma rede de medidores de poluentes atmesféricos e ruldo
o 500 1006 m
B frea de Intervencio ez Rede Vidria (drea de estudo} A
v v \imite da Area de Estudo Restante Rede Vidria sistama de Conrdenadas
B Edificado —— Rede Ferroviria ETRSBS S VL6
Concelho de Cursos de Agua oo | ﬁ %&

Albergaria-a-Velha Fonme dos 63508 INE(2027), Dpesstyestansp
~- Limites Administrativos 12825), 0 Aibergacs-avelta. (2026)

Faging 22




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIORIDADE |Alta | "N {su.12
§U.12 Realizag@o de agbes de capacitagdo para o executive municipal, das juntas

AGAO de freguesia e do corpo técnico, no dmbito das politicas de uso do solo e gestdo da
mobilidade
0 alinhamento institucional entre executivo municipal, juntas de freguesia e técnicos e
fundamental para garantir a implementagdo consistente das estratégias do PMUS.

CONTEXTUALIZAGAQ Capacitar estes atores através de processos participativos e metodologias ativas

R : | permite integrar conhecimento téenico e locat, promovendo decisbes mais eficazes e
contextualizadas para a mobilidade sustentdvel.
Desenvelver um programa de capacitagfo gue combineg sensibilizagdo politica e
nualificagdo técnica, utitizande metodologias ativas e ciclos deliberatives. O processo
3 ; : lvera a o ) ses, . .
DESCRIGAO DA AGAO envolvera experign‘clae‘t praticas, como mmulago?s cam;r}hgdas sensoriagis )
: : ferramentas participativas, focando tanto a gestao estratégica quanto a atuagao
) : técnico-operacionatl. Esta formag&o visa fortalecer a capacidade institucional, alinhar

a acao politica e técnica e aproximar a gestaoe publica da realidade locat.
Fortatecimento da capacidade institucionat para executar ¢ PMUS;

RESULTADOS ESPERADOS [ 1mplementacao de selugtes integradas entre urbanismo e mobilidade;
Maior proximidade entre gestéo plblica e populagéc.

FASEAMENTO DESCRICAC % DE

b tatein el IMPLEMENTAGAQ

ATE 2 ANOS ‘i Realizagdo de 2 sessfes 50%

DE2AS5ANOS | Reatizagio de 2 sesstes 100%

MAIS QUE 5 ANOS - 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.° de sessdes reatizadas

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

4 sessées realizadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

VAe Alrarmariaan.dolna
LHE AWLGTERNG-G-Y B




U U CONTAPUBLIGA i

CUSTOS
FASE
c OEI“:’SLJJE?(;S!QI A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 109000,00 € 0,00 €
DE2A5ANOS 0,00€ 10000,00€ 0,00€
SUPERIORA 5 ANOS 0,00€ 0 000,00 € 6,00€
TOTAL 3,008 2500008 G040 &

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAD

ORGCAMENTO MUNICIPAL

50%

OUTRAS FONTES

50%

DEPENDENCIA DAS AGOES

Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serdo ajustados em case de candidaturals) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Oiiveire de Azeméls

Ribigira
da
Fripuas

5U.12 kealizagho de agBes de capacitacio para o executive municipal, das juntas de frep:

g rea de Intervencio
T imite da Area de Estudo
#88 tdificado

Concelho de
Albergariz-a-Velha
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Q 500 1000 m A
Sistema de Coerdenadas
ETHRERS / A-06
pppls

Furste dos dador INE (2025), Opensirestnap
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO SU. SISTEMA URBANO PRIGRIDADE ] Alta ] BRI T ’ SU.13
. SU.13 Criagéo de um programa de sensibilizag8o para as empresas que promovam
ACAC - . .
a mobilidade mais sustentavel
Albergaria-a-Vetha, enquante municipio com poto industrial significativa e gerador de
elevadas fluxos de deslocagbes pendulares diarias, enfrenta o desafio de transformar .
) o . ) a .
CONTEXTUALIZACAO 0s habtzfns Qe moblh(ﬁ!ac}e dos traba hadc?r'es 2] empregar'ioreg para modos mais ‘
_ : R sustentaveis. Atransigdo para uma mobilidade sustentavet é fundamental para reduzir
o impacto ambiental, melhorar a qualidade de vida e promover a eficiéncia dos
deslocamentos ne territério.
Desenvolvimento de um programa municipal destinade a realizagdo de campanhas de
sensibilizag&o s empresas do concetho, visando promover o uso de modos de
transporte sugtentaveis, como a bicicleta e o transporte piblico, antre os seus
E)ESCRI(;KO D_A_AC}EO colaboradores, bem como de iniciativas que visem a gestio mais eficiente da frota L
i : s . viaria, guer dos colaboradores, quer das empresas, de onde sao exemplos a criagdo de }J
plataformas internas de carpooting, da reorganizacao de frotas ou da implementagio
de sistemas de gestdo de viagens partilhadas.
Valorizagéo dos modos ativos; Q\
Agmiento da utitizacdo dos modos ativos; \_p’
- . ™ ‘ . (23_
RESULTADOS ESPERADOS Redugao da utilizagac do automovel, o - _ %
I DR Reducao dos indices de congestiohamento junto as zonas de atividades econdmicas;
Fortatecimento da colaboragée entre 0 municipio e o setor empresarial em politicas de
mohilidade sustentavet. ;
J
FASEAMENTO L DESCRIGAO | % DE |
TR v IMPLEMENTACAC
ATE 2 ANOS imptementacao do programa 20%
DE2AS5ANGS Execugdo do programa 50%
MAIS QUE 5 ANGCS Execucio do programa 100% )
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS JF
N.° de empresas aderentes
METODOLOGIA DE CALCULO -
META({S}

N.® crescente

INDICADOR{ES} QUALITATIVO(S}

imptementacao do programa

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Programa imptementado




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergarig-a-Vetha;

‘1 SEMA - Associagio Empresarial de Albergaria-a-Velha

e e S
] CUSTOS

FASE c gs‘gtdrg%sé’ A FSE EMPREITADAS

ATE 2 ANOS 6,006 2000,00€ 0,00€

DE 2A 5 ANOS 0,00€ 3000,00 € 9,00€

SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 5 600,00 € 0,006

TOTAL o008 G000 R0 E

FONTES DE FINANCIAMENTC E COMPARTICIPAGAC

ORGAMENTO MUNICIPAL 100%
OQUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES Sem interdependéncias

MNota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serBo ajustados em caso de candidatura(s) s apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Othvesra de heeendls

$4.13 Criacio de um programa de sensibilizacio para ax empresas que promovam a mobilidade mals sustentivel

E=E Area deintervencio
1t Limite da Area de Estudo
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ieme ¢ My Lt e 1 Ters
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Frigrias

o= Rede Viria {drea de estudo)

Restamte Rede Vidria

~— Rede Ferraviria

Cursos de Agua

Agueda

o 506 1062 m A
Sistema de Coordenadas
ETRSES / TM-06
Epel

Fonte dos ador INE (021, Opersireetmag
£20254 CM Albergans-a-vVelha, (2025)



PLANC DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXQ

| MA. MODOS ATIVOS

PRIORIDADE | Alta

ACAO

MA.C1 Elaboragdo de um Plano de Promocgéoc de Acessibilidade Universal

CONTEXTUALIZAGAC

A acessibitidade universal nos espagos pabticos é fundamental para garantir
equidade no acesso a cidade e a mobilidade digna para todos, especialmente para
grupos vulneraveis como pessoas com deficiéncia, idosos, criangas e mutheres.
Barreiras fisicas e sensoriais na malha urhana limitam a autonomia e seguranca
desses grupos, exigindo uma abordager estruturante e transversat alinhada com
normas nacionais e internacionais.

DESCRICAO DA AGAC

Realizar diagnéstico detalhado das barreiras no espaco publico, utilizando
metodotogias como o Indice de Caminhabilidade {iCam 2.0} para mapeat, classificar (
e priorizar intervengdes. Promover consultas participativas com grupos vulneraveis ¢
a sociedade civil para incorporar suas experiéncias e definir estratégias coletivas.
Capacitar equipes técnicas do municipio para uma abordagem inclusiva e integrada
da acessibilidade. implementar agdes temporarias em locais estratégicos para testar
solugbes de rebaixamentos, reorganizacao de mobilidrio e ampliagdo de passeios,
acompanhadas de monitorizagao gualitativa e quantitativa.

RESULTADOS ESPERADOS

Identifica¢&ce e priorizagao efetiva das barreiras a acessibilidade; ‘,S\
Maior participag&o social na definigdo das solugdes; B
Fortalecimento e sensibilizagio da capacidade técnica para desenho urbane
inclusivo;

implantacdo progressiva de intervengdes adequadas e aceitas pela populagéo;
Conselidagio da acessibilidade universal como principie estruturante da mobitidade
urbana.

N

ATE 2 ANOS

% DE /

DESCRIGAC IMPLEMENTAGAC

Elaboracao do Plano 80%

DE2A5ANOS

Accmpanhamento dos resultados 90%

MAIS QUE 5 ANOS

Acompanhamento dos resuitados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Elaboragéo do Plano

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Planc elaborado




ENTIDADES INTERVENIENTES CM Albargaria-a-Velha

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 50 000,00 € 0,006 0,008 |
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,006
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
TOTAL ; 50000,00€ 5006 pone !
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPART%CiPAQAO
ORGCAMENTO MUNICIPAL 15% :
OUTRAS FONTES 85% :
DEPENDENCIA DAS AGOES Antecede: MA.0Z; MA.03; MA.10

Nota: Os valores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

-] ) .
Friguas Agueiz
MA.01 Elaboragéo de um Plano de Promoglio de Acessibilidade Universal
[] 500 1o m

B Area de Intervencio ez Rede Vidria (drea de estuds) A
T Limite ¢a Area de Fstudo Reszante Rede Vidria Sisterna de Coordenadas
B8 Edificado v Rede Fercovidria ETRSED S THGE

Concelho de Cursos de Agua %@ &

Albergariz-a-Velha Farne dos dados: 1M L2027, Qpeaszeemap
e Lirnites Administrativos (2025), CUt Aibergaria-a verha, (2025]
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

MA. MODOS ATIVOS FRIORIDADE Alta

AGAC

CONTEXTUALIZAGAC

MA.02 Reforgo da infraestrutura pedonal nos locais com caréncias identificadas .
' r’é

Ainfraestrutura pedonat sdequada é essencial para garantir mobilidade ativa segura,
continua e inclusiva, conforme a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal
2030 {(ENMAP) & 0 Plano Nacional de Acessibilidade. O diagnéstico do PMUS
identificou lacunas que comprometem a seguranga ¢ acessibilidade, especialmente
em trajetos para escolas, servigos e transportes, afetando grupos vuineraveis como
idosos, criancas e pesseas com mobilidade reduzida,

DESCRIGAO DA AGAC

Requalificar e expandir passeios, aplicando principies de desenho universal,
caminhabilidade e inciusdo social, para criar percursos pedonais continuos,
confortavels, seguros e acessiveis. Priorizar os locais identificados no diagnéstico
técnico do PMUS, entregando projetos para novos passeios e preparando a
integracao das diretrizes futuras do Plano de Promogéo de Acessibilidade Universal
(MA.O1}.

RESULTADQOS ESPERADOS

Melhoria da acessibilidade e seguranca nos percurses pedonais pricritarios;
incentivo & mobilidade ativa e redugdo do uso do automovel;
Valorizagao do espago publico como ambiente inclusivo e saudével.

o % DE
DESCRIGAO IMPLEMENTAGAQ
ATE 2 ANOS Execucéo de 5 000m de passeio 25%
DE2 A5 ANCOS Execugdo de 6 200m de passeio 56%
MAIS QUE 5 ANCS Execugio de 8 100m de passeio 100% .

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extenséc de passeios criados (km}

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)

20 km executados

INDICADOR{ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

Faging 28



ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergariz-a-Velha

cusTos

FASE |
. gﬁéz'g%séi . FSE EMPREITADAS |
ATE 2 ANOS 0,00& 62 400,00 € 780 000,00 €
DE2 A5 ANOS G,00€]  74400,00€ 930 000,00 €
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€: 109200,00€| 1365000008
TOTAL 0,00€; 246000006 IO7E 086064

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO

ORCAMENTO MUNICIPAL

15% |

OUTRAS FONTES

85%

DEFENDENCIA DAS ACOES

Precede: MA.D1T; MA.14

Interdependéncia: MA.03; CL.O3

Nota: Os vaiores apresentados foram definidos no Ambito do PMUS e serdo sjustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

MA.02 Reforco da infraestrutura pedonal nos focals cam cardncias identificadas

Faseaments
w—— Al 2 anos

-~ 2 &5 anos
s M5 de 5 205

;
j

e Hibaden

i de

i Braghpies

T Areade Estudo Edificada 2 oo temm A
e CONCEIRG de ~— Rede Ferrovidria  Sistems de Coordenadas
Albergaria-a-Vetha . CLrsos ce Agua
- Limsites Administrativos
Rede Vidria

Fonte dot dados. INEZB21L Opersireeimag
(25251, €54 Rlpergaria-a- iz, {2025]

[



PLANG DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE  Alta
AGAO MA.02 Intervencéo na infraestrutura pedonat do iC2
O IC2, eixo vidrio locat e regional de Albergaria-a-Vetha, apresenta caracteristicas de
via rapida que criam uma barreira fisica & mobilidade ativa e & coeséo urbana. A
- 4 l b ~ 1 {)
CONTEXTUALIZAGAO escassez @ md localizacho dos atravessamentos pedonals, combinada com

problemas de sinatizagdo e acessibilidade, compromete 0 8Cesso SegUro e equitativo
a escolas, transportes e servigos, afetando especiatmente criangas, idosos e pessocas
com mobilidade reduzida.

BESCRICAC DA AGAO

Intervir na melhoria das condigées de circulagao pedonal ao longo do IC2, adotando ,
soluges ajustadas & cada contexto. As intervencdes vio desde a instalagio de
passadeiras semaforizadas e criagio de passeios até ao reperfilamento da via,
considerando fatores como densidade poputacionat, uso do solo, perfit da vig, risco
de travessias informais, espaco disponivel e dependéncia da mobilidade ativa dos
residentes.

RESULTADOS ESPERADOQS

Methoria da seguranga e acessibilidade nas travessias do 1C2;

Aumento da permeabilidade urrana e coesdo territorial;

incentivo & mobilidade ativa e redugéo de riscos de atropelamento;

Solugdes adaptadas as especificidades locais, promovendo inclusaoc e integragio
urbana.

% DE

DESCRIGAQ IMPLEMENTAGCAO

] Criagdo de 10km de passeio;
instatacao de 8 passadeiras sobrelevadas;
100%

ATE 2 ANOS instatacaéo de 6 semaforos em passadeiras existentes;

Instalagdo de vedagdoemllocat .
DE 2 A5 ANCS Acompanhamento dos resultados 100%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensao de passeio criado (kmj

N.° de passadeiras semaforizadas imptementadas;
N.¢ de seméaforos implementados em atravessamentos existentes;
N.% de locais sujeitos a instalagéo de vedagéo

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

10km de passeio criado;

8 passadeiras semaforizadas implementadas;
6 semdforos instalados em atravessamentos existentes;
1 lacal intervencionado com a instalacac de vedagéo

INDICADORIES] QUALITATIVO(S)

METGDOLOGIA DE CALCULO

META(S)

segselhn Fapina 31




ENTIDADES INTERVENIENTES

| CM Albergaria-a-Velha;
infrzestruiuras de Portugal
i

i

CUSTOS
FASE
Cgé;%g?gém FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,06€ co0e 0,00€:
DE 2 A5ANOS 0,00€| 128920,00€] 1611500,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0,00 € 0,C0€
TOTAL D006 28H2000€| 1631500000

FONTES DE FINANGIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORCAMENTO MUNICIPAL 0%
OUTRAS FONTES 100%

= Precede: MA.O1
DEPENDENCIA DAS AGOES Interdependéncia: MA.02; CL.0O3

Nota: Os vaiores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeircs.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

F

M

MA.B3 Intervenciio na infraestrutura pedonal no 1C2

€ Instalagio de passadeira semaforizada
& Instalacio de semaforizagio
& Instalagdo de vedacso

e Criagde de Passeios

Flano

de Mobilicose Uriana 2

v Areade Estudo
Concelho de

Albergaria-a-Vetha
—e Limites Administrativos

Rede Vidria

'

Fichas de AQS

Edificads

- Cursos de Agua

] 190 m

+—--+ Rede Ferrovidria  Sistema de Coordenadas

ETRSBS / TM-C6

==

Pasing 27
aging 27



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

AGAO

CONTEXTUALIZAGAO

e experimental.

DESCRIGAO DA AGAO

publico e estimulo & mobilidade ativa.

RESULTADOS ESPERADOS

Teste e validagdo de solugdes urbanas;
Fortalecimento da participacao da putlica;

envolvimento comunitario

ATE 2 ANOS

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE | Alta

MA.04 Implementagio de um projeto de requalificagio urbana, com base em
Urbanismo Tatico, na Envolvente § Camara Municipal

O Urbanismo Tatico permite intervengdes urbanas temporarias, de baixo custo
rapida execugdo, concebidas para testar solugdes espaciais antes de
transformacbes definitivas. Esta abordagem promove a convivéncia, a apropriagac
cidada do espaco publice e a acalmis de trafego, com forte componente participativa

Impiementagio de um projets pitoto de urbanismo tatice na drea envolvente &
Cémara Municipal, incluindo a Alameda 5 de Qutubro, a Praga Ferreira Tavares e a
Avenida Napoledo Luiz Ferreira Ledo. Aintervencdo seguird um plano faseado com
diagnostico local, participagdo comunitaria, execugao de medidas temporarias
{parklets, mobilidrio modular, arte urbana, entre cutros) e acompanhamento
continuo. O objetivo & testar solugbes de acalmia de tréfego, dinamizac¢ao do espagoe

Redugao do impacto da presenca automovel na zona central;
Criacio de um modelo replicavel para outras dreas do municipio;
Apoio & tomada de decisfo sobre intervengdes permanentes, com base em dados e

=

DESCRIGAC

IMPLEMENTACAO

1 projeto impiementado;
Ajuste da intervengac

DE 2 A5 ANOS

Acompanhamento dos resultados

MAIS QUE 5§ ANGS

Acompanhamento dos resultades

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.° de projetos implementados

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

1 projeto imptementado

INDICADOR(ES} QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)

Cois fdnergang-a-Veln




ENTIDADES INTERVENIENTES i CM Albergaria-a-Vetha
i

I

CUSTOS

FASE ESTUDOS/ !

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS .
ATE 2 ANOS 20 000,00 € 2400,00€ 30 000,00 €
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 1200,00€ 15 000,00 €
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00 € 0,00€ 0,00€
TOTAL 20 000,00 € 3E00.008 A5 GO5,00 6 }
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAQI‘&O
ORGAMENTO MUNICIPAL 15% |
OUTRAS FONTES 85%
DEPENDENCIA DAS ACOES Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no mbito do PMUS e serfo sjustados em caso de candidaturals) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

e

MA.04 Impiementagdo de um projeto de Urbanismo Tético junto da CM Albergaria

[ ¢ 25 s56m
HE Urbanismo Tatke Centro Albergaria-a-Vetha T. . Areade Estudo Edificada —tJ A
Concelho de —— Rede Ferrovidria  Sistema de Coordenadas
tlbergania-a-Vetha - Cursosde Agua  ETRSEB/TM-05
- Limites Administrativos

o

Forie dos dasos: INE (2021). Openstreetmap
(025). €M Albergerssw Vetha, L2025)

Rede Vidria

PRSI Adimn 24
sa-Velhs Faging 34




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO MA. MGDOS ATIVGS PRIORIDADE Alta

AGAO MA.05 Implementacio de projetos de Urbanismo Tétio na envotvente dos
estabelecimentos de ensino
Os entornos escolares concentram fluxos intensos de circulagao e apresentam %(L/

CONTEXTUALIZAGAC

conflitos entre modos de transporte, uso desordenade do espaco publico e falta de
seguranga para o8 utilizadores mais vulneraveis. O diagndstico do PMUS identificou
estas zenas como prigritarias para a promogio da mobilidade ativa e da seguranga

vidria. K
e

DESCRICAO DAAGAO

Redesenho dos espacos nos entornas escolares através do urbanismo tatico, com
envolvimento direto da comunidade escolar. As agbes incluem diagndstico
colaberativo, requalificago temporéria ¢ avaliagdo de impacto. A estratégia busca
qualificar os acessos, aumentar a seguranga vidria e promover a mobilidade ativa
entre criangas, cuidadores, famitias e comunidade escolar.

—

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da seguranca escolar;

Estimulo & mobilidade ativa;

Fortalecimento dos vinculios entre a comunidade escolar ¢ o territério;
Reducio de conflitos vidrios nos horarios de entrada e saida das escolas;
Criac&o de um modelo replicavel para outras zonas escolares do municipio.

. % DE
DESCRIGAO IMPLEMENTACAO

ATE 2 ANOS 1A;:}r01etos i.mplemer;f:ados; 27%

Ajuste das intervengdes

1 projetos implementados;
DE 2 A5ANOS Ajuste das intervengbes; 63%

Acompanhamento dos resuitados

1 projetos imptementados;
MAIS QUE 5 ANOS Ajuste das intervengoes; 100%

Acompanhamento dos resultados

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.¢ de projetos implementados

METODOLOGIA DE CALCULG

META(S)

3 projetos implementados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha;
Agrupamentos Escolares

FASE S FSE | EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 0,00 € 20 000,00 € |
DE2A5ANOS 000€ 0,00€ 20000,00€ |
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€; 0,0C€ 20000,00 €
TOTAL G,00€ RREH A£0000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAD

ORGAMENTO MUNICIPAL

15%

QUTRAS FONTES

85%

DEPENDENCIA DAS AGOES

Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos ne @mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

L

L

b

W

EiXO { MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE Alta
AGAC MA.06 Estruturacéo de uma rede ciclavel
Apesar do potencial geografice de Albergaria-a-Velha, a rede cicldvel atual é limitada, (\7%_\
. i & ititdriag. inf trut
CONTEXTUALIZAGAO frvagr"nerstada e poucc.j. funcpnal para detsloca(;oes utititérias. Uma |n'r:—jxes ruteira
ciclavel segura, continua e interligada é fundamental para tornar a bicicietauma
opgéo vidvel de transporte didrio e sustentavel.
Desenvolvimento g implementacéo de uma rede cicldvel concelhia estruturada, com
hierarquia funcional e conexdes estratégicas entre centralidades, zonas residenciais,
escolas, interfaces de transporte e dreas econamicas. A estratégia prevé também a
DESCRICAQ DA ACAC articulagdo futura com os municipios vizinhos, reforgande a integragdo
intermunicipal @ ¢ alinhamento com a ENMAC 2020-2030 e a rede ciclavel da CHRA. A
rede sera concebida com critérios de seguranga, conforto @ acessibilidade,
promovendo a intermodalidade com o transporte pablico.
Aumento da utiliza¢do da bicicteta nas destocacdes casa-escola e casa-trabatho;
RESULTADOS ESPERADOS Redut;aa”da depen.d.emfa do automdével e dgs amissbes de carbong;
integracéc entre bicicleta e transporte coletivo;
Reforgo da coesdo territoriat intra e intermunicipal.

R&‘

)

. % DE
DESCRIGAC IMPLEMENTAGAC
ATE 2 ANOS Execugio de 6 600 m de rede clclavel 7%
DE 2 A5 ANOS Execugédo de 12 800 m de rede ciclavel 64%
MAIS QUE 5 ANOS Execucgao de 14 500m de rede ciclavet 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensao da rede ciclavel executada

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)

34 km executsdos

INDHCADORIES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULD -

META(S}




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Alhergaria-a-Vetha

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS |
ATE 2 ANOS 0,00€ 18 200,00 € 227 500,00 € |
DE 2 A5 ANOS 0,00€! 145400,00€| 1817500,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 91888,006 114B600,00€
TOTAL go0€] 355apzooe| 3193660006
FONTES DE FINANCIAMENTO E GOMFARTICIPAGAO
ORGAMENTO MUNICIPAL 15% |
QUTRAS FONTES 85%

. i Interdependéncia: MA.07; MA.13; CL.03; CLO4,; CLO5; C1.10

DEPENDENCIA DAS ACOES Antecede; MA.08; MA.10; MA.11; TP. 08

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s} a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

-

WA Estruturagdo de unta rede cicldvet

Faseamento
— Até 2 ahos —-- Rede Cicldvel Existente
2aSanos - - - Rede Ciclavel em Execugdo

~— Ma2is de 5 anos

Loncetho de
Albergaria-a-vetha

v 5 Areade £stude

Edificade

[+] 500 1000m

—— Rede Ferrovidta  Sistema de Coordesadas

Limites Administrativos

Rede vidria

- Cursos de Agua

EYRS8S / TW-06

Fonte oS dadas: HE (2621, Dpenstrentangy
{20251, T4 Aibergaria-aeveina, (T025]




PLANC DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

PRIORIDADE | Média

EIXO MA. MODCS ATIVOS
. MA.07 Reforco da rede para estacionamento de biciclets nos prsnclpaﬁafgém
ACAC geradores
Acriago de uma rede cicldvel 80 poderd garantir sucesso e resultados com a
materializacdo de uma rede de pontos de estacionamento para bicicletas e que
CONTEXTUALIZACAC funcionara como elemento de suporte & mobitidade ciclavel no concetho. Devem

existir em nivel suficiente para cobrir os varios locais do territdrio, abrangendo
equipamentos publicos e grandes geradores de viagens.

DESCRIGAO DA AGAC

Reforge e expansdo da rede de estacionamentos para bicicletas, com base em
critérios técnicos definidos no Guia do IMT e boas praticas nacionais. A estratégia visa
eguipar zonas escolares, interfaces de transporte, areas comerciais, servigos
plblicos e espacos culturais com suportes seguros, visiveis e de facil acesso. O
desenho das solugdes poderd variar conforme o tipo de polo e 0 volume de
utilizadores, sendo incentivada a articulagao com iniciativas comunitarias, como
oficinas colaborativas e projetos de manutengao participativa.

RESULTADGS ESPERADOS

Melhoria da infraestrutura de apoio ao uso guotidiano da biciclets;
Maicr seguranca e conveniéncis para os utilizadores de modos ativos;
Estimulo & cultura da mobilidade ativa e sustentavel.

% % DE

DESCRICAQ IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Instatacio de estacicnamento em 4 locais 33%
DEZ2ASANOS instalagdo de estacionamento em 5 locals 75%
MAIS QUE 5§ ANOS instatacao de estacionamenta em 3 locais 100%

INDICADGR(ES) QUANTITATIVOS

Pontos de estacionamente criados

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

12 pontos de estacionamento criados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METOBOLOGIA DE CALCULO

META(S}




ENTIDADES iINTERVENIENTES

CM Alhergaria-a-Vetha

CUSTOS
FASE :
ng;{dﬁggém | FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ 4000,00 €
DE2AS5ANOS cooE 0,00& 5000,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0,00€ 3000,00€
TOTAL 4,80 ¢ 9008 2000008

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORCAMENTO MUNICIPAL 15%
CGUTRAS FONTES 85% !
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.06; TP.07

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candigatura(s} a apoies financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

' 4
MA.07 Reforgo da rede de estacionamento para bicicletas

LA Y |

e Rt
de

{
/ Fréguas

- o 560 1000m
Faseamento Rede Cictévet V5 Areade Estudo £dificado A
€& M 2anos w— Existente Concaihe de wo- Rede Ferrovidria  Sistema de Coordenadas
&% 2aSanos -~ Proposta Albergaria-a-Vetha - Cursos de Aguz
@ Mals de 5 anos ~--- Limites Administrativos

@ Cidoparque Existente hede Visria

darios: INE (20315, Upeastecermap
(2025). Cht Albergaris-aVelha, (2G25) B




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE Média
A(;IEO MA.08 Expansao da rede eMOBA na area de estudo
A eMOBA g arede de bicicletas elétricas partilhadas stualmente em operagioc em
Albergaria-a-Vetha, Contudo, encontra-se ainda em fase embriondria, com cobertura
CONTEXTUALIZACAC limitada & poucas sstagoes em funcionamento, o gue reduz a sua utitidade Ty

quotidiana, dificulta a articulagéo com o transparte coletivo e compromete a
integragdo com a futura rede cictavel.

BESCRICAC DA AGAO

Aexpansdo da rede eMOBA visa aumentar a cobertura territorial, 2 acessibilidade e a
integragao intermodal do sistema de bicicletas elétricas partithadas, atualmente com
operagéo limitada. A agao contempla a instalag&o de novas estagdes de
pargueamento e carregamento em zonas estratégicas do concetho, inctuindo dreas
residencials, polos econdmicos, estabelecimentos escolares e espagos publicos; o
reforgo das tigagGes com os principais pontos da rede de transporte coletivo, comoe o
Centro Cocrdenador de Transpontes e a estagéo ferroviaria da Linha do Vouga; e a
promogao da adesdo ao sistema por meio de campanhas de sensibitizagao, a¢des de
formacao e programas inclusivos direcionados a diferentes perfis populacionais.

e

RESULTADOS ESPERADOS

BN

Valorizagao dos modos atives;

Aumento da guota modat da bicicteta;

Reducéce das emissbes de carbong e da dependéncia do autombvel;
Melhoria dos indices de acessibilidade ciclavel.

5
/é’

/Y
/v

. % DE

DESCRIGAO IMPLEMENTAGAC ‘
ATE 2 ANOS . 0%
DE 2 A5 ANGS instaiacéo de 4 postos eMOBA 87%
MAIS QUE 5 ANGS Instalagéo de 2 postes eMOBA 100%
INDHCADOR(ES) QUANTITATIVOS
i

H.% de postos eMCBA instalados;

N.° de utilizadores anuais do eMOBA

METODOLOGIA DE CALCULO

%‘
|-
;

META(S}

& postos eMOBA instalados;
N de utilizaderes crescente

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)}

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

TP [
Plano 0e Mol

Faging 41




ENTIDADES INTERVENIENTES CM Albergaria-a-Vetha

CUSTOS
FASE
c g;gf? ossii A FSE EMPREITADAS .
ATE 2 ANCS 0,00€ 0,00€ 0,00€
DE2AS5ANOS 0,00 € 0,00 € 60000,00 €
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0,00€ 30000,00€ |
TOTAL 6,006 s.09¢ 80000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORGAMENTO MUNICIPAL 16% |
OUTRAS FONTES 85% |
DEPENDENCIA DAS ACOES Precede: MA.O6

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serao ajustados em caso de candidatura(s) a apeios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL
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& Docas Existentes == Limites Administrativos wE @ &
Rede Vidgria

Fonte 564 esdos: INE [2021), BPenstreeinds
1202%), UM Albergarse a-velha (2025)




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXC

MA. MODQOS ATIVOS PRIORIDADE , Baixa

AGAO

MA.09 Incorporacdo da eMOBA numa rede regionzal de bicicletas partilhaic?igi

BiCIRA

CONTEXTUALIZAGAO

A Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro {CIRA) tem um papel centrat na
promocao da mobilidade sustentavel entre 0s 11 municipios da regido. Atualmente, o
sistema eMOBA esta implementado apenas no concelho de Albergaria-a-Velha, com

cobertura limitada. O Plano intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regido de

Aveiro (CIRA, 2022) prevé a criacdo da biCIRA, uma rede regional de bicicletas
partilhadas que visa integrar os sistemas locais sob uma logica de mobilidada ativa

regional.

DESCRIGAO DA AGAC

A acgio propde acelerar a implementacao da biCIRA, garantindo a sua integragc&o com
o sisterna eMOBA e outros futures sistemas municipais de bicicletas partilhadas. A
proposta estrutura-se em trés frentes: (1) coordenacdo institucionat entre ClRA e
municipios para a criag&o de uma governanga integrada, definigdo de corredores
ciclaveis intermunicipais e politicas tarifarias comuns; (2} desenvolvimento de
intercperabilidade tecnoldgica e tarifdria, assegurandoe ¢ uso partithado da rede com
o8 mesmos meios de acesso (app, QR code, cartdo) e um sistema de tarifagéoc
unificado; (3) planeamento da continuidade fisica da rede ciclével e das estagdes
entre concelhos, garantindo ligagdo com outros modes de transporte e a premogac
de programas dirigidos a pliblicos estratégicos, como residentes, estudantes e

turistas.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento do use da bicicleta;
Reducéo da utitizagao do autemdvel;

Redugio das emissdes de carbone e promog&o da mobilidade ativa entre municipios;
Maior adeséo da populagio & micromobiiidade, com acesso equitativoem toda a

regiao.
- % DE
DESCRIGAOC IMPLEMENTACAC
ATE 2 ANOS Lesenvolvimento do Sistema 20%
BE2ABANOS Acompanhamento e Monitorizagéo 50%
MAIS QUE 5 ANOS Acompanhamento e Monitorizagéo 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA BE CALCULO -

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

bmplementag¢ée do sistema

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Sistermna implementado




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha,;
CIRA - Cornunidade Intermunicipal da Regifo de Aveairo

CUSTOS
FASE
ngg%%sgém FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ § 400,00 € 0,00& }
DE2ASANOS 0,00€ 12600,00€ o,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 21000,00€ 0,00€
TOTAL e 08681

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORCAMENTO MUNICIPAL

100% |

OUTRAS FONTES

0% !

DEPENDENCIA DAS ACOES

Precede: MA.12

Nota: Considera-se gue esta acao serd implementada no 8mbito do PIMTRA, elaborado pela CIRA. Os valores apresentados cofrespendem

a0 investimernto do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Olivelrs de ATEMES

Ribeia
de
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MA.09 incorporacio da eMOBA numa rede regional de bicicletas partilhadas biCIRA
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PLANC DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE Baixa =

AGARO

MA.10 Implementacdo de sistemas de sinalética pedonal e cicldvel de orlentagao

CONTEXTUALIZAGAC

Atualmente, ha pouca sinalizacao vidria voltada para os ciclistas, refletindo a falta de
prectupacac com a orlentagdo especifica para a mobilidade ciclavel. Esta continua
subordinada & tégica do cddigo de circulagdo pensado originalmente para o
automadvel, que privilegia percursos mais rapidos em detrimento dos mais curtos, de
acorde com os sentidos de trénsito estabelecidos. Como resultado, caminhos
exclusivos para bicicietas sdc muitas vezes ignorados, o queé pode levar ao aumente I
das distdncias percorridas. A sinalizacéo existente segue a logica da circulagdo
motorizada, ndo atendendo de forma adequada as necessidades dos ciclistas e
pedes. A auséncia de um sisterna dedicado de sinalética cicldvel ¢ pedonal
compromete a eficiéncia dos modos de transporte ativos, reforga a dependéncia do
automovetl e reduz a tegibilidade do espago pablico.

AN %\
N -

DESCRICACQ DAAGAC

Criagéo de um sisterna de sinaiética ciclével, com um estudo prévio para ¢
desenvolvimento de uma marca relacionada com a imagem do municipio,
diagnosticando quais os methores locais para a sua implementacao ¢ 08
destinos/locais de interesse de maior importéncia a serem considerados na rede
ciclavel municipal. O desenvolvimento deste sistema de sinatizagdo encontra-se
fortermente articulado com a criagdo de uma rede cicldvel urbana eficiente. Como tal,
nas principais intersecdes da rede cicldvel deverdo serimplementados elementos de
sinalizagéo direcional, indicando os principais destinos e distancias (em metros ou
MiNUtos} a percorrer.

%—}-"

k4

RESULTADOS ESPERADOS

Methoria da orientacéc e legibilidade dos percurses ciclaveis e pedonals no espago
publico;

Promogac da mobilidade ativa e da autonomia de tedos 08 cidadaos;

Redugio da dependéncia do automdvet e incentive a utilizagdo de modos
sustentaveis;

Maior articulagho entre s medos ativos e o sistema de transporte pablico.

! " % DE
DESCRIGAO IMPLEMENTAGAO
Instalagéc de 15 etementos de sinalética ciclavet de
: orientagao;
< e . 19
ATE2ANOS instalacdo e & etementos de sinalética ciclavel e pedonat de | i
orentacéo
DE 2 A 5 ANOS Ingtalagaﬂo de 7 elementos de sinatética ciclavel de 97%
orientagéo
MAIS QUE 5 ANOS In§tala¢zio de 4 elementos de sinalética ciclavet de 100%
orientagac

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.° de elementos de sinalética instalados

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)

26 slementos de sinalética instalados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S]

METODOLOGIA DE CALCULG

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

CUSTOS

FASE e gsngfé’é' A FSE EMPREITADAS |
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00 € 17 250,60 €

DE 2 A5 ANOS 20 000,60 € 0,00€ 1050,00€ |
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0.00€ 600,00€
TOTAL 20 006,008 G006 18 900,606

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORGAMENTO MUNICIPAL 160%
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS AGOES Precede: MA.O1; MA.0B

Mota: Os vatoras apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serfo ajustados em casc de candidatura{s) & apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

T idaedlle Ll
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO | MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE Média

A(;.QO MA.11 Elaboragac do Regulamento para a Micromobilidade
A micromobilidade, caracterizada por veiculos leves com propulsiio elétricae
velocidades inferiores a 25 kr/h, tem vindo a transformar os padrdes tradicionais de
mobilidade urbana, oferecendo alternativas ndo potuentes e eficazes para

CONTEXTUALIZAGAD deslocagdes curtas. Contude, o seu uso crescente tem gerado desafios, como

acidentes com pebes, conflitos no espago publico e ocupagio indevida de vias e
passeios, em grande parte devido & auséncia de uma regulamentacéo local
aspecifica que oriente a aperagao destes veicutos.

DESCRIGAO DA ACAQ

Besenvelvimento de um Regutamento Municipal dedicado 2 micromobitidade,
aplicdvel a veiculos particulares e de sistemias partilhados, que estabelega normas
claras para 2 sua utilizag&o no concetho. O regulamente definird aspetos essenciais
como hordrios de operacdo, zonas autorizadas para estacionamento, timites
maximeos de veicuios, modalidades de pagamento, dreas permitidas para circutagéo,
obrigagbes de partilha de dados pelos operadores com o municipic, atém de

pricritérias para a expansio do sistema, considerando ¢ centro urbanc de Albergaria-
a-Velha como drea propicia para implementagdo iniciat.

RESULTADOS ESPERADOS

mecanismos de fiscalizagc&o e gestdo. Este documento também identificara zonas %}\

Regulagdo clara e adaptada & realidade local para a micromobilidade;

Redugéo de conflitos e sinistros envelvendo veiculos de micromobilidade; y\_
Melhoria da convivénicia entre diferentes medos de transports no espago plblico; 1\,@“
Estimulo & operacéo ordenada e segura de sistemas de partitha de micromobilidade. o

" % DE

DESCRICAO IMPLEMENTAGAC
ATE 2 ANOS Etaboragde do Regulamento 100%
DE2 A5 ANOS Acompanhamento dos resuliados e respetivo cumprimento 100%
MAIS QUE 5 ANCS Acompanhamento dos resuttados e respetive cumprimento 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

K. de infragdes registadas porano

METODOLOGIA DE CALCULO

Andlise dos Relatérios das forgas de seguranga

META(S}

Reduc&o gradual desde o primeirc ano de reporte

INDICADCOR(ES] QUALITATIVO(S)

Implementacéo do Regulamento para a Micromoebilidade

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

Regutamento implementadeo




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

CUSTOS
FASE C(iigLLJ}??C)SéIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,008 0,00€ 0,00€
DEZASANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0,60€ 0,00 €
TOTAL 0,08€ 5.008 9006

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAQ

ORCAMENTO MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS ACGES

Antecede: MA.OS

Nota: Considera-se gue esta agdo sera implementada com recursoes internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

MA.11 Elaboragio do Regufamento para a Micromobifidade

#E2 hrea ge intervengio === Rede Vidriz (4rea de estudo)

T3 Limie da Area de Estude Restante Rede Vidria

B Edificado wav Rede Ferrovidria

___ Concelho de Cursos de Agua
Albergaria-a-Vetha
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ETRSES / TH-DE

Fonte dus cxoar INE 12021), Cpensreeimag
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

MA. MODOS ATIVOS PRIORIDADE ° Alta -

AGAO

MA.12 Realizagao de campanhas de promogéc da utilizag&e dos modos ativos
{Pedibus e Bikebus) pela populagdo escolar

CONTEXTUALIZAGAC

A promogao de habitos de mobilidade sustentavel desde a inféncia tem impactos
duradouros e profundos na mudanga de comportamentos, conferme reconhecido
internacionalmente. A comunidade escolar &, partanto, o pablice-alvo pricritario para
campanhas que incentivern a utilizag&o dos medos ativos, contribuindo para a saudeé/z_/r
seguranga e autonomia das criancas e jovens, atém de reduzir 8 dependéncia do £
transporte motorizado.

DESCRICAC DA AGAC

Implementagio de uma estratégia integrada de promagdo ¢os modos atives em
todos os estabelecimentos de ensino de concetho, incluinde iniciativas de “Pedibus’
para alunos do 1° ciclo, com rotas supervisionadas que recolhem estudantes ac
longo do percurso até & escola, e “Bikebus” para os niveis supsriores, onde o
percurso pedonal é substituido pelo ciclavet devido & malor autonomia dos alunos. A
agao sera complementada por stividades idicas e didaticas, como competigfes
inter-turmas com prémios para os habitos mais sustentaveis, criagdo de um sistema
anual de aluguer de bicicletas para estudantes, e agOes aducativas sobre o uso da
biciclets e o Cadigo da Estrada, com simulacdes praticas nas escofas. A
sensibilizagdo abrangerd professores, monitores, estudantes e encarregados de
educagdo, promovendo também a aprendizagem da condugao responsavel e o
respeite peta partitha do espaco publico.

1

RESULTADOS ESPERADOS

Valorizagao dos modos ativos;

Aumento da utilizagdo dos modos ativos pela populagio escolar;

Redugédo da utilizagdo do automovel;

Redugao dos indices de congestionamento junto aos estabetecimentos de ensino.

- % DE

DESCRICAC IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Realizagdo de Campanhas 20%
DE 2 A5 ANOS Realizagdo de Campanhas 50%
MAIS QUE 5 ANCS Realizagéo de Campanhas 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.¢ de campanhas de promocio da utilizagéo dos modos ativos;
N.° de estudantes utitizadores dos modos ativos nos movimentos pendulares no concetho

METODOLOGIA DE CALCULD

Realizacac de inquéritos escolares anuais

META(S)

Realizagdo de 10 campanhas;

1000 estudantes utilizadores de modos atives nos movimentos pendulares

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULC

META{S}




CM Albergaria-a-Velha;

ENTIDADES INTERVENIENTES A
grupamentos Escolares

CUSTOS

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00 € 4000,00€ 800 €
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 6 000,00 € 0,00€"
SUPERIOR A 5 ANOS 000€;  10000,00€ 000¢
TOTAL 0,00 € I OU0L0 € 0,00 £
FGNTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAQ
ORCAMENTO MUNICIPAL 15%
CUTRAS FONTES 5%
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: MA.06

Nota: Os velores apresentados foram definidos ne dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITCRIAL

Ribgira
de
Fraguas Agueda
MA_12 Realizagio de pantas de p ¢80 da utilizacio dos modos ativos (Pedibus e Bikebus}
o 500 1006m

#22 Area de Intervencio ez Rede Vidra {drea de estudo} A
T Uimite 9a Area de Estudo Restante Rede Vidria Sigtema de Coordenadas

Concelho de v Rede Ferrovibnia

Albergaria-a-Vetha Cursos de Aguz
o Limites Administrativos

Forite S05 GA00S: N (GRT). GREMreEtap
(20355 CM Albergaria-a Velha, (2025




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXC

TP. TRANSPORTE PUBLICC | PRIORIDADE | Alta

AGAC

TP.01 Reforgo da oferta da Busway na hora de ponta nas linhas de
- frequéncia

CONTEXTUALIZAGAO

Um sistema de transporte pablice de sucesso @ caracterizado pela satisfagao das
necessidades dos seus utilizadores, ligando eficientemente os principais polos de

- procura. Atuatmente, em Albergaria-a-Vetha, o servigo contempia 10 linhas

intermunicipals € inter-regionais e € linhas municipais, das quais apenas parte
opera nos aglomerados em estudo. O diagndstico do PMUS identificou que 43,2% da
populagéo dispde de servigo de baixa frequéncia, enquanto 25,0% néo esta coberta

| por qualguer transporte piblico, vatores que pioram durante as férias escolares.

DESCRIGAO DA AGAD

Esta acdo propde o reforgo da oferta da Busway nas horas de ponta da manha,
focando-se nas linhas com maior frequéncia, para aumentar a atratividade do
transporte pubtico e atender melhor as necessidades da populagio local, como a
Linha 16 (Aveiro — Oliveira de Azeméis}, que j& apresenta niveis elevados de
utitizacdo. O objetivo é otimizar o servigo, promovendo uma aiternativa mais

| competitiva face ao usc individuat do automaovel nas destocacdes pendulares

digrias. O reforgo da oferta deve considerar a gestao eficiente dos horarios, aumento

da frequéncia e adequacgio da capacidade dos velculos.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumenteo da utilizagdo do transporte pubtico;
Redugao da utilizagdo do automaovel;
Redug¢do dos indices de congestionamento;

Maior competitividade do transporte pdblico face 0 uso go automavel;

Contribuigdo para & reducao de emissdes e methoria da mobilidade sustentédvel.

' " % DE
DESCRIGAC | IMPLEMENTAGCAQ
|
ATE 2 ANOS ! Reforco da oferta % 20%
DEZAS ANOS impiementagaoc e monitorizagaa dos resultados 50%
MAIS QUE § ANCS tmplementagdo e moniterizagdo dos resultados 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Produgae guilometrice anual na linhia 16 da Busway;

N.¢ de passageiros transportados anuatlmente na linha 16

METODOLOGIA DE CALCULD

Anéatise dos dados reporiados peio operador

META(S}

Aumernto da produgdo guitométrica anual face ao ano base;
Aumento do numero de passageiros transportados anualmente face ac ano base

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

METODOLOGIA DE CALCULD

 METAS)




ENTIDADES iNTERVENIENTES

‘
{
:

| CM Albergaria-a-Velha;

Busway;
CIRA - Comunidada Intermunicipal da Regido de Aveiro

CUSTOS
FASE c 53;%??§é| A | FSE EMPREITADAS |
ATE 2 ANOS ] 000€!  1336600€, 000€
'DE2AS5ANOS CO0E|  20049,00€ 0,00€
SUPERIOR A 5 ANOS o00€| 33a1500€|  000€
TOTAL ' E‘):[;C?;Tm o6 830,00 ¢ ! .00 € |

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

_ORGAMENTO MUNICIPAL

0% |

OUTRAS FONTES

1
100% |

DEPENDENCIA DAS ACOES

Interdependéncia: TP.02; TP.03

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoies financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

TP.01 Reforgo da oferta da Busway na hora de ponta nas linhas de malor frequéncla

Inha 16 da Busway
- Restante Rede Busway

Slane de Mabindado U

T .1 Areade Estudo Edificade
___ Concelho de e Rede FOTovianiz  Sistera de Coordenadas
Albergaria-a-vetha Cursos de Agua
- Limites Administratives
fede Vidria

A

Eume das datas; INE [2021]. Opensiteeumop
225), C4+ Albergariad-Velhs, (2025)
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PLANG DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL SE ALBERGARIAnA*VELHA

EIXO

" PRIORIDADE | Alta

TP TRANSPORTE PU BLICO

AGAO

TP.02 Reforgo da oferta da Busway nos pericdos de finat da tarde e inicio da noite

GONTEX_TUALIZAQI\O

 trabathadores em turnos diferenciados — principatmente na Zona industrial —

Embora o reforge cé'a oferta da Busway nas horas de ponta seja fundamental,
verifica-se a necessidade de ampliar a disponibilidade de autocarros nos petfodos
do finat da tarde e da noite. Isto porque uma parte da populagéo, especialmente

carece de servigo publico adequado para 0s seus horarios, especialmente nos
turnos noturnos. A auséncia de transporte nestes pericdos compromete a
. mobilidade destes trabalhadores e pode incentivar 0 uso do transporte individual,

GESCRICAOC DAACAC

Criagdo de uma oferta alargada da Busway nos periodos de final de tarde e noite,
ajustada aos horérios de entrada e saida dos turnos taborais, com especial
atencao as necessidades da zona industrial. A agdo serd precedida por um estudo
de viabilidade operacicnat e econdmica, envolvendo sessbes participativas com
empresas, trabalhadores e operadores, com ¢ objetivo de mapear padrées de
mobilidade especificos e adequar 0s horarios das linhas existentes ou criar OVos
servigos dedicades. O reforge da oferta seré estruturado de forma a garantic
ligagdes seguras, confortaveis a fidveis para o inicio e termino dos turnos,
promovendo a mobilidade celetiva como uma alternativa reat e funcional ao
transporte privado, independentemente do norario de trabaiho

RESULTADOS ESPERADOS

1 Melhoria da acessibilidade ao transporte para trabalhadores em horarios

Ampliagéo da oferta de transporte publico rodovidric para horarios fora da paﬂza
convencional;

diferenciados;

Aumento da confianga e utitizagao do transporte cotetivo ern horarios noturnos;
Redugao do recurse ac transperte individual motorizado em hordrios alternativos;
Fortalecimento da mobilidade sustentdvel no municipio.

DESCRIGAQ

%DE
IMPLEMENTAGAG

Reatizagho do estudo de viabilidade;

ATE2 ANOS Reforgo da ofenta
DE2A5ANCS impiementagdo e moniterizagdo dos resultados
MAIS QUE 5 ANOS imptementagio e moniterizagdo dos resultados

L

31% ] :
57%
100%

INDICADOR{ES) QUANTITATIVOS

Produgio quitornétrica anuat da Busway;

N.° de passageiros transportados anuiamenie pela Busway

METODOLOGIA DE CALCULC

E
; Analise dos dados reportados peto operador /\¥

META(S)

Aumento da produgdo quilométrica anual face ao ano base;
Aumento do nimero de passageiros transpenados anuaimente face ao ano base

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

Reatizago de estudo de viabilidade

METODOLOGIA DE CALCULO

Estudo elaborado

ans e Monnicale Uy




1 CM Albergaria-a-Vetha;
ENTIDADES INTERVENIENTES Busway;
: : ) T CIRA - Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro

o ' _ CUSTOS
FASE : BRI ESTUDOS/ i |
. consuToria | FSE | EMPREITADAS |
ATE 2 ANOS 20 000,00 € 24 600,00€ 0,00€ |
DE 2 A5 ANOS ' 0.00€|  36900,00€ 0,00€ |
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€.  61500,00€ 0,00€ |
TOTAL S 20000,00€ | 123000006 s,00¢ |
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAO
ORGCAMENTO MUNICIPAL 15% [
OUTRAS FONTES ; 85% |
DEPENDENCIADASAGOES ! Interdependéncia: TP.01; TP.03

Nota: Us valores apresentados foram definides no @mbito do PMUS e ser&o ajustades em caso de candidatura(s} a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

TR.OZ Reforgo da oferta da Busway nos periodos de final da tarde e noite

R 0 S00 1000 re
e Beforgo da Oferts (Rede Busway) 7% Area de Estudo Edificado A
Concelhe de —— Rede Ferrovifria  Sistwma de Cosrdenadas
Albergaria-a-Velha - Curses ce Agua ETRSGES / TM-05
- Limites Administrativos @ﬁ&;
Rede Vidria

Fante dos dagos: INE (3472), Dpenstreelmap
£2025), £0 Mbergacia-3-vatha, (2635)

5 e Albergeria-g-Veibe Paping £5




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

| TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE | Alta

ACAD

ETP.OS Realizacdc de inquérito de satisfacdo aos utilizadores do transporte

publico no municipic de Albergaria-a-Velha

coO N?SXTUALIZA_QEO

ttma das melhores formas de avatiar a qualidade de um servigo de Transporte
Publico passa por conhecer a opinido dos utilizadores, Através da elaboragio de
inguéritos de satistagao regutares € possivel recolher informagéo relativa aum
grande namero de fatores com impacto na experiéncia do utitizador, como &0
caso da pentualidade, regularidade, conforto, limpeza, segurangs, informagdo ao
pubtico, entre outros. A recotha desta informagéo permite, através da
identificacao de padrdes e tendéncias, delinear de seguida um pianoc de
intervengao.

DESCRICAC DAAGAO

Implementagéo de um inguérito de satisfagdo direcionade aos utiizadores dos
servigos de transporte publico do municipio de Albergaria-a-Velha, em
articutacdo com a Comunidade Intermunicipat da Regifo de Aveiro {CIRA),
enquanto autoridade de transpories, & com os operadoeres envolvidos,
nomeadamente a Busway e a CP Combeios de Portugal. O tevantamento devera
avaliar diversos dominios da experiéncia de utilizag8o e serd acompanhado da
anatise dos resultados e da elaboracho de um planc de agio corretiva e de
methoria continua, a ser partithade com os operadores e com a comunidade,

RESULTADOS ESPERADOS

ldentificagdc de pontos fortes e dreas de melhoria no servigo de transporte;
Maior incentive para a utilizagdo do transporte publico;

Redugao da utilizag&o do automédvel;

! Aumento da qualidade de servigo entre os modos de transpoerte publico.

Optencio de dados precisos e atualizados sobre a percecéo dos viilizadores;

y | % DE
. DESCRIGAO o i IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS Regﬁi;agao de inquéritos de acordo com a periodicidade I 20%
; definida e
GE 2 A 5 ANOS Rea.{z.zagao de inquéritos de acordo com a periodicidade 50%
definida
MAIS QUE 5 ANOS Szgr:iz;gao de inguéritos de acordo com a periodicidade 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.9 de inquéritos de satisfaclo realizados

METODOLOGIA DE CALCULO

|
I-

META(S}

& inquéritos de satisfacdo realizados

INDICADOR{ES) QUALITATIVO(S)

Nfvel de satisfacio dos utilizaderes do Transporte Publico

METODOLOGIA DE CALCULO

Avaliacdo dos questionarios direcionadoes aos utilizadores do Transporte Plbtico

META(S]

Aumento progressive dos niveis de satisfagao

Plane ds Mohiligags U

|
|
|



H
‘I CM Albergaria-a-Velha;

: CIRA - Comunidade Intermunicipal ga Regido de Aveiro;
i Busway:

tce

ENTIDADES INTERVENIENTES

L CUSTOS |

FASE . .o 1 EsTupOSs/ | i !

: : QQ_NSULTOREA FSE EMPREITADAS :
ATE 2 ANOS o ' 6000,00€ 0,00€ L 0,00€
DE 2 A5 ANOS ' T 9000,00€ | 0,00€ | 0,00 €
SUPERIOR A5 ANOS o ' 15 000,00 € ° 0,06€ 0,00€
TOTAL : s 30000,00€ 0008 7.00€
FONTES DE FINANCIAMENTOE COMPARTICIPAQEO
ORCAMENTO MUNICIPAL o 0% ‘
OUTRAS FONTES 100% |
DEPENDENCIA DASAGOES - | Interdependéncia: TP.01; TP.03; TP.04

Nota: Os vatores apresentadoes foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios
financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Agieds

TP.O3 Reatizaglo de Inquérito de satisfagka aos utilizadares da rede da Busway no muniipio de Albergaria-a-Velha

B2 Area de intervengio = Rede Vlaria {srea de estude) o g 1 A

775 Umite da Area de Estudo Restante Rede Vidria Sistema de Cosrdenadas

%% Edificado reeer Redde Perroviaria EYRSBY / TM06

___ Concelhode o Curses de Agua jowd @&
Atberparta-a-Velha Fomte doy dados: it 12021} Opensueeuin

e LIRS AdminStratives (2025, M Albergarise 3. Yeiin. (25251

Bilanc de Mobhidade Yroar

tce Albergaita-a-Velha Raging 57



PLANO DE MOEILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

"EIXO

|TP.TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE | Atta

ACAO

| TP.04 Redefinigho da oferta do Albus

CONTEXTUALIZAGAD

O servigo municipal de transporte pubtico Albus funciona como comgplemento a rede
intermunicipal e regionat operada pela Busway, assegurando ligagbes de proximidade
entre loeatidades do cencelho de Albergaria-a-Velha ¢ o centro urbano. Atualmente,
o Albus apresenta uma oferta diferenciada conscante o dia da semana, e apesar do

"} alcance ja significativo deste servige, persistem algumas zonas sem quatquer tipo de

cohertura de transporte coletive, o que timita o acesso das populagbes residentes a
solugtes de mobilidade publica eficientes.

DESCRICAC DA AQT\C_)

: Redefinicdo ¢ expansac da rede Albus com o objetive de aumentar a cobertura

territorial & garantir um servigo mais regular @ previsivel ao longo da semana. A agao
inclui a recenfiguracéo dos Kinerarios e hiorarios de forma a incluir as tocalidades
atuabmente ndo servitdas, promovendo ligagbes eficazes ao centro do municipio,

-1 polos de emprego, selvigos e pontos de interconexdo com a rede da Busway. Propde-

se a homogeneizacio dos horérios ac fongo dos dias Gteis, reduzindo & variahilidade
na operacac e aumentando a legibilidade da oferta para os utilizadores. Esta
redefinicdo devera ser acompanhada pela revisdo da informagée go publico, da
sinalética nas paragens e da articulagac com outres medos de transporte.

Devera também ser garantida a articutagéo com o contrato de concesséo da Busway.

RESULTADOS ESPERADOS

Expansao da rede de transporte coletivo municipal para zonas atualmente excluidas;
Redugdo da dependéncia do transporte individual;

1 Aumento da equidade territorial no acesso ao transporte pablico;

Methoria da legibilidade e previsibilidade do servigo, com operagao mais regular ao
tongo da semana.

o % DE
DESCRIGAC IMPLEMENTACAC
ATE 2 ANCGS . i -
L
|
DE 2A5ANOS - -
MAIS QUE 5 ANOS Implementagio e monitorizagéo 100%

INDICADOR(ES} QUANTITATIVOS

Producao quilométrica anual do Albus;
N.° de passagairos transportados anualmente peto Albus

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Aumento da produgao quitomeétrica anual {ace ac ano hase;
Aumento do namero de passageiros transportados anualmente face ao ano base

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)

G Alargarig-asdaiiia : Feginig 58




CM Albergaria-a-Velha;

ENTIDADES INTERVENIENTES B
; ) } usway

- | consurrons | FSE eveRemaDas

ATE 2 ANOS 0,00€|  0000,00€ 0,00¢
DE 2A 5 ANOS "7 oove.  ooooooe.  0,00€
SUPERIOR A 5 ANOS © 000€| 80000,00€ 0,00€ |
TOTAL B oo0€| soosoooc|  aooc]

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORCAMENTO MUNICIPAL h 100% | 0 -
OUTRAS FONTES 0%
DEPENDENCIA DAS AGOES Interdependéncia: TP.03

Nota: Os vatores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

TP.04 Redefinlgio 6a oferta do Albus

- [ 500 1000m
B35 Falta de Cobertura Albus 775 Ares de Esiedo Edificad A
——- Rede Albus Existente Concethe de -+ Rede Ferravidria  Skkema de Coordenadas
——— Rede Busway AMbergariz-a-Veiha - Cursos de Agua ETREED / TH-0E
~emns | frites Administretivos @@%

Rede Vidria

Eoiter dus tats: INE (3031} Cpenstréelenap
120250, KM Mbergarisw-Veiha, (2025

Puano de Mediudade Urb ¢ adbuergaria-a-velhea Paging 58




PLANOC DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

TP. TRANSPORTE PUBLICG | PRIORIDADE 1 Alta P.O5

ACAC

TP.08 intervencdo na infraestrutura de paragens de autocarro

CONTEXTUALIZAGAQ

1 do transpeorte ou frequéncias do mesmo, passar pelas condi¢Oes de espera e de

As paragens ou abrigos s&0 a imagem de todo e quatquer servigo de transporte
publice, sende basilares na experiéncia do utilizador, quer sejam os que utitizam -
com regularidade, quer na decisao de potenciais utilizadores futuros. A methoria

na guatidade do servige prestado deve, antes de qualquer aumento na velocidade

acesso s paragens, gatantinde as methores condigdes para quem aposta nesta
atternativa, sendo também disso exemplo a criagéo de interfaces intermodais.

DESCRIGAC DA AGAD

Reguatificagdo e expansac da infraestrutura de paragens de autocamo, coma

instatacao de abrigos e mobiligrio urbano adequado & morfologia do espage
publice, bem como a criagdo de novas paragens nos locais identificados comoe

{ prioritarios no diagnéstice. A infervencao serd adaptada &s condigbes fisicas de

cada local, podendo incluir abrigos tradicionals, modelos em "L" invertido ou
coberturas minimalistas gue ndo obstrieam a visibilidade dos autocarres. Todas as
novas paragens com abrigo deverdo incluir mapas esquematicos da operagio e
elementos de gcessibilidade universat,

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utitizagéo do transporte pubtico;

Aumento dos indices de satisfagio dos utilizadores de transporte ptblico;
Methoria da atratividade e conforto no acesso ao transporte publico;
Reducéo das assimetrias entre as diferentes paragens do territGrio;
Facilitagdo da leitura da rede e dos herarios de transporte pubtico.

DESCRIGAO % DE
IMPLEMENTACAO
. ' Instalagéo de 8 abrigos; .
ATE2ANOS instalacéo de 13 postaletes B fofl B
DE 2 A5 ANOS nstalagdo de um hub da mobilidade 100%
MAIS QUE 5 ANOS Monitorizagéo dos resultados ~ 100%

INDICADOR{ES) QUANTITATIVOS

N.? de abrigos instalados;
N.? de postaletes instalados

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)

8 abrigos instalados;
13 postaletes instalados;
1 hub de mobitidade instatado

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

sae Mobilinace Ud




. CM Aibergaria-a-vVelha;
ENTIDADES iNTERVE.NIENTES CIRA - Comunidade Intermunicipal da Regigo de Aveiro
: Sl B CUSTOS
FASE o ESTUDOS/ | :
& - CONSULTORIA____i___ k FSE | EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ | 0,00€ | 34210,00€
DEZASANOS . 0,00€ : 0,00€ 000€
SUPERIOR A 5 ANOS ' 0,00€ | 0,00€ 0,00€
TOTAL . ' 0,06€ . 0,000 36210006
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAC
ORGAMENTC MUNICIPAL 15% |
OUTRAS FONTES 85% |
DEPENDENCIA DAS AGOES interdependéncia: TP.06; TP.07

Nota: Os valores apresentados foram definidos no Ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios finangeires.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

%

TP.05 Intervencdo na estrutura de paragens de autacarre

. [ 560 t000m
& Instalacdo de abrigo de TP (Até 2 anos) +  Paragens Busway T Area de Bstude Edificady A
% instalag¥o de Postalete (Até 2 anos) ~— Rede Busway Concelhe de weer Rege Ferrovidria  Sistema de Coordenadas
Albergariz-a-Vatha e Cursos o Agua  ETRSSS/ THADE
~— Limites Administrativos ER % &«
Rede Vidria

£onie dos nagor: INE {2021} Cpenstreetman
120253, Gk Albeegerlz-a-Vetha, (2425)




PLANOC DE MOBiLiDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-'VELHA

EIXO

TP TRANSPORTE PUBLICG | PRIORIDADE | Média

AGAC

TP.06 Crlagao de um hub de mobilidade na Alameda 5 de

CONTEXTUALIZACAOD

Em linha com as mais recentes onentac;oes europeias para as interfaces, torna-se
pertinente a criagdo de espacos gue facilitem a interligacdo de diferentes modos
de iransporte {autocarro, TVDE, biciclets e sistemas de micromobilidade), mas gque
também acrescenter valor 8 infraestrutura, através da disponibilizacio de
servigos adicionais & populagédo, como acesso a informagao ao pubtico sobre 2
rede de Transportes através de tecnologias que permitem a criagio astomatica de
mapas de redes interativos, informacgao em tempe reai sobre as proximas partidas,
bem como de painéis interativos para o planeamento de viagens, selecéo de
transporte de passageiros flexivel, maguinas de vending, sanitérios pablicos ou
cacifos inteligentes.

DESCRICAODAAGAD

Propée-se, desta forma, um hub de mobilidade na envolvente da Alameda & de
Qutubro, pela sua localizagéo central no nucleo urbano. Esta infraestrutura devera
garantir a articulagao de diferentes modos de transporte, com natural destaque
para as redes de transporte publico e o sistema de micremobilidade.

-

RESULTADOS ESPERADOS

1 Aumento da utilizacac do transporte publico; i

Aumento dos indices de satisfagfo dos utilizadores de transporte publico; t
Melhoria da atratividade e conforte no acesso ao transporte publico; S;\
Reducéo das assimetrias entre as diferentes paragens do territorio; b
Facilitagdo da leitura da rede e dos hordrios de transporte pablico. -

ATE 2 ANOS

% DE !ﬂ

DESCRIGAO iMPLEMENTACAO

; - 0%

DE2AS5ANOS

| Instalagéo de um hub da mobitidade ' ‘ 100%

MAIS QUE § ANOS

T o R » 000

i

INCICADOR{ES) QUANTITATIVOS

N.° de hubs de mokilidade instatados

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

1 hub de mobilidade instalado

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLUG?A DE CALCULO

META(S)




!
E CM Albergaria-a-Vetha;

ENTIDADES I_NTE-RVENI-E_NTES ’ CIRA - Comunidade tntermunicipat da Regido de Aveiro

CUSTOS

FASE . ' o  ESTUDOS/ ; !

: : CONSULTORIA FSE ; EMPREITADAS !
ATE 2 ANOS ' : 0,00€ . 0,00€ | 0.00€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 0,0(}€l 150 000,00 €
SUPERIOR A 5 ANOS o,ooeg 0,00€ , 0,00€ |
TOTAL O,Eﬁé}é‘[ ‘*NW[ 157 GGG,{)G%::}L
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
ORCAMENTO MUNICIPAL 15% |
QUTRAS FONTES 85% |
DEPENDENCIA DAS ACOES Interdependéncia: TP.O5

Nota: Os valores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serfio ajustados em caso de candidatura(s] a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

\\ ,‘ Fritams

TP.06 instalagdc de um hub de mobiildade na Alameda 5 de Qutubre
R 0 500 1080 m
& Hub de Mobllidade (225 anos) &  Paragens Busway 1 Area de Estude Edificado A
e Rl BUISWORY Concelho de s Rede Fetrenidris  cistems de Coordenadas
Albergaria-a-Vetha - CursosdeAgua ETRSE9/TH.G6
meen Liiites Administratives s @ &ﬁ
Rede Vidria

fonte dos cados: IHE (20214 Genstreemman
(2035}, TM Albergaris-avetha, (2045]
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

TP TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE | Alta

TP.07 implementagdo de pa:'i'néis de informagéo em tempo real nas paragéﬁ;&é’
autocarro

CONTEXTUALIZACAD

.1 A previsibilidade e fiabilidade da informagéo sdo fatores essenciais para & atratividade

do transperte publico. A percegao do tempo de espera, quando ndo é suportada por
dados em tempo resl, tende a ser subjetivamente ampliada, gerando ansiedade &

 desconforio nos utilizaderes. A dispenibitizagéo de informagio em tempo real nas

i paragens contribui significativamente para a melhoria da experiéncia de passageiro,
promovendo confianca no servigo e incentivando a sua utilizagso, especialmente nos
tocais com maior volume de procura e oferta.

DESCRIGAQ DAAGAC

imptementacio de painéis de informacio em tempo real em paragens de transporte
pubtico selecionadas, com pricridade para aguelas situadas em zonas de elevada
procura e com papel estratégice na rede de mobilidade municipal. Os painéls
apresentardo os horarios de passagerm previstos para as proximas carreiras,

4 permitindo ao utitizador sjustar o seu termpo de espera e planear 0 PErcurso com
maior eficiéncia.

RESULTADOS ESPERADOS

Melhoria da atratividade e conforto no acesse ao transporte pabtico;
Melhoria da experiéncia do utitizador e da imagem da servigo;
Aumento da utilizacdo do transporte publico;

Redugéce da utilizagio do automovel;

Vatorizagéo do transporte publico;

Modernizagdo da infraestrutura de transporte publico no concelho.

DESCRIGAO Y% DE
IMPLEMENTACAC
ATE 2 ANOS Instatacéo de 3 painéis de informagéo em tempo reat 100%
s — S , T
MAJS QUE 5 ANOS - 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.® de painéis instalados

METODOLOGIA DE CALCULO

i

META(S)

3 painéis instatados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

i

META(sl)MW

Planc de Momindaos




i CM Albergaria-a-Velha;

ENTIDADES INTERVENIENTES CIRA - Comurnidade Intermunicipal da Regido de Aveiro

_ e CUSTOS
FASE AT IR oEr\S;LLJJ??oS;u Al FSE EMPREITADAS
ATE Z ANOS 0,60€ 0,60€ 15 G00,00 €
DE 2A 5 ANOS ' o - o00€ 0,00€ 0.00€
SUPERIORA5ANOS |  0,00€| 0,00€ 0.00€
TOTAL B 0,00¢€ ; 0.80¢ | 15 000,00 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAOD

ORGAMENTO MUNICIPAL 15% |
OUTRAS FONTES 85% ’

DEPENDENCIA DAS AGOES | Interdependéncia: TP.05; TP.08
i

t i
TP.07 implernentacio de painéis de informacio em tempo real nas paragens de autotarre

@ informagiio em Tempo Real {até  anos) v 5 Area de Estudo Edificado
e Paragens Busway _ Concetha de —— Rede Ferroviatia
- Rede Busway Albergariz-a-Velha - Cursos de Agua
- Limites Administrativos
Rede Viéria

Plane de Mablitta

[+] 500 1mmA

Fonte ¢os dedos: INE (2021} Operstresimap
{20285 CM Mbergaria-a-Vetha, {2325}
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EXO

TP TRANSPORTE PUBL?CO | PRIORIDADE

AGAOD

i
:TP.08 Criagdc de infraestrutura para estacionamento de bicicletas nas
; paragens de autocarro, mcentivando as deslocagdes intermodais

CONTEXTUALIZAGAO _

A bicicteta, enquanto modo de transporte ativo, desempenha um papet es%rategsco
na promogao da mobilidade sustentavel, especialmente quando articulada com o

i transporte pablice coletive. O raio de influéncia de uma paragem de autocarro é

tradicionatmente limitado & acessihilidade pedeonal. No entanto, a possibilidade de
aceder & paragem por bicicleta muitiplica significativamente a ares de cobertura

da rede, otimizando o temgo de viagem € reforgande o cardster complementar
entre modos. O diagndstico do PMUS identificou a inexisténcia de solugbes
adequadas para o estacionamentc de bicictetas junto as paragens como uma

barreira relevante & intermodalidade.

DESCRIGAC DA ACAD

1 A presente agio propde a criagdo de infraestruturas de apeio ao estacionamento

de bicicletas nas imediagdes de paragens de autocarro, promovendo a articulagao
entre modos ativos e coletivos. As estruturas a instalar deverdo contemplar
dispositivos de fixagao adeguados {ex: suportes tipe “U” invertida),

i} preferencialmente com abrigos cobertos e integrados com a rede de ituminagéo

pdblica, garantindo conforto e seguranga, especialmente durante periodos de
menor visibilidade. A implementacdo desta acio serd articutada com a expanséo
da rede ciclavel municipal, assegurando conectividade e continuidade dos

Percursos.

RESULTADOS ESPERADOS |

Aumento da utilizaggo do tra nsporte publico e i}lcscleta

Promecao da intermodalidade;

Aumente da area de infiuéncia da rede de transporte publico;

Redugao da dependéncia do automdvel nas ligagdes de primeiro e Ultima

quilometro;

Melhoria da seguranga € conveniéncia para ciclistas;

Estimulo a0 uso da bicicleta como mode complementar e sustentavel nas

deslocagbes.

DESCRIGAD % DE
IMPLEMENTACAO

ATE 2 ANOS 0%

DE2A5ANQS instalacdo de estacionamento em 1 paragens 20%

MAIS QUE 5 ANOS Instalagdo de estacionamento em 4 paragens 100%

iNDiCADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.¢ de paragens intervencionadas

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

5 paragens intervencionadas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S]

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES - CM Albergaria-a-Velha

L : : CUSTOS
FASE . : ; . e
' R - e c g{ﬁ;ﬁfg& A ESE ! EMPREITADAS ;
ATE 2 ANOS , c.00€ 0.00€ 0,00€ !
DE 2 A5 ANOS 0.00€ 0.00€ | 10600006
SUPERIORA5ANOS 0.00€ 0.00€ | 4000,00€
TOTAL S : ' 0,60€ 0.0 0 i 50006008

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAC

3

ORGAMENTO MUNICIPAL 100%

OUTRAS FONTES 0% |

DEPENDENCIA DAS AGOES

Precede: MA.OS

Interdependéncia: MA.07; TP.05; TP.07

Nota: Os vatores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

gens de

TP.08 CriagEo de Infi utura para estaci

Faseamernto v Paragens Busway

& 2a5anos Rede Busway

& Mais de 5 anos —— Rede Cicldvel Existente
- Reds Ciclavel Proposta

Prane de Mobiidade Urg

nas p

T Areade Fstudo Edificaco

o woncetho de

Alhergaria-a-Velha - turses de Aguz
e | Imites Administratives
Rede Vidris
5% ide Albergaria-a-veina

o

+—— Rede Ferrovidria  Sistema de Cosrdenadas

ETRSES / ThA-06

Forrte aos cates: N 1027 Openstrertmag
(20253, 48 AMsergarla-a-Vethg, (2025)




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

I

! TP TRANSPORTE PUBLICG PRIORIDADE f Média

TP.08 Intervencéo nos apeadeiros da Linha do Vouga, promovendo a sua
: relocalizagdo e a melhoria das condigBes disponibitizadas

CONTEXTUALIZAGAOC

| ALinha da Vouga censtitui um elemento singular da rede Terrovidria nacional,

1 operande em bitola métrica, o que a isola fisicamente da restante matha ferrovidria

{bitola ibérica}. Apesar disso, desempenha um papel potencialmente estruturante

na mobilidade regional do centro-norte do pais, particularmente nos territorios

atravessados, como o concelho de Albergaria-a-Vetha. A recente renovacéo da

superestrutura de via, promovida pela Infragstruturas de Portugal, representa uma %/

! oportunidade para asua revaio:&zagao como corredor de mobilidade sustentavel [

DESCRIGAO DA ACAO

Alintervengfo propde a recrganizagio da rede cie apeadeiros de Albergana -a-
Vetha, com a relocatizaclo dos apeadesires de Urgueiras e da Branca para pontos
de malor procura — respetivamente junto 4 Zona ingustrial e a centralidade urbana
da Branca ~~ e a requalificagdo do apeadeiro de Albergaria-a-Nova e da estacdo de
Albergaria-a-Velha. As novas infraestruturas incluirdo abrigos, iluminacéo e
estacionamento de bicicletas, promovendo g acessibitidade, conforto e
intermodalidade. A agio visa alinhar 2 Linha do Vouga com os principios da

RESULTADOS ESPERADOS

mobilidade regional;

Methoria da acessibilidade & cobertura territoriat do servigo ferrovidrio;

Aumento da atratividade do transporte ferrevidrio como atternativa ao transporte
individuat.

moebilidade sustentdvel e aumentar a sua atratividade regional.
Reforgo da atratividade da Linha do Vouga enquanto eixo estruturante da /}L %‘1

% DE Q\

¢
DESCRICAO E

IMPLEMENTACAD o>
ATE 2 ANOS N 0%
DEZ A 5ANOS - | 0%
Desafivagéo de 2 abeadeiros;
MAIS QUE 5 ANOS Criagfo de 2 apeadeiros 100%

intervengdo em 2 estagbes ou apeadsiros existentes

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N® de apeadeiros desativados;
N° de apeadeiros criados;

N® de estagdes e apeadeiros intervencionades

METCDOLOGIA DE CALCULD

META(S)

2 apeadeiros desativados;
2 apeadeiros criados;

2 estagies ¢ apeadeiros intervencionados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S}

a-a-velhs




CM Albergaria-a-Velha;

ENT]DADE;S' INTERVENIENTES 1 Infraestruturas de Portugal

TR CUSTOS g
FASE - ESTUDOS/ | ! |
: i !
| CONSULTORIA | FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANGS 0,00¢€ | 0,00€ 0,00¢
DE 2 A5 ANOS o,ooeJ 0,00 € 0,00 €
SUPERIOR A 5 ANOS o - 0,00€|  95000,00€ 1200 000,00
TOTAL o - c},eaeé 83 060,00 & 1 200 66000 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO
ORCAMENTO MUNICIPAL ' 0% !
OUTRAS FONTES 100% |
DEPENDENCIA DAS AGOES o § Sem interdependéncia

Nota: Os valores apresentados foram definicos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

{ }
iy Urgsiras
E

f«
k]
’
«

!

Ti09 intervenglo nos apeadelres da Linha do Vouga

. ] S06  10U0m
Longo Praze {Mals de 5 anos) T Area de Estuco £dificago A
& Beneficiar Estacio oo GiETICEING dE v Retle Ferrovirts  Sistema de Coordenadas
Albergaria-a-Velhs X ETRSED / THS 06
&  Novo Apeadelro Cursas de Agua
e Ldmiites Administrativos 5 @ &

& Desativar Apeadeiro Rede Vidtia

fonte 5os Bados: NE (2021). Dpsnstreermag
{2025Y, O Albergana-a Vel (2025

svel e Albergaria-z-Velha Faging 63
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PLANO DE MOBIL!DADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EiXC

'TP. TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE ]Aua

AGAC

TP.10 Elaboragao de um estudo para a integracdo tarifaria intermodal

CONTEXTUALIZAGAQ

A etevada dependéncia de transporte individual em Albergaria-a-Velha deve-se &
i ampla oferta de estacionamento, cobertura limitada e custos elevados do

transporte pablico rodovidrio. O servigo ferrovidrio, mesmo reativado, apresenta

frequéncias reduzidas, tempos de viagem longos € tarifas pouco competitivas, néo

atrainde utilizadares.

oescmc_ﬂc DA A_(;iiﬂ

-i Desenvolver um estudo para desenvolver um sistema tarifario integrado e
intermodal gue una os servigos da Busway, Albus e Comboios de Portugal {CP). Este

sistemna garantird intercperabilidade ertre modos, permitindo desconios e
facilidades tarifarias, promovendo uma rede mais coesa e acessivel. O objetivo €
expandir ¢ modelo para municipios vizinhos e para toda a Comunidade

Intermunicipal da Regido de Aveiro.

RESULTADOS ESPERADOS

Reducado do custo total de deslocagdo em transporte pablico;

Maior equidade fariféria entre modos de transporte;

Estimule & utilizagdo combinada dos diferentes servigos (intermodalidade);
Aumento da competitividade do transporte pubtico face ao transporte individual;

Potencial de replicacao regional da solugdo adotada, promovendo uma mobilidade

mais integrada a nivel intermunicipat.

DESCRIGAG | IMPLEMENTAGAG
ATE 2 ANOS Realizagfo dos estudos pretiminares de integracéo ' 20%
DE 2 A5ANOS Imptementacao da solugio 5 100%
MAIS QUE 5E ANOS + Monitorizagao dos resultados | 100%
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS
. i - )
METODOLOGIA DE CALCULOD | -

META(S)"_

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Desenvolvimento do Estude

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Estudo Desenvotvido




i
b

| CM Albergaria-a-Velha;

EN".DADE.S lNTERV_ENI!_ENTE:S : ! CIRA - Comunidade intermunicipal da Regido de Aveiro

' o Leustos
FASE . .
o consuToma | FSE | EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 70000,00€ | 0,00€ | 0,00€
DE 2A 5 ANOS SR  ogoe|  ogoe;  ome
SUPERIOR A 5 ANOS oooe|  oo0e| o006
TSTAL Fooogoee E 4,00 {t|v [sisisNe]

'FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAQ

ORCAMENTQ MUNICIPAL 0% 1

y

OUTRAS FONTES o 100 % ;

DEPENDENCIA DAS AGOES } Sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios
financelros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

]
TP.10 Elaboragio de um estudo para a Iintegracio tariféria intermodal
1] 500 i0%0m

EBE Area de Intervencio === Rede Viria {irez de estudn) A
T Limite da Area de Estudo Restante Rede Vidria Cistema e Coordenadas
B tdificedo —— Rede Ferrovidria EYRSED / TM-B6

Concelho de - Curses de Agua EE g&a

AlhemanHAVEIhé Fonte dos cados: INE 12011 GRanyTreeimsg
- Limites Administratheas {20:25), CH Abergana-a-Vetha, L2025}

Plano de Mobhdade § nperig-a-Volhs Fagina




PLANG DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

TP TRANSPORTE PUBLICO | PRIORIDADE - Alta

TP Realizacdo de campanhas de incentivo & utilizagdo do Transporte Piblico

CONTEXTUALIZACAO

A escolha modal dos utilizadores é influenciada por fatores racionais como tempo,
conveniéncia, conforto e custo. Para aumentar a atratividade do transporte
pibtico, &€ necessario ir além da quslidade do servigo, atuando também sobre
percegdes e comportamentos da populagéo.

DESCRICAC DAACAC

incentive ao transporte publico, abordando aspetos como conveniéncia, custo,
externatidades ambientais e de salde e equidade. As campanhas utilizardo meios
fisicos e digitais, associadas 8 menitorizagdo do usoe do transporte e & avaliagdo da
opinido dos passageiros. Paratelamente, poderdo ser adotados incentivos
financeires, como descontos tarifarios, programas de fidelizag&o ou parcerias com
o comércio local.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da utitizagio do transporte pablico;
Methoria da percecio plblica sobre as vantagens do transponte publico;
Valorizagdo do transporte pablico.

DESCRIGAC  DE
! IMPLEMENTAGAO &\
. i incenti i P
ATE 2 ANOS szsgnvclvsmento de campanhas de incentivo ao Transporte | 20% ) \5
PUblico | A
DE 2 A5 ANOS D_esgnvoiwmento de campanhas de incentive ao Transporte ; 50% ;
Plblico : L
1 )
MAIS QUE 5 ANOS Desenvolvimento de campanhas de incentivo ao Transporte g 100% i
13

Publice I}
INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS o A

N.% de campanhas de incentivo a utilizacao do Transporte Publico

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S) |

Realizacdo de 10 campanhas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES :+ CM Albergaria-a-Vetha

_ _ cusTOS '
FASE _ S ESTUDOS/ | !
: CONSULTORIA FSE i EMPREITADAS |
ATE 2 ANOS ' R 0,00€,  2000,00€ G,ooej
DE 2 A5 ANOS ' 0,00¢€ 2500,00€ 0,00€
SUPERIORASANOS ) 0,00€ . 5 000,00 € 0,00€ J
TOTAL ' B,80€ |  0000.00¢ poce 5
_FONTES DE FINANCIAMENTO £ COMPARTICIPAGAO
ORCAMENTO MUNICIPAL 3 100%
OUTRAS FONTES | 0% |
DEPENDENCIA DAS AGOES Sem interdependéricias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serao ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

ABRANG

hhveirs da Azomdis

Hibeirs P :
de
Friguas e

TP.11 Realiza¢do de campanhas de incentivoe & utiliza¢io do Transporte Publice
[} 580 1000m
BEZE  Area de Intervengic — Rede Vidriz (drea de estudo} A
v Limite da Area de Estudo Restante Reda Viaria Sistema de Coordenadas
B Edificado —— Rede Ferrovidrla ETHERS / THO6
Congelbo de - Cursos de Agua @g &

Aibergaria-a-Velha Fonte dus cados: INE [201%], Gpenstreetmag
e Limites Administrativos (2075}, €3 Alergaria-&Velha, {2325

Plane de Monhidede L reida Albergsna-g-Velha Bdging 73




PLANG DE MOBILIDADE URBA

NA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

| ESTACIONAMENTO

Cl. CIRCULACAC,
CLO1

EIXO 2 PRIORIDADE | Alta

1 ELOGISTICA
AGAO Ci.01 Redefinigdo da hierarquia viaria e dos critérios de dimensionamento dos

¢ arruamentos
': A hierarquia da rede viaria, tradicicnalmente astruturada segundo g perspetiva do
automovel, ndo responde &s necessidades da mobilidade multimodal. Em
CONTEXTUALIZAGAO ’ | Albergaria-a-Velha, é negessério dgsepvoiver um mcdelo funcional qug pricrize 0s
e R .{ modos de transpone mais sustentaveis {modos ativos, fransporte pablico e

i .4 ansporte individuat), promovendo a convivéncia harmoniosa entte eles e a
melhotia das condigbes para pedes, ciclistas e utilizadores de transponte plbtico.

DESCRICAODAAGAO .

| Befinigéc e implementagioe de um medelo de hierarguia funcional da rede vidria, em
1 que & priosidade é atribuida a diferentes modos de transporte conforme ¢ trogo da

rede. Estabelecimento de critérios especificos para o dimensichamentao do espaco
viario - largura das vias, passeios, estacionamento e infraestrutura ciclavel — gue
garantam conforto, seguranga e efici@ncia para os modes priortdrios. inclui g

"1 aplicacao de larguras reduzides para vias onde 0s modos ativos tém prioridade, a

| segregacao fisica ou visual para ciclovias g a promocao de zonas 30 e de
coexisténcia em dreas com prioridade para modos ativos. Estes pardmetros deverdo

©i] serintegrados nas revistes do Planc Diretor Municipal & nos pitanos urbanisticos

futuros.

RESULTADOS ESPERADOS

‘| Implementagéoc de uma rede vidria que favoreca a mobilidade sustentavel;
1 Aumento do conforto e seguranga para pedes & ciclistas;

Redugde do congestionamento e velocidades excessivas do transito automdovel;

b Criagdo de um modelo de hierarguia vidria replicavel em projetos futuros;

1 Adequagao dos espacos pubticos &s necessidades multimodais.

D x % DE
- PESCRIGAC IMPLEMENTACAQ
_ 2 Definicdo do modelo hierdrquico funcichal no territéric de
ATE2ANOS . - || Albergaria-a-Velha . . 100%
SRR IR | Besenvolvimento e incorporacéo dos critérios nos
’ : : - instrumentos de gestdo territorial
DEZAS5ANOS L Arualizacdo Continua 100%
MAIS QUE S ANOS . x] Atualizagdo Continua 100%
“INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO -

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Classificac&o da infraestrutura de acordo com o modelo hisrdrquico;
incorporagao dos critérios nos instrumentos de gestio territorial

METODOLOGIA DE CALCULO

Criagéo de umia equipa de articulagdo entre os instrumentos de gestio territorial e a
vis&o estabelecida no PMUS

- META[S})

Infraestrutura classificada;
Critérios incorperados nos instrum

entos de gestio territorial

o




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Velha

B CuSTOS
FASE . ..o ESTUDOS/

S CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS - 0,00€ 0,00 0.00€
DEZASANQS s 0,008 0,00€ 0,60€
SUPERIORA5ANOS . 0,006 0,00€ 0,00€
TOTAL REEPRAETS 0,80¢ 56 € q00¢
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAQRO """
ORCAMENTO MUNICIPAL : -

QUYRAS FONTES ' -
DEPENDENCIADASAGOES ' | Antecede: C1.04; CLOS; CLOS; CL10

Mota: Considera-se que esta 8650 serd implementada com recurses internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Cliveir o Azemils

C1.01 Redefiniclio da hiararquta viaria ¢ dos critérios de di

Ribetrs

de
Friguas

o dos arr

B3 Area de intervencio —= Rede Vi4ria {drea de estudo}
v Limite da Area de Estudo Restante Rede Vidria

B rdificado = Rede Ferrovidria

__ Congethe de Cursos de Aglia

Albergarta-a-Vetha
[, Limites Administrativos

Prano de Mobildade

e AlBcigaas-a-vVelis

Agueda

o 500 IDDDmA

Sistema de {oordenadas
ETRS29 / TM-06

Funce cos dugas: 1E {2001} SpEnTreeuTan
(20254 O ARssegerin-p-weiha, (20751

Caginag 75



PLANO DE MOBILIDADE URBA

EIXO

NA& SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA
Cl. CIRCULAGCAQ, o
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alia
ELOGISTICA

AGAC

+| €1.02 Atualizagéio do Planc Municipal de Seguranga Rodovidria

CONTEXTUALIZAGAO

.| © Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria (PMSR) é fundamental para & gestao da
:| mobilidade no territdrio, abrangendo a intervengdo am infraestruturas rodoviarias,

1 ciclaveis e pedonais, cooperagdo cem forgas de seguranca e campanhas de

.j educagao e sensibilizagac. Em Albergaria-a-Velha, o PMSR original fui elaborgdo em
12014 e atualizado a nivel intermunicipat em 2016. Contudo, 2 evolugac das dindmicas
| territoriais, novos padrdes de deslocacdo ¢ as orientactes nacienals e europeias
=] exigem uma revisio periddica para garantir a seguranga dos utitizadores,

| especialmente os mais vulnerdveis.

DESCRICAODAAGAO

peliticas e reforcar a seguranga rodovidria no municigio.

.| Revisdo e atualizagdc do PMSR, alinhando-o com a Estratégia Nacional de Seguranca
| Rodovidria e a meta Visdo Zero, que visa reduzir 50% das mortes e feridos graves até
2030 e eliminar totalmente as vitimas ateé 2050. A atualizagdo incluird diagndstico

1 atuatizado da rede vidria e dos comportamentos de mobilidade, definicéo de

| objetivas, metas e agdes estratégicas, fisicas e promocionais, além da criagao de
sisternas de monitorizagdo @ acompanhamento eficazes para apoiar decisées

RESULTADCS ESPERADOS

Adequacao das intervencgdes s reais necessidades locais;

:_ Aumento dos niveis de seguranga de todos os utilizadores da via;

Integracdoc da seguranca rodovidria nas politicas de mobilidade sustentdvel;
s Monitorizagdo continua e avatiagdo das agdes implementadas;
(1] Alinhamento com metas nacionais e europeias de reducdo de sinistratidade;

| Fortatecimento do compromisse municipat com a Visdo Zero.

T PRI T % DE
.+ DESCRIGRO - IMPLEMENTACAO
T | Redugdo dos sinistros em comparag8o ao anoc anterior;
ATEZANOS . | Desenvolvimento de duas campanhas de sensibilizagae; 100%
o e Aprovacdo do Plano Municipat de Seguranga Rodoviaria
DEZA5ANOS -1 Redugéao d.os sinistros em comparagao ao ano g{}tesé?r; 100%
S - Desenvolvimento de trés campanhas de sensibilizagéo
MAIS QUE 5 ANOS edugio dos sinistros em comparacdo ac ano anterior 100%

Besenvolvimento de cinco campanhas de sensibilizagdo

~ """ INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALGULO

META(S}

-iNDICADOR{ES) QUALITATIVO(S)

Atualizagdo do Plano

METODOLOGIA DE CALCULG

META(S)

Plano Atualizado

Paging G

Z{\.,»

OQ.

i

KT

<

{
{




ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Albergaria-a-Velha

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE2ANOS 0l 0.00€ 0.00€ 0,00 €
DEZABANOS . i 0,00€ 0,00€ 0,00 €
SUPERIORASANOS i 0 0,006 0.06€ 0,60€
TOTAL R REREEY 6,008 Ho0 € 0,008
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTIGIPAGAC
ORCAMENTO MUNICIPAL . -
OUTRAS FONTES .10 -
DEPENDENCIA DAS ACOES || Sem interdependéncias

Nota: Considera-se que esta acao sera implementada com recurgos internos do municipio.

" 'ABRANGENCIA TERRITORIAL

Oftvedra 5 Azsmls

Ribeira

g . ; .
Friques / hgusdz
C1.02 Atualizaglio do Plano Municipal de Seguranga Rodoviaria (PMSR)
- 1] 500 1000 m

£ Ares de interventsio emw= Rede Vidria (drea de estudo) A
T 7 Limite da Area de Estudo Regtante Rede Vidrla Sistama de Coordenadas
BEE Edificado +=— Rete Ferrovidria FTRSSS / TM0E

Conzelho de Cursos de Agua g &K

Albergaria-a-Veiha Fonty dos dabes: (NE (20215 Dpensireetticp

~—— Linies Administrativos {1025, Ci# Albsrgena-a-Valha, (20254




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBEERGARIA-A-VELHA
: : - | Gl CIRCULAGAD, R
EIXO ESTACIONAMENTO PRIOGRIDADE | Atta
E LOGISTICA i
ACAO CLOZ Implementacdo de medidas de acalmia de tréfegoe pontuais em pontos
¢ sensiveis
Medidas de acalmig de tréfego, como passadeiras sobrelevadas ¢ lombas berlinenses,
LR i e sBo eficezes para aumentar a seguranga dos modos atives e reduzir a velocidade dos
CONTEXTUALIZAC}EO . L . .- veiculos, cﬁim:"r?uinda? a sinistrals‘daz%e. Em Alt}ergaria-a-’vgha,foram‘identificados
A A | pontos com trafego intensc e velocidades elevadas praximos a equipamentos M
' BN “ | geragores de trafego pedonal, onde estas intervengbes sao particularmente 7
necessarias.
: _' : -_: Instalagdo de 14 lombas berlinenses e 1 passadeira sobrelevada em 10 [ocais
DinTli ¥ 0 .| estratégicos, complementando as 7 lombas e 18 passadeiras ja existentes. As lornbas
DESCRIGAC DA AGRO R bgrlipenses per.mé{em se‘duzjr avelocidade dos veiqcu}os lige?ros_senﬁa~ afet.ar o.tran:“sporte
L publice, garantindo a fluidez dos autocarros. A agdo inclui sinatizacao e iluminagao
_— ' : . adeguadas para prevenir atropelamentos. A imptementagdo sera prioritariamente no
| curto & médio prazo, conforme a calendarizagdo.
. chiinosesnet st ] Reducgho da velocidade de circulagio e aumento da seguranga para pedes e clctistas;
RESULTADOS ESPERADOS | Diminuigao da sinistralidade em pontos criticos;
RN L . 0 Complementaridade com Zonas 30 e zonas de coexisténcia propostas.
DESCRIGAC % DE IMPLEMENTAGAC
ATE 2 ANOS Instatagéo de 4 lombas redutoras de velocidade 24% E,Sk
DE2ABANOS - il instaﬁag‘?o de 10 lom%}as. redutoras de velocidade 100%
Ce R P instatacao de 1 passadeira sobrelevada
S e e ManutencAo regular;
MAIS QUESANOS .. | AvalizacBo da necessidade de intervengdes deste tipo 100%
o R A noutros pentos

INDICADOR(ES} QUANTITATIVOS

N® de lombas redutoras de velocidade instaladas;

N? de passadeiras sobretevadas i

nstaladas

METODOLOGIA DE CALCULO .

"META(S)

14 lombas redutoras de velocittade instaladas;
1 passadeira sobrelevada instalada

" INDICADOR{ES) QUALITATIVO(S}

METODOLOGIA DE CALCULG |

META(S)




ENTIDADES INTERVENIENTES

CM Albergaria-a-Vetha

CUSTOS

FASE' C(ESL?J?’?C%EA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,00€ 0,00€ &000,00€
DEZA5ANOS 0,00€ 1400,00€ 17 800,00 €
SUPERIOR A5 ANOS 0.00€ 0,00€ 0,00€
TOTAL 8,60€ T An0.00 & 23 800,068

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAQ

ORCAMENTO MUNICIPAL - 15%
OUTRAS FONTES =~ = 85%
DEPENDENCIA DAS ACOES | Interdependéncia: MA.G2; MA.03; MA.08; C1.04; CLOS

MNota: Os valores apresentados foram definidos no Ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoios financeiros.

“ABRANGENCIA TERRITORIAL

e Ribeira

¢ do
s Fraguac
H

CLO3 - Implementsclo de medidas de acalmia de trafege em pontos senslivels

Tipolegia
{3 Lomba Redutora de Velocidade [LRV}
L, Passadelra Sobrelevada

.

Existente T 5 Areade fstude

B Passadeira Sobrelevada _ Concethode

& LW Albergaria-a-Veiha

B AtE 2 sros - Limites Administrativos
2a5anos Rede Vidra

# Saibancs

Edificade

Cursos de Agua

& 504

1DOOmA

—— Rede Ferrovidnia  sistema de Coordenadas

ETRSE9 /7 TM-06

Fante dos 83003 PE (2021), DpeisIreecraag
(2028} CHE Albetgaria-aryelng, (2025)




PLANO DE MOBILIDADE URBAN

A SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXC

| ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta

Cl. CIRCULAGAQC,
CLo4

E LOGISTICA

ACAC

1 CL04 Atualizaciio e expansdo das Zonas 30

CONTEXTUALIZAGRO

| Alimitagao da velosidade automdvel & 30 km/h em zonas residenciais @ crucial
| para garantir segurancga & conforto, reduzindo drasticamente o risco de
-| atropelamenitos graves. Zonas 30 sdc uma estratégia amplamente adotada na

Europa para acatmar o tréfego, devendo ser devidamente sinalizadas e -~
acompanhadas por medidas fisicas complementares (estreitamentos, lombas, /;’ZW

|| alteracao do pavimento, rotundas, entre outras).

| Expansac faseada das Zanas 30 no concelho de Albergaria-a-Velha, com focoem

DESCRIGAO DA AGAC

-V urbana, usos do solo, transporte publico e condigdes fisicas das vias), utilizando
| sotugBes de baixo custo como sinalizagéo adequada e mobiliario urbano movet.

aglomerades residenciais e dreas com maior risco para pedes. A implementagéo
sers feita com base em critérios técnicos (hierarguizacéo viaria, densidade

Poderao também aplicadas medidas fisicas complementares, como

1 estreitamentos, lombas, rotundas, bandas sonoras e pilaretes flexiveis. As Zonas

30 funcionario come transigho entre vias de 50 kin/h e zonas de coexisténcia de il
20 km/h, AR

RESULTADOS ESPERADOS

| Redugao da velocidade e aumento da seguranga viaria;
| Methoria das condigdes de circutagho para peodes e ciclistas; xﬂ\
| Aumento da legibilidade e eficdcia da sinalizacdo dag Zonas 30; L
e

Criacdo de uma rede coerente e funcional de acalmia de trafego.

N R g Sy o %BE

o : -DESCRIGAOD. i ' IMPLEMENTAGCAO 5
ATE 2 ANOS ‘| 9,7 «m de rede gonvertida 44%
DEZASANOS = | 8,7 km de rede convertida 85%
MAIS QUESANOS 3,64 km de rede convertida 100%

T T INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS - R \
Extenséo da rede convertida em zonas 30 A(
METODOLOGIA DE CALCULO . | -
META(S)

23 km da rede convertida em zanas 30

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULC

META{S}




CM Albergaria-a-Velha
R TR A CUSTOS
FASE .~ o T ESTUDOSY
DRI CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATEZANOS GO0GE!  77600,00€ 70 00G,00 €
BEZASANOS iy 0,008 0,00€ §70 000,00 €
SUPERIORABANOS bl 0,00€ 0,00 € 360 000,00¢€
TOTAL SRR R o.B0E]  TTEBO.0E 3 800 606,60 €
FONTES DE FINANCIAMENTO E CGMPAR‘%’ICIPAQEO
ORCAMENTO MUNICIPAL BRI 15%
OUTRAS FONTES e 85%

. L] precede: CLOY
DEPENDENCIA DAS AGOES, .. Interdependéncia; C1.03; CLOG; Cl.14

Nota: Os vaiores apresentados foram definidos no dmbite do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura(s) a apoeios financeires,

" ABRANGENCIA TERRITORIAL

L Y

- '
AT
. !
- 3
A B
o~
{
\
‘;
O AN
7 e
/ Friguas
€1.04 Atualizagio e expansio das Zonas 3¢
- 3 560 Sp0om
Faseamento {Zonas 30) 75 Areade Estuco Restante Rede Vidria A
- e 2 anos e Zonia 30 Existente Coricelho de —— Rede Ferroviania Sistema de Coordenadas
2a%anos — Zona de ComtistEnda Proposta Atbergaria-a-Veiha -~ Cursas de Agua ETRSES / TMLDE
e NS de 5 3ROS ~e - Lirnites Administrativos (] @&g

Forie 104 136051 (NE {671}, Upersrreeimay
RD25), CHA AIBSTGANS-B-veins, (2025)
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PLANG DE MOBILIDADE URBANA

SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXO

| ESTACIONAMENTG

Cl. CIRCULAGAD,

E LOGISTICA

PRIORIDADE |

Alta

ACAD

CLOS Implementagéo de Zonas de Coexisténcia

CONTEXTUALIZACAD

| As zonas de coexisténcia surgiram como alternativa s abordagens tradicionais

de acalmia de trafego, promovendo a utiliza¢do equitativa do espago viario por

‘| todos os modos de transporte. Ao eliminar a distingdo fisica entre passeio e faixa

de rodagem, estas zonas limitam a velocidade autormdvel a 20 kin/h, reforgando &

: seguranga e a fungdo social da rua. S&o especialmente indicadas para

i arruamentos estreitos & residenciais, onde a segregagdo de modos o é vidvel,

DESCRIGAQ DAAGAO

implementacic faseada de zonas de ceexisténcia no concelho, com prioridade

para o centro de Albergaria (Curte prazo}, zenas periféricas {(meédio prézoj e o

+ Aglomerado da Branca (longo prazo). A intervengdo serd maioritariamente de

baixo custo, com foco na sinalizagio (sinais H46 e H47) e reorganizacdo do
espago vidrio existente, Em arruamentos de dois sentidos, seréo criadas zonas de
seguranga para pedes com linhas descontinuas. Nos cases de sentido dnico, o
estacionamento sera alternado para induzir deflexdes e reduziy a velocidads. A
configuragio existente de muitos arruamentos ja permite a aplica¢as deste

| modelo sem necessidade de obras sstruturais.

RESULTADOS ESPERADOS

Aumento da seguranca vidria em zonas residenciais;

Criagao de um ambiente urbano mais partilhado, segure e acessivel;

Redugio da velocidade de circulagdo automdvel para 20 km/h;
Promog¢éo da circulacio pedonal & cicldvel em seguranga.

TR % DE
DESCRICAQ . IMPLEMENTAGAC

ATE 2 ANOS "1 7 km de rede convertida 76%

BE 2 A.E ANDS 2 km de rede convertida 100%

MAIS QUE 5 ANOS .- - 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

Extensao da rede convertida em zonas de coexisténcia

METODOLOGIA DE CALCULD

META(S)

9km da rede convertida em zona de coexisténcia

“INDICADOR(ES} QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULD . -

META(S)

1

r

oo Miberganeg-a-Velln

Y
{



ENTIDADES INTERVENIENTES .- : CM Albergaria-a-Velha

R R L : R CUSTOS
FASE ool i
S AR SRR Py c§§§3€?§ém FSE EMPREITADAS
ATEZANOS 7005 BRI 0.00€ c,06€ 670 000,00 €
DE2ASANQS 0 i 0,00€ 0.00€ 210 000,00 €
SUPERIORASANOS /it 0,00€ 0,00€ G006
TOTAL 0 0,00 & 208 880 500,00 6

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAD

ORCAMENTO MUNICIPAL ] 15%
OUTRASFONTES =~ 85%

| Preceds: €1.01

DEPENDENCIA D-AS“AC.'QES' interdependéncia: €L.03; CLO4; ClL14

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e seréo ajustados em caso de candidatura{s) a apoios financeircs.

" ABRANGENCIA TERRITORIAL

CLOS Implementagdo de Zonas de Coexistdncia

i [ 500 4000m
Faseamento {Zonas de Coexisténcia) T Areade Estude Restante Reds Vidra A
e BLE 2 ANOS e Foma 30 Existente concelm? de e .« Rede Fervovidria Sisterma te Loordanadas
2a8anos — Zona 30 Proposta Albergaria-a-Velha o Cursos de Agua ETRSB9/ TM-OR
—— Mais de 5 anos - Limites Administrativos mg%

Fome dos dedey: INE{Z021) Openstreelmap
{2025}, Chi Afbergaria-a-Velha, (2025}

s-aVelhz Paging 52




PLANG DE MOBILIDADE URBA

NA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EIXC

"1 ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta

CIL CIRCULACAQ,

ELOGISTICA

ACAD

CLO6 Reforgo da fiscalizagdo e implementagde de medidas dissuasoras ao
estacionamento ilegat

O crescimento da utilizagao do automovel, aliade & escassez de estacionamento

'] legal nas zonas centrais e residenciais, tem provocado o aumento do estacionamento

CONTEXTUALIZACAC

1do transporte publico e aumenta o risco de sinistralidade. O desenho yrbano pouco
1 restritivo contribui para o problema.

ilegat, inctuindo em passeios, ciclovias, baias de transporte publico e em segunda fita.
Esta pratica compromete a mobilidade pedonal e ciclavel, prejudica o funcionamento

DESCRIGAODAAGAG =

H Alintervengao assenta em dois eixos: (1) instalagdo de barreiras fisicas — como

.} pilaretes, floreiras ou mobilidrio urbano - que delimitem o espago reservado a modos
~| suaves e impec¢am fisicamente o estacionamento irregular; {2} reforgo da fiscatizagao,
1 em articulagao com as forgas de seguranga, com hase no Codigo da Estrada. A agéo

incigira sobre a zona urbanizada centrat de Albergaria-a-Velha, com foco nas dreas
mais problematicas. Estd prevista uma média de duas intervengdes anuais, cadauma
com aproximadamente 100 metros lineargs.

RESULTADOS ESPERADOS

| Redugao do estacionamento ilegat.

o WDE e
DESCRIGAO.. IMPLEMENTAGAC -
ATE 2 ANOS intervencgéo em 2 locais 20%
DEZASANOS | Intervengdo em 3 locais 50%
MAIS QUE 5 ANOS '_ Intervencdo em & locais 100% ,

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.® de localizagdes intervencicnadas;
N.® de infragbes de estacionamento anuais reportadas na dres de estudo

METODOLOGIA DE CALCULO

1 Analise dos relatorios das Forgas de Seguranca

META(S)

10 localizagdes intervencionadas;

Reducae graduat no nimero de infragcoes reportadas na area de estudo

- INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

METODOLOGIA DE CALCULO, o

" META(S)

Piano ue Mobilidads i




ENTIDADES INTERVENIE.NT_ES _' | CM Albergaria-a-Velha
o T - CUSTOS
FASE i U T T e T ROS,

; Dl - R ‘| coNsuLTORIA FSE EMPREITADAS
ATE2ANOS - ool 0,00€ 0,00€ 5000,00€
DEZ2ASANCGS - RN 0,00€ 0,00€ 7 500,00 €
SUPERIORASANOS 0wy 0,00€ 0,006 12 500,006
TOTAL T RARCR S 0,80¢ 40048 35 03066
FONTES DE FINANCIAMENTO E COM PAR'{ICIPAGKO
ORCAMENTO MUNICIPAL : 100%

OUTRAS FONTES ~ 0%
DEPENDENCIA DAS AGOES | sem interdependéncias

Nota: Os valores apresentados foram definidos no 8mbito do PMUS & serdoe ajustados em caso de candidaturals} a apoios finranceiros,

“ABRANGENCIA TERRITORIAL

¥,

i

* H
€1.06 Reforge da fiscallzagfo e impl ¢3o de medidas di a% ac estaci itegal
Zona para Reforco da Fiscalizagio Tt Areade Estudo Edificado
—._ Concehode —— Rede Ferrovidria  Sixtema de Coordenadas
Albergarta-a-velha tursosde Agua  ETRSE9/TM-OE
e Lifrites Adrministrativos ExEY B
Rede Vidria

Fodite 3ot Gatas INE (26015 Opensiredtmap
(E0ES] TR Aloes patinu-veire, (2305)




NA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

BLANO DE MOBILIDADE URBA

EiXO

CL CIRCULACAQ, -
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta
E LOGISTICA

AGAO

Ci.07 Reforgo da dotacdo e ajuste na oferta atual de lugares para cargas e
descargas

CONTEXTUALIZAGAC

Apesar da existéncia de espagos destinados a cargas e descargas no centro de

| Aibergaria-a-Velha, identificam-se varias zonas com caréncia ou inadequagio destes

e85pagos, o gue conduz frequentemente go estacicnamento ilegal em segunda fila ou

| sobre 05 passeios. A sobrelargura das vias facilita este comportamente, agravando os
problemas de fluidez e seguranga viaria, sobretudo em zonas de elevada atividade
‘| comerciat.

DESCRIGAO DAAGAG

Propde-se o reforgo da oferta de estacionamento para cargas e descargasem 11

'_ tocalizagdes prioritarias, através de sinalizacéo verticat e horizontal adequada. A agéo
4 inciui a reformulacdo ou eliminacdo de zonas existentes com condigdes inseguras &

desarticuladas, bem come a criagio de novos espagos ajustados & realidade
i comercial, nomeadamente nas artérias mais pressionadas de Albergaria-a-Velhaz e da

| Branca. A definiclo da localizacdo e da dimensfo dos novos espagos serd feita em
.| articulagao com os comerciantes locais.

RESULTADOS ESPERADOS

-1 Redugio do estacionamento itegal associado as operagdes de carga e descargs;

Methoria da seguranca viaria e do espago plblico;

| Otimizacao da logistica urbana com menor impacto no trafego;

' Integracac com agdes de acalmia de tréfego e reorganizacio espacial.

. ORI B, K % DE
DESCRICAD - | IMPLEMENTAGAQ
. e & 5 i
ATE 2 ANOS Hmp amenta.gaord.e 11 lOF:aIS para cargas e dasca_fgas & §1%
ST reforgo da sinalética horizontal nos lugares atuais
. Momitorancs - - ———
DE 2 A5ANOS - . or‘n orizagao do cumprimento e manutengio da sinalética 26%
b heddbali horizontal

MAIS QUE 5 ANOS R :: r;?;;%r;?cae do cumprimento e manutengdo da sinalética 100%

" INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.% de localizagbes intervencionadas
N.2 de infragfes de estacionamento anuais reportadas na area de estudo

METODOLOGIA DE CALCULO -

=} Andlise dos relatorios das Forgas de Seguranga

META(S}

§ {ocalizagdes intervencionadas;

Redugdo gradual no ndmero de infragbes reportadas na area de estudo

" INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

Nivel de satisfagéo dos moradores

e comerciantes das zonas abrangidas

METOROLOGIA DE CALCULO

1 inguérito de satisfagio aos moradores e comerciantes das zonas abrangidas

META(S)

Melhoria progressiva dos indices de satisfacio

[EHET ARINE G




ENTIDADES__INTERVENIENTES | tM Albergaria-a-velha

FASE ESTUDOS/

CONSULTORIA FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANDS 0,008 0,0GE 2785,00€
DE Z A5 ANOS 0,00€ 0,00€ 72000€
SUPERIOR A5 ANOS 0,00€ 0,00 € 1080,00€
TOTAL : : 8,00€ D004 468500 £
FONTES DE FINANCIAMENTOE COMPART!CIPAQAG
ORCAMENTO MUNICIPAL 1009%
OUTRAS FONTES o 0%
DEPENDENCIA DAS ACOHES ‘| interdependancia: €1.12

Nota: Os valores apresentados foram definidos no dmbito do PMUS e serdo sjustados em caso de candidatura{s) a apoios financeiros.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

LR R U S T

i

€1.0% Reforgo da dota¢Bo e sjuste na oferta atual de lugares parz cargas e descargas

& Reforgo Cargas e Descargas

T Areade Fstuda

i
Concelho de
Albergaria-a-Velha

Rede Vidria

Limnites Administrativos

o 500

Edificada

w Rede Ferrovidria  Sistema de Coordenadas
© Curses e Agua  ETRESS /TM-06

Fonte ops andos: INE (2021}, Openstreaimzp
(U254 CH Mlbergenis-o-Vetha, (2025}




SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

FLANC DE MOBILIDADE URBANA

EiIXO |

| ESTACIONAMENTG

Cl. CIRCULAGAD, -
PRIORIDADE | Alta

E LOGISTICA

AGAO

CL.08 Definigdo de um plano para a circulacdo de pesados

CONTEXTUALIZACAQ

Embora a maioria da atividade industrial se concentre na Zona industrial de

Albergaria-a-Vetha, existem varias empresas dispersas pelo territdric (como

supermercados) gue exigem abastecimento freguente por veiculos pesados. A
sohreposic@o destas rotas com vias locais, onde se pretende promaover a acatmia
de tréfego e a humanizacao do espago plbtico, representa riscos a seguranga
rodovidria, sobretudo no centro urbanc.

DESCRIGAODAAGAD -

Elaboragao de um plano especifico para a circulagdo de veicutos pesados, com

.1 identificagio e classificagfo de itinerdrios preferangiais, priorizando a rede viaria
-+ estruturante — mais adequada a este tipo de trafego e menos sujeita a conflitos
| com modos suaves. O plano devera também reconhecer zonas criticas e propor

medidas de mitiga¢do, como restrigdes de acesso a dreas sensiveis e horarios
condicicnados.

A definigdo dos eixos restritos & circulacdo de pesados serd articulada com as
futuras Zonas 30 e Zonas de Coexisténcia, das quais os pesados deverio ser
1 excluidos, satve excegdes justificadas por necessidades logisticas especificas. A

construcdo do plane envolverd auscultagdo junto das associagdes industriais e
empresas locais, garantinde uma abordagen participativa e técnica as
necessidades logisticas do territério,

RESULTADOS ESPERADOS

Redugéo de conflitas entre velculos pesados & os modos ativos;

Aumento da seguranga rodovidria, especialments em éreas urbanas sensiveis;
|| Compatibilizago entre logistica urbana e objetivos de humanizagio do espago

plibtico.

ATE 2 ANOS

% DE .

. DESCRICAQ . IMPLEMENTAGAG

1| Elaboragao de ptanc 100%

DE 2A5ANOS

.| Acompanhamento da megida 100%

MAIS QUE 5 ANOS

Acompanhamento da medida 100%

0 T INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCUS..O :

META(S)

" INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

Elaboracéo do Plano

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S}

Plano Elaborado

Pl by
3l R

Ay




ENTIDADES INTERVENIENTES | CM Albergaria-a-Velna

o AL . B : CUSTOS
FASE ittt canIOOS | FsE EMPREITADAS
ATE2ANOS i 0,00€ 0,008 0,00€
BEZABANOS i 0,00€ 0,00€ 0,00€
SUPERIORASANOS 0 : 0,008 0,00€ 0,00 €
TOTAL v R I 0.008 ga0e 5008

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAC -
ORGAMENTO MUNICIPAL - ] .
OUTRAS FONTES R .

e B S RS oL Imtardependéncia CL12
DE_PE_ND&NC_IA_ QASAQGE_S_ 0l Precede: CLOY
R R siisens e Antecede: CL13

Nota: Considera-se gue ests agdo serd implementada com recursos internss de municipio.

- ABRANGENCIA TERRITORIAL

Gitvard de Aterntls

Ribetrs.

de
Fraguas

CLO8 Definicdio de um plano pars a cireulagho de pesados

EEE Area de Intervengio e Rede Vidta (drea de estudo}
v Limite da Area de Estudo Restante Rede Vidriz
T Edificado e Rede Ferrovidria

Corstelho die Cursos de Agua

Aibergaria-a-Velha
—-  Limites Administratives

hgrieda

Q 00 1DOOmA

Sistema de Coordenadas
ETRS8S / TH-06.

ot

Foree tos gagos: NE (207%). Openstres,
1262%), Ok Kibergeriz-a-Vetha, {23251




PLANO DE MOEBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

o : S RTE R Cl. CIRCULACGAD, R
EIXO . S ESTACIONAMENTO PRIORIDADE |Altz
ELOGISTICA
. 1 CLOS Implementacao de solugbes Kiss & Ride no acesso aos estabelecimentos
AGAO de ensino

A hora de largada e recolha de criangas e adolescentes jurito das escolas gerg
sempre grandes constrangimentos na envolvente acs equipamentos escolares. O
Kiss & Ride & uma solucdo que permite a criagéo de espago em canal, na faixa de
rodagem gue permite uma paragem tempeoraria aos automcbilistas, reduzindo -

| assim o tempo de procura de lugar, o estacionamento itegal e metharando assim e %/
por consequéncia a fluidez do trénsito. A reducao do nimero de veiculos parados

em locais indevidos na via aumenta também a vigibilidade dos pedes, reduzindo
| porisso o risco de atropetamento.

CONTEXTUALIZACAD

4 Imptementacdo de zonas Kiss & Ride em quatro estabetecimentos escolares do
municipio de Albergaria-a-Velha, com o objetivo de agilizar c embarque e
desembarque de alunos de forma segura ¢ organizada. Estas zonas permitirdo a

-1 paragem rapida dos veiculos junte 8 entrada da escols, sem necessidade de

-} estacionamento prolongado. A setegio das escotas teve como base ¢ numero de

DFS.C'_RI_GAO DAAG.AD .:: : <L T alunos e o nivel de ensino, priorizando os estabetecimentos do 1.% cicle, dado o
R R S | grau de dependéncia dos alunos. As tocalizagbes propostas sdo: Escola Basica de }

| Albergaria-a-Velha {Boaventura), Escola Basica da Avenida, Escola Basica de
Laginhas (Branca) e EB 2/3 da Branca (JOBRA). A intervengéo envolvers marcagio
vidria, sinalizacdo verticat e campanhas de comunicacao e sensibitizacéo.

.. -| Redugdo do congestionamento nas imediagdes dos estabelecimentos de ensino; N
| Maior qualidade do espago pablico; ‘:S%)VJ:/
RTINS : : .1 Redugao do estacicnamento ilegal nas imediagdes das escolas; i
e ' t iaria, i tropel to;
RESULTADOS ESPERADOS | _ Aumen (s] da. segyfanga rodoviaria co.m mencrtiscec de a ro;?e amento
. SO S : Maior organizagio e conforto para pais e alunos nas operagdes de chegada e
| saida;
| integracao com os Planos de Mobitidade Escotar, reforgando a gestéo da
‘| mobilidade nas escolas.
oo i FREERERE SO L % DE
(PESORIGAO 0 |wewementago \ |
ATE 2 ANOS - A Implementagao de Kiss & Ride em quatro localizagdes 100%
DE2A5ANOS B ; S ERRSETEY : Acompanhamento da medida 100%
MAIS QUE § ANOS - e Acompanhamento da medida 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.? de Kiss & Ride implementados

METODOLOGIADE CALCULD ~~ 1771 -
T e ; : META(S)

4 Kiss & Ride Imptementados

INBICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

METODOLOGIA BE CALCULO -

META(S)

I Cigteseres toe Tichgrirna Sif
Flano de Motnldsoe Us Faplng 4




| CM Albergaria-a-Velha,

ENTIDADES INTERVENIENTES

: "] Agrupamentos Escotares

e ~CUSTOS
FASE. Ene c 53;35?5;' A FSE EMPREITADAS
ATE2ANOS G,00€ 0,00 € 8000,00 €
DE2ASANOS 0,00€ 0,008 0,00€
SUPERIOR A5 ANDS 0,00€ G00€ 0,00 €
FOTAL R 0,00¢ so0e 3600066

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAQ

ORCAMENTO MUNICIPAL 100%
OUTRAS FONTES 0%
BEPENDENCIA DAS AGOES - © 0 | Seminterdependéncia

Nota: Os valores apresentados foram definidos ne &mbito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatura{s) 2 apoios financeiros,

ABRANGENCIA TERRITORIAL

R L a0

i

CLOS ImplementacSo de solugdes Riss & ride junte aos estabelecimentos de ensine

€% ks & Ride Proposta

[

V. .+ Areade Estudo
Concelne de

Albergaria-a-Velha

Edificado
—— Rede Ferrovidria
- Cursos de Agua

=== Llmites Administratives

Rede Visria

Sistema de Courdesadss
ETRERG/ TM-06

fonte tios gadox: INE (2021), Opersiresimeg
(20225), Cht Atbergacisns Velha. (2025




SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

EIXO_ .

Cl. CIRCULACAO,

| ESTACIONAMENTO

E LOGISTICA

PRIORIDADE

1 Atta

AGAO

CL10 Execucao do Projeto da Circular Sul de Atbergaria

Cl.10

CONTEXTUALIZAGAO

-l Embora a promogéoe da mobilidade sustentavel recomende a contencdo no
| investimento em nrovas infraestruturas vidrias, a criagao de certos eixos pode ser
| estratégica guando visa reduzir o tréfego automoévet em areas sensiveis e favorecer

os modos ativos. A execugdo da Circular Sut de Albergaria insere-se nesta logica,

sSeguranga no espaco publico.

1 ao oferecer uma alternativa ao atravessamento de centro urbano, aliviando a
| presséo vidria scbre zonas onde se pretende promover a humanizagéo e a

DESCRIGAO DAAGRO

| Execugio do projeto da nova Circular Sul de Albergaria, uma via com cerca de 00

metros de extenséace, ligando 0 1C2 (no final da Rua Comendador Augusio Marting
Pereira) & Rua 25 de Abril, Junio a Escola Basica Boaventura. A proposta retoma um
tragado previsto desde a década de 1990 e ja contemiplado no Plano Diretor
Municipal. A nova via tem como objetivos principais: criar um bypass ao centro

estruturagio do crescimento urbano.,

“i urbano de Albergaria-a-Velha, descongestionar as vias internas; reforgar a coeséo
“tterritosial; e melhorar a acessibilidade. Paralelamente, & infraestrutura serd

1 concebida de forma a enquadrear-se numa estratégia urbana mais ampla,

| contribuinde para a promo¢ao da habitacao, qualificacéo do espago publica e

RESULTADOS ESPERADOS ..

1 Execugdo dos passos preliminares para & execugao da Circular Sul

ATE 2 ANOS

1 DESCRIGAD -

2 g DE

| IMPLEMENTACAO

| Desenvolvimento do Projeto

100%

DEZABANOS

100%

MAIS QUE 5 ANOS

100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

Desenvolvimento do Projeto

METODOLOGIA DE CALGULO

META(S)

Projeto Executado

ENTIDADES INTERVENIENTES

CM albergaria-a-Velha

Er i G0
Pagma @l




SN S CUSTOS

FASE . £STUDOS/
- CONSULTORIA FSE EMPREITADAS

ATE Z ANOS 000 € 20000,00 € 0,00€
DE2ASANOS o Q00 € 006€ 0,00€
SUPERIOR A 5 ANOS 000 € 0,00¢€ 0,00 €
TOTAL 0,80 € 36 Q0000 & D0 E
FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACACQ -/
ORGAMENTO MUNICIPAL : 100%
OUTRAS FONTES o 0%
DEPENDENCIA DAS ACOES - Precede: CI.01

interdependéncia: MA.O6

Nota: Os valores apresentados foram definidos no &mbito do PMUS e serZo gjustados em caso de candidaturals) 2 apoios financedos,

ABRANGENCIA TERRITORIAL

A, 28
de Abrii

CL10 ExecutSe do Projeto da Clrcular Sul de Albergaria

«= = Tragado Proposto

v Area de Estudo

Concelhe de
Albergariz-a-Velha

- Lmites Administrativos

Rede Vidria

Edificado
e Rede Ferrovidels  Sitema de Coordenadss
Cursos de Agua  ETRSE3 / TM-06
Forte dow azdas: IKE (20215, Dpenttreelnap
{2075), Chi Aibergtls-araiha, (2025]




A SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

PLANO DE MOBILIDADE URBAN

EIXQ

| CI. CIRCULAGAO, PR
| ESTACIONAMENTO PRIORIDADE .| Média

£ LOGISTICA

ACAO

| CL11 Reforgo da infraestrutura de carregamento elétrico

CONTEXTUALIZAGAO

0 crescimento constante do nimero de veiculos elétricos em circulagdo

-} representa um desafic para 0s municipios, gue necessitam de adaptar-se com
] celeridade & nova realidade da mobilidade. A infraestrutura de carregamento,

ainda incipiente face a rede de combustiveis féssels, é um dos principais

| entraves & adocgéo generatizada de veiculos elétricos. Garantir a disponibilidade
'] e acessibilidade de postos de carregamento é, portanto, essencial para acelerar
‘| atransigéo energética e democratizar o acesso a mobilidade eletrica.

DESCRIGAO DAAGAOD . . -

Reforgo da rede de carregamento de veicutos elétricos no municipic de

B Aibergaria-a-Velha por meio da instalagio de novos pontos e do aumente de

poténcia em postos j5 existentes. Esta agdo visa responder & crescente procura

.1 por carregamentos publicos, atender as necessidades de residentes sem acesso

a carregamento privado, e disponibilizar infraestrutura adequada a visitantes e
turistas, nomeadamente através de carregadores rapidos. A Iniclativa tem ainda

- potencial para fomentar oportunidades economicas ligadas a mobitidade
elétrica e 4 producgac de solugdes tecnoldgicas no setor energetico.

RESULTADOS ESPERADOS

Expansao da cobertura territorial da rede de carregamento elétrico;

"] Aumnento da confianga e conveniéncia na adogéo de velculos elétricos;

Methoria na atratividade do municipio para visitantes com veiculos elétricos.

T T % DE
DESCRIGAQ - | IMPLEMENTAGAO

ATE2 ANOS 1 Instalagao de 4 novos postos de carregamento 60%

Dl_é 2ASANGS_ o i Reforco da poténcia em 7 novos postos 100%

MAISQUESANOS ' 100%

INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

N.2 de postos de carregamento instatados
N.? de postos de carregamento existentes intervencionados

METODOLOGIA DE GALCULO -

META(S)

4 postos de carregamento instalados;
7 postos de carregamento intervencionados

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO :

META(S)

“




3 | CM Albergaria-a-Velha;

Promotores privades

FASE

CS&?{J){ESOS&!A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 0,008 C00€ 0,00€
DE 2A5ANOS 0,00 € 0,00€ 0,00 €
SUPERIOR A 5 ANOS 0,00€ 0,00€ 0,00€
TOTAL B 0,00 € aone 5006

FONTES DE FINANCIAMENTC E COMPARTICIPACAD

ORGAMENTO MUNICIPAL

OUTRAS FONTES .

DEPENDENCIA DAS ACOES

Sem interdependéncias

Nota: Considera-se que a agao serd financiada por promotores privados.

“ABRANGENCIA TERRITORIAL

e

-
e Ribeiea

de
Fraguas

€111 - Refores da infraestrutura de carregamento elétrice

& Novo Posto (Até 2 anos)

& Reforgo da Poténcia {2 a 5 anos)

Flano ce Mobiid

T Areade Fstudo Edificatio
e Rede Ferrovidria

Concetho de
Albergaria-a-Veiha - Curses de Agua

------ iimites Administrativos

Rede Vidria

Lebe Albergana-a-Velha

o 560 !OWMA

Sisterna de Coordenadis
ETRSR9 / THA-06

] 8

Fonte 405 dados INE {I02Y] Opensereeimag
LE02%), CM Albsrgaria a-Verhs, (2025)

Paging 84



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

EXG

Cl. CIRCULACAQ, K
ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta
E LOGISTICA

Cl.12

AGAO

| ct.12 Criagdo de regulamentacéo para a operagao togistica no municipio

CONTEXTUALIZACAO

-1 A atividade logistica urbana tem-se tornado cada vez mais frequente e

| diversificada, especialmente com o crescimento do comeércio eletrénico, gue
gera entregas em peguenas guantidades com elevada pericdicidade. Em
Albergaria-a-Velha, a auséncia de uma regulamentagéo especifica para as
operacies logisticas compromete o bom funcicnamenta do sistema de
mobilidade e a organizacao do espago plblico, uma vez que estas operagdes
atualmente seguem apenas as normas do Codigo da Estrada, sem considerar as
necessidades locais.

DESCRIGAODAAGAG . .

1 Propbe-se a criagdo e aprovagao de um regulamento especifico para a operagio
| logistica no municipio, que servira de base legal para organizar este atividade de

-] forma eficiante & sustentavet. Este regutamento abrangera a delimitagao da drea
| de atuache, privitegiando o centro da cidade, estabelecerd horarios definidos

"1 para as operagdes, sobretudo para vefculos de maiores dimensées, e

" regulamentara a duragdo maxima do estacionamento para cargas e descargas,

1 atendendo as necessidades especificas de determinados estabelecimentos

t como supermercados.

RESULTADOS ESPERADOS .

Organizacao mais eficiente das operagfes logisticas na cidade;
-1 Reducéo dos impactos negatives da logistica no trénsito & no espagoe pubtico;

1 Promocdo de praticas logisticas mais sustentaveis e adequadas as necessidades
1 do municipio.

etk RTINS TEAE % DE
DESCRIGAD. . 1 IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS 1 Elaboragéo do Regulamento 106%
DEZASAI_@E@S. o Acompanhamento da medida 100%
MAIS QUE 5 ANOS - | Acompanhamenta da medida 100%

*INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METGDOLOGIA DE CALCULO

META(S)

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S}

kmpiementagéo da Regulamentagéo

METODOLOGIA DE CALCULO

META(S)

Regulamentagdo implementada

Flano oe Moniidade Jroan

«’@L&

e

BN



ENTIDADES INTERVENIENTES =~

! CM Alhergaria-a-Velha

o CUSTOS
FASE 1c 53;%;?? C;S;{i A FSE EMPREITADAS
ATE 2 ANOS 9,00€ 0,00€ 0,00€
DE 2 A5 ANOS 0,00€ 0,00¢€ 0,00€
SUPERIORASANOS = 0,00€ 0,00¢€ 0,00€
TOTAL RS 0,00 € 0008 8.006

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAD

ORCAMENTO MUNICIPAL

OUTRAS FONTES

DEPENDENCIA DAS AGOES

Interdependéncia: CLO7; CLO8

Nota: Considera-se gue esta ag80o serd implementada com recursos internos do municipio.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Otivessa de hzetadis

€192 CriacBo de regulamentagds para 2 operagio logistica no municiplo

BES Ares de inmtervenglo
Vo0 Limite da Area de Estudo

B3 Edificado
Concelho de

T Albergatia-a-Vaiha
~-=  Uimites Administrativos

Ribtrs

g
Fraguss

e Rede Vidria (dres de estudo
Restante Rede Vidriaz

e Rede Ferrovisnia
Cursos de Agua

Agueda

& 00 1000m

Sistema de Cocrdenaday
ETRSBS / TM-06

Ponte dot dadas: INE (2011), Opesistreeliag
{26255, CH AibErgaTlso-Valha. LI025)




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGAREA-A-VELHA

EIXO .

| ESTACIONAMENTO

Ch CIRCULAGAD,
PRIORIDADE Alta ClL13

E LOGISTICA

ACAO

"1 €113 Criagdo de um parque FIR

CONTEXTUALIZAGAO

A auséncia de infraestrutura especifica para o parqueamento desses veiculos tem

| resuttado na sua concentracac em locais inadequados, como bermas de
- arruamentos, comprometendo a seguranga vidria, especialmente para modos atives

coro a caminhada e o uso da bicicieta, Esta realidade agrava conflitos entre

1 diferentes modos de transporte, reduz a eficiéncia logistica e prejudica a qualidade
‘| do espago urbano.

DESCRIGAO DAAGAO

3 : implementagao de um Parque TR no limite da Zona Industrial de Athergaria-a-Velha,
| com capacidade para 19 veiculos pesados. A infraastrutura sera promovida por um

operador privado como contrapartida do processo de licenciamento de um posto de

1 abastecimento de combustiveis, em conformidade com o compromisse firmade
| com o municipio. G tocal proposto encontra-se dirgtamente ligado & rede vidria

estruturante, o Gue permitirad um acesso eficiente e seguro ao parque. A medida visa
organizar o estacionamento dos velcutos pesados, mitigar os impactos negatives

i gobre o egpago piblico e aumentar a seguranga de todos os wtilizadores da via.

RESULTADOSESPERADDS o

i Reorganizagdo da logistica urbana, com impactos positivos na fluidez do trafego;

Valorizaggo da zona industriat enguanto espago funcional & seguro para todas as

“| stividades pradutivas.

g N . % DE
- DESCRICAO IMPLEMENTAGAO
ATE 2 ANOS .| Execugdo da Obra 100 %
DEZASANOS - 100 %
MAIS QUE 5ANOS - - 100 %
-INDICADOR(ES} QUANTITATIVOS
METODOLOGIA DE CALCULO -

'META(S)

INDICADOR(ES} QUALITATIVO(S)

Construgdo do Parque

METODOLOGIA DE_:_:ALCULQ

META(S}

Parque construido




CM albergaria-a-Velha;

ENT")ADESINTSRVENIEN?ES .1 Promotores privados

[ ousos
FASE i
BT T o o
ATEZANGS L0 o 0,00€ 0,00€ 0.00€
DE2ASANOS o oii 0.00€ 0,00€ 0,00€
SUPERIOR A5 ANQS - i 0,00€ 0,00€ 0,00€
TOTAL i iy 6,00 ¢€ 8002 aa0e

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAD

ORGAMENTO MUNICIPAL -
OUTRASFONTES =~ -

DEPENDENCIA DAS ACOES ;| Precede: CLOS

Nota: Considera-se que a agdo sers financiada por promotores privados.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

€1.13 Crlaglo de um parque YiR

8 Localizagdo Proposta T Areade Estuds Edificads
e Rede Vidria Estruturante .. Concelhode - Rede Ferrovidria
Zona de Atvidades Econdmicas Albergaria-a-Velha e Cutsos de Agua
=== Limites Administrativos
Rede Vidria

Prane de dMobil Allergsria-a-velio

Sisterma de Coordenadas

ETRSEG / TM-56

Fofite dos Gadios: INE [2071). OpeniTeeet s
{20351 O Albergaria-a-valne, (2028




PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBE&GAREA~A—VELHA

R R 1 CI. CIRCULACAQ,
EIXO IR RIS ESTACIONAMENTO PRiORIBADE Alta
o ' | E LOGISTICA _
AGRO i : o _' S| CL14 Elaboragédo de um estudo para a revisao da sinalizagdo rodovidria

A sinalizagao rodovidria constitui um etemento fun

CONTEXTUALIZAGAO . =
e ' ' “f frequentemente de intervencdes pontuais, nao art

] seguranca dos modos mais vulneravels.

damental para a otganizagdo do

| tréfego, a seguranga viaria e a eficacia da infraastrutura urbana. No territorio

| abrangido pelo PMUS de Albergaria-a-Velha, foram idgentificadas diversas situagbes
| de sinalizagéo deficiente, nomeadamente auséncias, redundéncias e
incongruéncias entre sinalizagio vertical e horizontal. Estas falhas resuttam
iculadas entre si, e tém impactos
| negativos na legibilidade do espago viatio, no comportamento dos condutofes e na

DESCRICAODAAGAD ..

1 indispensavel.

.] O estudo contemplara o levantamento exaustivo da sinalizagdo vertical e horizontal,

| a identificagdo de zonas criticas e a proposta de intervengdes comretivas. Os

| objetivos principais serée a eliminagéo de redundéncias, a corregéo e incoeréncias

| & o reforgo da sinalizago em zonas com tacunas. Aproposta deverad estar alinhada

com os principios de seguranga vidria, acessibilidade universal e promogio da

-1 mobitidade sustentdvel. Terd particular foco em dreas com implementagaoe prevista
| de zonas 30 e de coexisténcia, onde a sinalizagde clara e coerente é condigdo

RESULTADOS ESPERADOS . | contraditéria;

1 modat.

] Melnaria da legibitidade e coeréncia do ambiente rodovidrio urbano;
“| Redugao de situagies de risco decorrentes de sinalizagao deficiente ou

Reforg o da seguranga viaria, especialmente em zonas urbanas e de coexisténcia

" DESCRIGAO .

“% DE
‘IMPLEMENTAGAO

ATE2ANOS - © Elaboracéo do Estudo

100%

D_E_?.AS__ANOS -] Acompanhamento da Execugéo

0%

MAIS_QUE 5ANOCS . _: Acompanhamento da Execugioc

0%

T INDICADOR(ES) QUANTITATIVOS

METODOLOGIA DE CALGULO . | -

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

Eiaberagao do Estudo

METODOLOGIA DE CALCULO | -

" META(S)

Estudo elaborado

ENYIDADES INTERVENIENTES CM Albergaria-a-Velha

sa-valha




SOl BRI : CUSTOS
PSR oSl | FSE | EMPRETADAS
ATE2ANQS 0w s 20000,00 € 000 € 0,00 €
DE2ASANOS . SRR 0,00€ 0,00€ 0,00€
SUPERIORABANDS /700 0.00€ 9,006 0,608
TOTAL - i 26,000,006 € p.00€ 0,09 €

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPACAC

ORCAMENTOC MUNICIPAL 100%
QUTRAS FONTES = = iii 00 0%
DEPENDENCIA DAS AGOES . | interdependéncias: CL.04; CLOS

MNota: Os valores apresentados foram definidos no Ambito do PMUS e serBo ajustados em caso de candidatura(s) a apoics financeirss.

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Qhveirg de Azomdis

Ribedre
de
Friguas

€114 Elaboracio de urm estudo para a revislo da sinaBzagie rodovidria

B2 Area de Intewencio exmea Rede Vidra {Srea de estuds)
T3 Limite da Area de Estuda festante Rede Vidria

BEE Edifcado —— Rede Ferrovidria

___ Conceltha de Cursos de Aguz

Albergaria-a-Velha
------ Limites Administrativos

Slane e Mehidade U

Aguada

] 500 1DOGMA

Sistemna de Coordenadas

ETRSBS/ TM-06

#once dos 0aaos: IME(Z02T). Opemstresimsg
(20251, Lk Albergeriars-Velha, (2025



PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE ALBERGARIA-A-VELHA

T [CLCIRCULAGAC, T
EiXO SR R AR P L0 ESTACIONAMENTO PRIORIDADE | Alta CL1&
' ' E LOGISTICA =
AGRO Lol g 1 C1.15 Atualizagéo da frota do municipio para veiculos de emissdes reduzidas

O municipio e 03 seus representantes devem assumir um papel exemplat na

1 promogéo de um futuro mais sustentavel, sendo agentes de referéncia na adogac de
| praticas que garantam prosperidade ambientat e social. Com a crescente

| censciencializagdo sobre a necessidade de descarbonizar a mobilidade, torna-se
| fundamental gue os veiculos utitizados pela autarguia -~ tanto nas deslocagoes

] institucionais come nas operagdes de reabilitago urbana e servigos de manutengaoc

- - sejam cada vez menos poluentes. Neste coniexto, a renovacao graduat da frota

P municipal para veiculos de emissbes reduzidas constitui uma aclo estratégica,

1 alinhada com os compromissos tocals, nacionals e europeus de neutratidade

carbonica.

CONTEXTUALIZAGAC

: implementagao de um programa de substituicéo progressiva da frota municipal por
veiculos de emissées recduzidas (elétricos ou hibridos), com prioridade para a
aguisicao de viaturas elétricas, dada a sug maturidade tecnoldgica, dispenibilidade

DESCRIGAC DAAGAO
' ' ERE | no mercado e viabilidade economica

: L - Redugao das emissfes de poluentes atrnosféricos;
. : i Letives locai ionai trali snica;
RESULTADOS ESPERADOS Contr;bulgaq direta para 08 ot‘)jvetwc.}s cca@ e nacnor} s‘s de neutralidade carbénica
T I Aumento do interesse pela utiizagio de veiculos elétricos;
Sl Promogao de imagem do municipio.

e TBE T
DESCRIGAO IMPLEMENTAGAO

ATE 2 ANOS 1 Aquisigao de 2 viaturas 18%

DE2ASANOS . - | Aquisigéo de 3 viaturas 48%

MAIS QUESANCS : ] Aquisicio de 5 viaturas 100%

INDICADOR{ES) QUANTITATIVOS

N.9 de viaturas adquiridas

METODOLOGIA DE CALCULO . | -

U META{S)

10 viaturas adquiridas

INDICADOR(ES) QUALITATIVO(S)

METODOLOGIA DE CALCULO | -

META(S)

o pr T R e a R
e PRCDLICETE UL Pai

i
i)
o
<
[
o




CM Albergaria-a-Velha;

ENTIDADES FNTFBVE.N_I;N.TES | Fundo Ambiental

R o CUSTOS
FASE S R C;iéﬂf?gém FSE EMPREITADAS
ATEZANOS 000 i i il 0,00€|  70000,008 0,00€
DE2ABANOS - i 0,00€!| 111000,00€ 0,008
SUPERIORASANGS 000 0,00€| 200000,00€ 0,00€
TOTAL 00 e B00€] 81000806 2.85¢

FONTES DE FINANCIAMENTO E COMPARTICIPAGAO

ORGAMENTO MUNICIPAL 15%
OUTRAS FONTES s B5%
DEPENDENGIADASAQGES - Sem Interdependéncias

Mota: Os valores apresentadoes foram definidos no Ambito do PMUS e serdo ajustados em caso de candidatuzra(s) a apoios Ananceifos.,

ABRANGENCIA TERRITORIAL

Dibwire S Azeméis

Riteira
ar
Fripust

€145 Atuakizacko da frota do municiple para velculos de emissbes redusidas

Area de interventso == Rede Vidnia (drea de estudo}
thredte da Area ge Estude Restante Rede Vidria

B cdificado = Rede Ferrovidria

___ Contelho de e Cursos de Agua

Albergaria-a-Valha
e Limites Administrativos

Plano de Mainl frig Albos

o gueas

4 500 IOGOmA

Sistema de Coordenadas

ETRSES / TM-06

Fara ot dados! INE L2031 ¢ Openstresuman
[2038), Cat Albergaris-a-Velne, (2025)










